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สุมาลี สุขดานนท และคนอืน่ ๆ 
รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย. 

[กรุงเทพมหานคร] สถาบันการขนสง จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2552.  
507 หนา : ภาพประกอบ; 29 ซม. 
ไดรับทุนสนับสนุนจากสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) 
 
1. ทาเรือ – การประเมิน.  2. จุฬาลงกรณมหาวิทยาลยั สถาบันการขนสง.   
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 ๑ 

บทสรุปสําหรับผูบริหาร 

บทนํา 

ประเทศไทยมีชายฝงทะเลยาวถึง 2,600 กิโลเมตร มีทาเรือประเภทตาง ๆ ตลอดแนว
ชายฝงถึง 443 ทา ประกอบดวย ทาเรือสินคา 147 ทา ทาเรือประมง 222 ทา และทาเรือ
ทองเที่ยว 74 ทา ในจํานวนนี้ทาเรือที่มีผลกระทบตอเศรษฐกิจมากที่สุด คือ ทาเรือสินคา
โดยเฉพาะอยางยิ่งทาเรือระหวางประเทศ ทั้งน้ีเน่ืองจากทาเรือเหลานี้มีการลงทุนสูง ทั้งการ
กอสราง สิ่งอํานวยความสะดวกพื้นฐาน ระบบโครงขายคมนามคน ดังน้ันไมวาจะเปนการ
กอสรางทาเรือใหม หรือการขยายทาเรือเกาลวนมีผลกระทบตอประเทศทั้งดานเศรษฐกิจ สังคม 
และสิ่งแวดลอม   

ปจจุบันยังไมมีการศึกษาและประเมินการใชทาเรือสินคาและยังไมมีการกําหนด
นโยบายและวางแผนทาเรือในภาพรวมทั้งทาเรือของรัฐและเอกชน ในขณะที่ทําเลที่ตั้งทาง
ชายฝงที่เหมาะสมกับการกอสรางทาเรือของประเทศไทยมีอยูอยางจํากัด และชายฝงที่สามารถ
ใชในการกอสรางทาเรือเหลืออยูนอยมาก แตยังมีการกอสรางหรือขยายทาเรืออยูอยางตอเน่ือง 
ดังน้ันการศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือ วัตถุประสงคของโครงการมี ดังน้ี 

ก. เพ่ือประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทยในปจจุบัน และปจจัยที่ทําใหทาเรือบาง
แหงสามารถใชทาเรืออยางมีประสิทธิภาพ และทาเรือบางแหงลมเหลว 

ข. เพ่ือศึกษาปจจัยที่มีผลตอการใชทาเรือในอนาคตเพื่อเปนขอมูลสนับสนุนการ
กําหนดยุทธศาสตรทาเรือไทย และยุทธศาสตรทะเลไทย 

วิธีการศึกษา 

การประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย ผูวิจัยไดทําการศึกษาทาเรือ/อาวจอดเรือรวม
21 แหง โดยทาเรือเหลานี้มีปริมาณสินคาผานทาเรือมีสัดสวนสูงถึงรอยละ 76 ของปริมาณ
การคาทางทะเลของประเทศ เพ่ือใหการศึกษาสามารถเห็นภาพรวมสถานภาพการใชทาเรือ 
ทาเรือ/อาวจอดเรือเหลานี้มีทําเลที่ตั้งอยูในทุกชายฝงของประเทศ ไดแก อาวไทยตอนใน อาว
ไทยฝงตะวันออก อาวไทยฝงตะวันตก และอันดามันและชองแคบมะละกา ประกอบดวยทาเรือ/
อาวจอดเรือที่เปนของรัฐและเอกชน อีกทั้งยังครอบคลุมการใหบริการสินคาทุกประเภท ไดแก 
สินคาเหลว สินคาเทกอง สินคาตู สินคาทั่วไป โร – โร และผูโดยสาร ทาเรือ/อาวจอดเรือที่
ทําการศึกษามีรายชื่อดังตอไปน้ี 
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1. กรุงเทพ 2. BMTP 
3. BDS 4. Unithai 
5. TPT 6. แหลมฉบัง 
7. ศรีราชาฮาเบอร 8. ฟวเจอร พอรต ฟวชั่น 
9. ไทยพับลคิพอรต  10. เขตจอดเรือศรีราชา 
11. มาบตาพุด 12. IRPC 
13. ประจวบ 14. ทาทอง 
15. ขนอม 16. สงขลา 
17. ระนอง 18. ภูเก็ต 
19. เจียรวานิช 20. เซาเทิรน พอรท 
21. กันตัง   

เน้ือหาในรายงานแบงออกเปน 3 สวนดังน้ี 

• สถานภาพการใชทาเรือไทยในปจจุบันและแนวโนมในอนาคต 

• ปจจัยที่มีผลตอการใชทาเรอื 

• ปญหาและแนวทางแกไข 

สถานภาพการใชทาเรือไทยในปจจุบันและแนวโนมในอนาคต 

การศึกษาสถานภาพการใชทาเรือในปจจุบัน เปนการประเมินสถานภาพการใชทาเรือ
ใน 2 ดาน คือ   

• การประเมินประสิทธิผลการใชทาเรือ (Port Effectiveness) โดยการเปรียบเทียบ
วาการใชทาเรอืในปจจุบันเปนไปตามที่ไดกําหนดไวเม่ือทําการศึกษาเพื่อกอสรางทาเรือหรือไม 
ทั้งดานวัตถปุระสงคในการดําเนินงาน และประเภทสินคาผานทาเรือ 

• การประเมินประสิทธิภาพการใชทาเรือ (Port Efficiency) โดยอาศัยดัชนีชี้วัด 2 ตัว 
คือ อัตราการใชประโยชน (Utilization Rate) อัตราการใชทาเทียบเรือ (Berth Occupancy 
Rate) 

เน่ืองจากทาเรือบางแหงประกอบดวยทาเทียบเรือหลายทา และมีการใชที่แตกตางกัน
ไป ดังน้ันการประเมินสถานภาพการใชทาเรือ จึงประเมินในระดับทาเทียบเรือซึ่งมีจํานวนรวม
ทั้งสิ้น 45 ทา ผลการประเมินสรุปไดดังน้ี 
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1) ทาเทียบเรือสวนใหญสามารถใชไดอยางมีประสิทธิผล อยางไรก็ตามเปนที่สังเกต
วาทาเรือที่ไมสามารถใชทาเรืออยางมีประสิทธิผลกลับเปนทาเรือของรัฐ ไดแก  

• ทาเรือแหลมฉบัง ซ่ึงเปนทาเรือหลักและทาเรือที่ใหญที่สุดของประเทศ  

• ทาเรือที่กรมธนารักษเปนเจาของซึ่งสวนใหญอยูในอาวไทยฝงตะวันตก และ
อันดามันและชองแคบมะละกา  

2) ทาเทียบเรือสวนใหญยังไมสามารถใชไดอยางมีประสิทธิภาพ กลาวคือ ทาเรือยัง
ไมสามารถใชประโยชนจากทุกทาเทียบเรือไดอยางเต็มขีดความสามารถ  

3) หากวิเคราะหภาพรวมในระดับทาเรือ/อาวจอดเรือที่ทําการศึกษาทั้ง 21 ทา ยังไม
สามารถใชทาเรือไดอยางเต็มศักยภาพ เน่ืองจากไมมีทาเรือใดที่มีการใชทาเทียบเรือทุกทาได
อยางมีประสิทธิผลและประสิทธิภาพครบถวน 

สําหรับแนวโนมการใชทาเรือในอนาคตอาศัยการวิเคราะหขอมูลปริมาณการคาทาง
ทะเล ทั้งน้ีเพราะการนําเขา – สงออกสินคาขนสงผานทาเรือเปนหลัก ดังนั้น การใชทาเรือของ
ไทยจึงมีแนวโนมในสัดสวนที่ใกลเคียงกับปริมาณการคาทางทะเลของประเทศ ผลการศึกษา
แบงออกเปน 2 ประเด็นดังน้ี 

1) ทาเรือในอาวไทยฝงตะวันออกมีแนวโนมการใชทาเรือที่เพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ือง 
โดยเฉพาะอยางยิ่ง ทาเรือแหลมฉบังซึ่งเปนทาเรือหลักดานตูสินคา และทาเรือมาบตาพุดซึ่ง
เปนทาเรือหลักดานสินคาเหลวและสินคาเทกอง รวมถึงเขตทาเรือศรีราชาซึ่งเปนอาวจอดเรือที่
มีการบรรทุกขนถายสินคาเทกองและสินคาทั่วไปที่ใหญที่สุดของประเทศ สวนชายฝงอ่ืน  
ไดแก อาวไทยตอนใน อาวไทยฝงตะวันตก อันดามันและชองแคบมะละกา มีแนวโนมการใช
ทาเรือที่คงที่หรือลดลงในอนาคต 

2) การแขงขันระหวางทาเรือ แบงออกเปน 2 มิติ คือ การแขงขันระหวางทาเรือใน
ประเทศ และการแขงขันระหวางทาเรือไทยกับทาเรือในประเทศเพื่อนบาน พบวา แนวโนมการ
แขงขันทั้ง 2 มิติ เปนการแขงขันเพ่ือแยงชิงปริมาณสินคาตูซ่ึงมีสภาพการแขงขันที่ทวีความ
รุนแรงขึ้นตามลําดับ การแขงขันระหวางทาเรือในประเทศเปนการแขงขันระหวางทาเทียบเรือ
ตาง ๆ ในทาเรอืแหลมฉบัง  

สวนการแขงขันระหวางทาเรือไทยกับทาเรือในประเทศเพื่อนบาน เปนการแขงขัน
ระหวางทาเรือไทยในภาคใต โดยเฉพาะอยางยิ่งทาเรือสงขลากับทาเรือในประเทศมาเลเซีย คือ 
ทาเรือปนัง ซ่ึงทาเรือไทยอยูในสภาพเสียเปรียบทั้งดานราคาคาขนสง การบริหารจัดการ และ
โครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือ   



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : บทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 

 ๔ 

ปจจัยที่มีผลตอการใชทาเรือ 

ในการศึกษาปจจัยที่มีผลตอการใชทาเรือหรืออีกนัยหน่ึงเปนการวิเคราะหสาเหตุที่ทํา
ใหทาเรือประสบความสําเร็จหรือความลมเหลวในการใชทาเรือ ประกอบดวยปจจัยทาง
กายภาพ และปจจัยทางนโยบายของรัฐและกฎหมายที่มีผลตอการใชทาเรือ   

จากการวิเคราะหปจจัยดานกายภาพที่มีผลตอทาเรือพบวา ทาเรือสวนใหญประสบ
ปญหาดานกายภาพดังน้ี 

1) ปญหาดานทําเลที่ตั้ง ทาเรือของรัฐโดยเฉพาะอยางยิ่งในอาวไทยฝงตะวันตก และ
อันดามันและชองแคบมะละกาซึ่งกรมธนารักษเปนเจาของ ตางประสบปญหาทําเลที่ตั้งที่ไม
เหมาะสมทั้งทําเลที่ตั้งทางชายฝง เชน รองนํ้าตื้นเขิน และอาวจอดเรือมีขนาดเล็ก ซ่ึงไม
สามารถรองรับปริมาณการขนสงได และทําเลที่ตั้งทางภูมิศาสตร ทําใหทาเรือขาดพื้นที่แนว
หลังนําเขา – สงออกสินคาผานทาเรือ สงผลใหปริมาณสินคาผานทาเรือนอย จนถึงไมมีสินคา
ผานทาเรือเลย 

2) ปญหาโครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือ ทาเรือของรัฐและทาเรือเอกชนตาง
ประสบปญหาขาดโครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือกับพ้ืนที่แนวหลัง เปนอีกสาเหตุหน่ึงที่
สงผลใหปริมาณสินคาผานทาเรือนอย 

นโยบายของรัฐและกฎหมายนับเปนปจจัยที่มีผลตอทาเรือ ตั้งแตการกอสรางทาเรือ 
ความเปนเจาของทาเรือ และการบริหารจัดการทาเรือ นอกจากนี้ยังพบวาปญหาตาง ๆ ดาน
กายภาพของทาเรือ ลวนเปนผลมาจากนโยบายภาครัฐและกฎหมายทั้งสิ้น จากการศึกษา
พบวาสาระสําคัญที่ขาดหายไปจากนโยบายของรัฐและกฎหมายซึ่งสงผลตอทาเรือมีดังน้ี 

1) ขาดสาระที่เปนกรอบในการพัฒนาทาเรือ ซ่ึงสงผลใหการพัฒนาทาเรือไทยเปนไป
อยางไรทิศทาง  

2) ไมครอบคลุมทาเรือทุกแหงของประเทศ กลาวคือ ทาเรือของรัฐและทาเรือเอกชน 
ทําใหการพัฒนาทาเรือขาดความเปนเอกภาค  

3) ขาดกลไกตรวจสอบและประเมินผลทาเรือ วาสามารถดําเนินงานใหมีประสิทธิผล
และประสิทธิภาพตามที่ไดทําการศึกษาไว 

4) ขาดองคกรที่รับผิดชอบทาเรือ โดยเฉพาะอยางยิ่งในการจัดทําแผนแมบทเพื่อใช
เปนกรอบในการพัฒนาทาเรือของประเทศ และผลักดันใหดําเนินการตามกรอบที่ไดกําหนดไว 

5) ขาดกฎหมายเฉพาะที่ใชในการบริหารจัดการทาเรือ ทําใหไมสามารถควบคุม ดูแล 
ตลอดจนพัฒนาทาเรือไดอยางมีประสิทธิภาพ 



  การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : บทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 ๕ 

ปญหาและแนวทางแกไข 

จากการประเมินสถานภาพการใชทาเรือ พบวา ไมมีทาเรือใดเลยที่ประสบความสําเร็จ
ในการใชทาเรือ อยางไรก็ดีเม่ือพิจารณาในเชิงนโยบาย พบวา มีทาเรือสวนหนึ่ง (ซ่ึงมีเพียง
สวนนอย) ประสบความสําเร็จในเชิงนโยบาย และอีกสวนหนึ่งที่ประสบความลมเหลวในเชิง
นโยบาย ซ่ึงทาเรือทั้งสองกลุมนับเปนตัวอยางที่ดีในการสงเสริมและแกปญหาทาเรือไทย  

1) ทาเรือที่ประสบความสําเร็จในเชิงนโยบาย ไดแก ทาเรือกรุงเทพ แหลมฉบัง และ
มาบตาพุด แมวาทาเรือเหลานี้จะไมสามารถประสบความสําเร็จในการใชทาเรือครบทุกดาน แต
ก็เปนกลุมทาเรือที่มีการใชทาเรือที่ดีที่สุด ทั้งน้ีเปนผลมาจากปจจัยสําคัญที่สงผลใหทาเรือ
เหลานี้ประสบความสําเร็จมี 2 ประการ คือ  

• มีองคกรเฉพาะเพื่อดูแลทาเรือ ไดแก การทาเรือแหงประเทศไทย และ
สํานักงานทาเรือมาบตาพุด ซ่ึงเปนหนวยงานหนึ่งของการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 
โดยทําหนาที่ตั้งแตศึกษาเพื่อกอสรางทาเรือ ลงทุนดําเนินการกอสรางทาเรือ บริหารจัดการ
ทาเรือ และทําหนาที่เปนตัวกลางระหวางทาเรือกับรัฐทําใหสามารถแกปญหาทาเรือไดอยาง
ตอเน่ืองและทันทวงทีจนกระทั่งปญหายุติ 

• มีกฎหมายเฉพาะในการบริหารจัดการทาเรือ ไดแก พระราชบัญญัติการทาเรือ
แหงประเทศไทย พ.ศ.2494 และขอบังคับการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย ฉบับที่ 88 วา
ดวย เรื่องการใชบริการ การใหบริการอํานวยความสะดวก การรักษาความปลอดภัย การ
ควบคุมผลกระทบสิ่งแวดลอม การปองกันอุบัติภัยและกิจการอื่น ๆ ที่เกี่ยวกับกิจกรรมที่มีใน
ทาเรือ ซ่ึงทําใหสามารถกําหนดอาณาบริเวณทาเรือ (Port Limits) ทั้งทางบกทางน้ําที่ชัดเจน 
สามารถควบคุม ดูแลบํารุงรักษา ตลอดจนพัฒนาทาเรือไดอยางมีประสิทธิภาพ รวมถึงสามารถ
การบริหารจัดการเงินและทรัพยสินดวยตนเองได   

2) ทาเรือที่ประสบความลมเหลวในเชิงนโยบาย  อาจกลาวไดวาทาเรือนอกจากที่
กลาวมาขางตนลวนประสบความลมเหลวในเชิงนโยบายทั้งสิ้น แตในบรรดาทาเรือที่ประสบ
ความลมเหลวทั้งหมดทาเรือของรัฐซ่ึงกรมธนารักษเปนเจาของประสบความลมเหลวในเชิง
นโยบายมากที่สุด ไดแก ทาเรือทาทอง สงขลา ภูเก็ต และกันตัง รวมถึงทาเรือระนอง ซ่ึง
ประสบความลมเหลวอยางสิ้นเชิง ทั้งน้ีเพราะตั้งแตเปดดําเนินการยังไมมีสินคาผานทาเรือ  

สาเหตุสําคัญของความลมเหลวในเชิงนโยบายมี 2 ประการ คือ  

• ขาดองคกรดูแลบริหารจัดการทาเรือโดยเฉพาะ อีกทั้งตองอยูในความดูแลของ
กรมธนารักษซ่ึงไมมีความรูความเขาใจเกี่ยวกับทาเรือ  
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• ขาดกฎหมายเฉพาะในการบริหารจัดการทาเรือ ปจจุบันทาเรือเหลานี้บริหาร
จัดการโดยอาศัยพระราชบัญญัติที่ราชพัสดุ พ.ศ.2518 และกฎกระทรวงวาดวย หลักเกณฑและ
วิธีการปกครอง ดูแล บํารุงรักษา ใชและจัดหาประโยชนเกี่ยวกับที่ราชพัสดุ พ.ศ. 2545 ซ่ึง
สาระสําคัญเนนไปที่การไดมาซึ่งที่ราชพัสดุ และการนําที่ราชพัสดุไปหาผลประโยชน จึงไม
เกี่ยวของและไมเอ้ือตอการบริหารจัดการทาเรือ 

จากที่กลาวมาขางตนจะเห็นไดวา ปญหาของทาเรือไทยมีสาเหตุที่สําคัญคือ ขาด
องคกรดูแล ขาดกรอบในการพัฒนาทาเรือที่ชัดเจนและเปนรูปธรรม และขาดกลไกในการ
บรหิารจัดการทาเรือ ดังน้ันขอเสนอแนะจากการศึกษาจึงประกอบดวย 3 ประเด็น ไดแก 

1)  จัดตั้งองคกรขึ้นใหม หรือกําหนดอํานาจหนาที่ขององคกรเดิมที่มีอยูใหชัดเจนและ
เปนรูปธรรมยิ่งขึ้น โดยหนาที่ที่สําคัญที่สุดขององคกรนี้ คือ 

• จัดทําแผนแมบทการพัฒนาและการใชทาเรือไทย  

• ผลักดันใหมีการควบคุม กํากับ ติดตาม ดูแล ใหหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของ
กับกิจการทาเรือใหดําเนินงานตามแผนแมบทที่ไดจัดทําขึ้นจนสําเร็จลุลวง 

2)  ควรจัดทําแผนแมบททาเรือ ซ่ึงมีสาระสําคัญดังน้ี 

• กําหนดบริเวณในการกอสรางทาเรือทั้งทาเรือของรัฐและทาเรือเอกชนที่มี
ความเหมาะสมทั้งทางกายภาพและเศรษฐกิจ 

• กรอบในการพิจารณาอนุมัติการกอสรางทาเรือ 

• แนวทางในการประเมินและติดตามผลการใชทาเรือ 

• แนวทาง หนาที่ เกณฑดําเนินงาน การสรางรูปแบบการทํางานรวมกันของ
หนวยงานที่เกี่ยวของกับทาเรือ 

• แนวทางในการสงเสริมกิจการทาเรือ โดยเฉพาะอยางยิ่งสิ่งอํานวยความ
สะดวกพื้นฐาน เชน โครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือ 

3)  ควรดําเนินการออกกฎหมายเฉพาะที่ใชในการบริหารจัดการทาเรือทั้งทาเรือของรัฐ
และทาเรือเอกชน ซ่ึงชวยใหการบริหารจัดการทาเรือเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 
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กิตติกรรมประกาศ 

 โครงการศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทยสําเร็จลงดวยดีและไดรับผลเปนที่
พอใจโดยไดรับความรวมมืออยางดียิ่งจากทาเรือตาง ๆ ทั้งทาเรือเอกชนและทาเรือของรัฐใน
การใหขอมูล ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะที่เปนประโยชนตอการวิจัย ตลอดจนใหการตอนรับ
อยางอบอุนและอํานวยความสะดวกในการเยี่ยมชมทาเรือ 

 ขอขอบคุณที่ปรึกษาโครงการ  ซ่ึ งประกอบดวย  คุณสุธรรม  จิตรานุ เคราะห              
รองศาสตราจารย ดร. เผดิมศักดิ์ จารยะพันธุ รองศาสตารจารย ดร. สิตานนท เจษฎาพิพัฒน 
และรองศาสตราจารย ดร. สมพงษ ศิริโสภณศิลป  และผูทรงคุณวุฒิทุกทานที่ไดใหความรู 
ขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ เปนผลใหงานวิจัยมีความสมบูรณยิ่งขึ้น  

ทายที่สุดขอบคุณสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) ที่ไดสนับสนุนทุนวิจัยใน
การทําวิจัยเรื่องนี้ และเจาหนาที่ของ สกว. ทุกทานที่ไดชวยเหลือและประสานงานเปนอยางดี
ตลอดโครงการ 
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ชื่อนักวิจัย : สุมาลี สุขดานนท์1, อัมพร จิตรานุเคราะห์2 วันชัย มีชาติ3,สรวิศ นฤปิติ4,          
ชยันติ ไกรกาญจน์5, วชิราภรณ์ จันทร์โพธิ์พาศ6, สุนันทา เจริญปัญญายิ่ง1, สุจิตรา บัวแช่ม1 
1สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2ข้าราชการบ านาญ กระทรวงคมนาคม 3คณะ
รัฐศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 4คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 5คณะ
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การศึกษาประเมินสถานภาพการใช้ท่าเรือมีวัตถุประสงค์ 2 ประการ คือ 1) เพื่อ
ประเมินสถานภาพการใช้ท่าเรือไทยในปัจจุบัน และปัจจัยที่ท าให้ท่าเรือบางแห่งสามารถใช้
ท่าเรืออย่างมีประสิทธิภาพ และท่าเรือบางแห่งล้มเหลว 2) เพื่อศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อการใช้
ท่าเรือในอนาคตเพื่อเป็นข้อมูลสนับสนุนการก าหนดยุทธศาสตร์ท่าเรือไทยและยุทธศาสตร์
ทะเลไทย 

จากการศึกษาประเมินสถานภาพการใช้ท่าเรือไทย พบว่า ท่าเรือไทยยังไม่สามารถใช้
ท่าเรือได้อย่างเต็มศักยภาพ เนื่องจากยังไม่มีท่าเรือใดที่มีการใช้ท่าเทียบเรือทุกท่าได้อย่างมี
ประสิทธิผลและประสิทธิภาพครบถ้วน ปัจจัยที่มีผลต่อการใช้ท่าเรือในทุกด้าน คือ นโยบาย
ภาครัฐที่มีต่อท่าเรือ ทั้งนี้เพราะนโยบายที่มีอยู่ยังขาดสาระที่เป็นกรอบในการพัฒนาท่าเรือ ซึ่ง
ส่งผลให้การพัฒนาท่าเรือไทยเป็นไปอย่างไร้ทิศทาง นอกจากนี้ยังไม่ครอบคลุมท่าเรือทุกแห่ง
ของประเทศ ท าให้การพัฒนาท่าเรือขาดความเป็นเอกภาค ขาดกลไกตรวจสอบและประเมินผล
ท่าเรือ ขาดองค์กรเฉพาะเพื่อรับผิดชอบกิจการท่าเรือไทยทั้งท่าเรือของรัฐและท่าเรือเอกชน 
และขาดกฎหมายเฉพาะที่ใช้ในการบริหารจัดการท่าเรื อ ท าให้ไม่สามารถควบคุม ดูแล 
ตลอดจนพัฒนาท่าเรือได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

ข้อเสนอแนะในการแก้ไขปัญหาท่าเรือไทยในระยะยาว คือ 1) การจัดตั้งองค์กรดูแล
ท่าเรือโดยอาจจัดตั้งองค์กรขึ้นใหม่ หรือก าหนดอ านาจหน้าที่ขององค์กรเดิมที่มีอยู่ให้ชัดเจน
และเป็นรูปธรรมยิ่งขึ้น 2)  การจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาและการใช้ท่าเรือไทย 3) การออก
กฎหมายเฉพาะที่ใช้ในการบริหารจัดการท่าเรือทั้งท่าเรือของรัฐและท่าเรือเอกชน ซึ่งช่วยให้
การบริหารจัดการท่าเรือเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

ค าหลัก : ประเมิน การใช้ ท่าเรือ การขนส่งทางทะเล 
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The results of the study on the port operations show that Thai ports are not 
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บทที่ 1 : บทนํา 

ในระบบการขนสงทางทะเล ทาเรือเปนจุด (Node) ที่สําคัญที่สุด สนิคาที่ขนสงทางเรือ
จะตองทําการบรรทุกและขนถายผานทาเรือ ทาเรือจึงทําหนาที่เปนจุดเชื่อมระหวางการขนสง
ทางทะเลและการขนสงภายในประเทศ เปนจุดที่สินคาเปลี่ยนถายจากพาหนะหนึ่งไปสูอีก
พาหนะหนึ่ง แมวาในปจจุบันทาเรือจะมีบทบาทมากขึ้นทั้งในระบบการขนสง การคาระหวาง
ประเทศแมกระทั่งในอุตสาหกรรม แตหนาที่สําคัญที่สุดของทาเรือ คือ การใหบรกิารแกเรือและ
สินคา กลาวคือ ทาเรือตองมีขีดความสามารถที่เพียงพอกับปริมาณเรือและสินคาที่ผานทาเรอื  
ซ่ึงเปนแนวความคิดพื้นฐานในการกอสรางทาเรือทุกแหง และนับเปนสิ่งยากที่สดุในทางปฏิบตัิ  
ดังน้ันการประเมินสถานภาพการใชทาเรอืจึงมีความสําคัญและจําเปน เพราะจะชวยใหทาเรอื
สามารถพัฒนาและปรับตวัใหทันกับสถานการณทางการคาระหวางประเทศซึ่งเปลี่ยนแปลง
อยางรวดเร็ว 

1.1 ความเปนมาและความสําคัญของเร่ือง 

ประเทศไทยมชีายฝงทะเลยาวถึง 2,600 กิโลเมตร มีทาเรือประเภทตาง ๆ ตลอดแนว
ชายฝงถึง 443 ทา ประกอบดวย ทาเรอืสินคา 147 ทา ทาเรือประมง 222 ทา และทาเรือ
ทองเที่ยว 74 ทา1  ในจํานวนนี้ทาเรือที่มีผลกระทบตอเศรษฐกิจมากที่สุด คือ ทาเรือสินคา
โดยเฉพาะอยางยิ่งทาเรือระหวางประเทศ ทั้งน้ีเน่ืองจากทาเรือเหลานี้มีการลงทุนสูง ทั้งการ
กอสราง สิ่งอํานวยความสะดวกพื้นฐาน ระบบการขนสงเชื่อมโยงทั้งทางถนน ทางรถไฟ และ
ทางอากาศ เครื่องมืออุปกรณ และการดําเนินงาน ดังน้ันไมวาจะเปนการกอสรางทาเรือใหม 
หรือการขยายทาเรือเกาลวนมีผลกระทบตอประเทศทั้งดานเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม 

ในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบบัที่ 6 พ.ศ. (2530 – 2534) ได
กําหนดใหมีองคกรกลางถาวรทําหนาที่ประสานนโยบาย วางแผนควบคุม ดูแลและพัฒนา
ทาเรือตาง ๆ ทั่วประเทศเพื่อใหการดําเนินงานเปนไปอยางตอเน่ือง ทั้งน้ีใหพิจารณาปรับปรุง
กฎหมายและองคกรที่มีอยูเดิม2 แตจนกระทั่งถึงปจจุบันยังไมปรากฏวามีหนวยงานดังกลาว 
ทําใหขาดการวางแผน ติดตามและประเมินผลทาเรือ ทั้งในระดับทาเรือและระดับประเทศ ขาด

                                          
1
 ฝายสถิติ กองวิชาการและวางแผน กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี. 

2  สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาต ิ
ฉบับที่ 6 พ.ศ. (2530 – 2534) หนา 284.  
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การวิเคราะหปจจัยทั้งที่นําไปสูความสําเร็จและความลมเหลวของทาเรือ เปนผลใหทาเรือไทย
เติบโตอยางไรทิศทาง  

ในชวงสามทศวรรษที่ผานมาระบบการขนสงและการจัดการขนสงปรับเปลีย่นอยาง
รวดเร็ว ทัง้น้ีเปนผลมาจากการปรับเปลี่ยนรูปแบบการคาการขนสงของโลก การพัฒนา
โครงขายคมนาคมที่เชื่อมตออนุภูมิภาคตามแผนพัฒนาโครงขายคมนาคมตามโครงการ GMS 
และโครงขายทางหลวงเอเชีย (Asian Highway Network) สงผลใหทาเรือของไทยมีโอกาสเปน
ประตู (Gateway) สูอนุภูมิภาคลุมแมนํ้าโขง  ในขณะเดียวกันก็ผลักดันใหทาเรอืไทยตองเขาสู
สนามแขงขันที่นับวันจะทวคีวามรุนแรงขึน้เรื่อย ๆ จึงจําเปนที่ทาเรือไทยจะตองกําหนด
ยุทธศาสตรทาเรือไทยเพื่อรองรับสถานการณดังกลาว มิฉะนั้นแลวนอกจากจะไมสามารถแยง
ชิงปริมาณสินคากับทาเรือในภูมิภาคไดแลว ยังอาจจะไมสามารถรักษาปริมาณสินคาผาน
ทาเรือของประเทศได ดังน้ันการมียุทธศาสตรทาเรือตลอดจนยุทธศาสตรทะเลไทยที่ชัดเจนจึงมี
ความสําคัญตอการใชทาเรอืไทยในอนาคต  

1.2 วัตถุประสงคของโครงการ 

เน่ืองจากปจจุบันยังไมมีการศึกษาและประเมินการใชทาเรือสินคา และยังไมมีการ
กําหนดนโยบายและวางแผนทาเรือในภาพรวมทั้งทาเรอืของรัฐและเอกชน อันจะนําไปสูการ
จัดทํายุทธศาสตรทาเรือไทยในอนาคต ดังน้ันการศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือ 
วัตถุประสงคของโครงการมี ดังน้ี 

ก. เพ่ือประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทยในปจจุบัน ทําใหทราบถึงขีดความสามารถ
ของทาเรือไทย และปจจัยที่ทําใหทาเรือบางแหงสามารถใชทาเรืออยางมีประสทิธภิาพ 
และทาเรือบางแหงลมเหลว 

ข. เพ่ือศึกษาปจจัยที่มีผลตอการใชทาเรือในอนาคตเพื่อเปนขอมูลสนับสนุนการกําหนด
ยุทธศาสตรทาเรือไทยและยุทธศาสตรทะเลไทย 

1.3 ขอบเขตการศึกษา 

ทาเรือที่ทําการศึกษามีทั้งสิน้ 20 แหง และที่จอดทอดสมอเรือ 1 แหง รวมเปน 21 แหง 
โดยจําแนกตามสวนตาง ๆ ของชายฝงทะเลไทย ไดแก  

• อาวไทยตอนใน จํานวน 6 ทา  

• อาวไทยฝงตะวันออก จํานวน 6 ทา 

• อาวไทยฝงตะวันตก จํานวน 4 ทา 
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• อันดามันและชองแคบมะละกา จํานวน 5 ทา 

1.4 วิธีการศึกษา 

วิธีการศึกษาประกอบดวยการรวบรวมขอมูลและการวเิคราะหขอมูล โดยมีรายละเอียด
ดังน้ี 

 
รูปท่ี 1 – 1 กรอบวิธีการศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย 

 
ก. การรวบรวมขอมูล แบงออกเปน 2 สวน คอื  

1) การรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ ประกอบดวย 

• ขอมูลทาเรือ ไดแก ประวัติความเปนมาของทาเรือ วัตถุประสงคในการ
กอสรางทาเรือ รูปแบบการบริหารจัดการทาเรือ กายภาพของทาเรือ ขีดความสามารถของ
ทาเรือ ประเภทและปริมาณเรือที่แวะจอดทาเรือ ประเภทและปริมาณสินคาผานทาเรือ และ
อัตราการใชทาเทียบเรอื 

• ขอมูลพ้ืนที่แนวหลัง ไดแก ขอบเขต สภาพกายภาพของระบบขนสง 
(Accessibility) ขอมูลเศรษฐกิจและสังคม 

• ขอมูลของรัฐที่เกี่ยวของ ไดแก นโยบายของรัฐและกฎระเบียบทั้งที่
เกี่ยวของกับทาเรือโดยตรงและโดยออม  โครงการพัฒนาทาเรือและโครงการที่มีผลกระทบ
กับทาเรือ 
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• ขอมูลทั่วไปทีเ่กี่ยวของ ไดแก ปริมาณการขนสง ผลิตผลของประเทศ  

แหลงขอมูลทีส่ําคัญ ไดแก  Website ของทาเรือและหนวยราชการทีเ่กี่ยวของ 
เอกสารเผยแพรของหนวยราชการที่เกี่ยวของ และรายงานวิจัย  

 
รูปท่ี 1 – 2 กรอบวิธีการรวบรวมขอมูลในการศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย 

 
2) การเก็บขอมูลภาคสนาม  

วัตถุประสงคของการเก็บขอมูลภาคสนามเพื่อใหไดขอมูลสภาพการดําเนินงาน
ของทาเรือในปจจุบัน ปญหาและอุปสรรคในการดําเนินงานและแนวทางแกไข ตลอดจนขอ
ขอมูลที่ไมสามารถรวบรวมไดจากแหลงทุติยภูมิ ขอมูลที่ไดจากการเก็บขอมูลภาคสนามเปน
สวนสําคัญในการประเมินสถานภาพการใชทาเรือ และแนวโนมการใชทาเรือในอนาคต  

การเก็บขอมูลภาคสนามประกอบดวย 

• การเยี่ยมชมทาเรือ 21 แหงที่ทําการศึกษา  

• การสัมภาษณหนวยงานที่เกี่ยวของ 38 ราย ประกอบดวย ผูบริหารและ
ผูประกอบการทาเรือ 33 ราย หนวยงานอื่น 5 ราย (ดังตารางที่ 1 – 1) 
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ตารางที่ 1 – 1 จํานวนผูประกอบการทาเรือและหนวยงานที่ใหการสัมภาษณ 

ชายฝง/หนวยงาน 
จํานวนทาเรอื 

(ทา) 
จํานวนผูใหสัมภาษณ 

(ราย) 
อาวไทยตอนใน 5 5 
อาวไทยฝงตะวันออก 7 17 
อาวไทยฝงตะวันตก 4 4 
อันดามันและชองแคบมะละกา 5 7 

รวม 21 33 
หนวยงานที่เกี่ยวของ - 5 

รวมทั้งสิ้น 21 38 

ข. การวิเคราะหขอมูล ประกอบดวย  

1) การประเมินสถานภาพการใชทาเรือในปจจุบัน ใน 2 ดานดังน้ี 

• ประสิทธิผลการใชทาเรือ โดยประเมินจาก วัตถุประสงคในการกอสราง
ทาเรือเปรียบเทียบกับการดําเนินงานของทาเรือในปจจุบัน 

• ประสิทธิภาพการใชทาเรือ โดยประเมินจาก  

- ขีดความสามารถในการรับเรือและสินคาของทาเรือที่ไดกําหนดไวเม่ือ
กอสรางทาเรือเปรียบเทียบกับประเภทและปริมาณสินคาผานทาเรือ 

- อัตราการใชทาเทียบเรือ 

2) การวิเคราะหปจจัยที่มีผลตอการใชทาเรอื ประกอบดวย 

• ปจจัยทางกายภาพที่มีผลตอการใชทาเรือ ไดแก 

- ทําเลทีต่ั้งของทาเรือ 

- พ้ืนที่แนวหลังของทาเรือ (Hinterlands)  

• นโยบายและกฎระเบียบของรัฐที่มีผลตอการใชทาเรอื 
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รูปท่ี 1 – 3 กรอบการวิเคราะหขอมูลในการในการศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย 

 

1.5 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

ก. เปนขอมูลในการกําหนดนโยบายการใชทาเรือ การวางแผนทาเรือ และการจัดทํา
ยุทธศาสตรทาเรือไทยในอนาคต 

ข. เปนขอมูลในการกําหนดยุทธศาสตรทะเลไทยในอนาคต 



 

 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ บทที่ บทที่ 2 2 2    

ทาเรอืที่ทาํการศึกษาทาเรอืที่ทาํการศึกษาทาเรอืที่ทาํการศึกษา   
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บทที่ 2 :  ท่าเรือที่ท าการศึกษา 

ท่าเรือที่ท้าการศึกษาเป็นท่าเรือและเขตจอดเรือกลางน้้าที่รับเรือเดินสมุทรระหว่าง
ประเทศ จ้านวน 21 แห่ง จากท่าเรือสินค้าของประเทศทั้งสิ้น 147 แห่ง และอ่าวจอดเรืออีก 1 
แห่ง โดยมีรายชื่อดังนี้ 

1. กรุงเทพ 2. BMTP 
3. BDS 4. Unithai 
5. TPT 6. แหลมฉบัง 
7. ศรีราชาฮาเบอร์ 8. ฟิวเจอร์ พอร์ต ฟิวชั่น 
9. ไทยพับลิคพอร์ต  10. เขตจอดเรือศรีราชา 
11. มาบตาพุด 12. IRPC 
13. ประจวบ 14. ท่าทอง 
15. ขนอม 16. สงขลา 
17. ระนอง 18. ภูเก็ต 
19. เจียรวานิช 20. เซ้าเทิร์น พอร์ท 
21. กันตัง   

แม้ว่ากลุ่มท่าเรือ/อ่าวจอดเรือที่ท้าการศึกษาจะมีเพียง 21 ท่า แต่เป็นกลุ่มตัวอย่างที่
สามารถแสดงภาพรวมของการศึกษาและประเมินสถานภาพการใช้ท่าเรือของไทยได้  ทั้งนี้
เพราะท่าเรือมีปริมาณสินค้าผ่านท่าเรือมีสัดส่วนสูงถึงร้อยละ 76 ของปริมาณการค้าทางทะเล
ของประเทศ (รายละเอียดดัง ตารางที่ 2 – 1)  

ตารางที่ 2 – 1 สัดส่วนปริมาณสินค้าของท่าเรือที่ท าการศึกษา 
ต่อปริมาณการค้าทางทะเลของประเทศ 

หน่วย : ตัน 
  2547 2548 2549 
ปริมาณสินค้ารวมของท่าเรือท่ีท้าการศึกษา* 128,242,538 136,816,813 136,609,829 
ปริมาณการค้าทางทะเลของประเทศ** 167,921,542 182,555,561 180,149,212 

สัดส่วน  76% 75% 76% 
ที่มา : * เก็บข้อมูลภาคสนาม 
         ** ส านักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลข้อมลูโดย คณะผู้วิจยั (สิงหาคม 2551). 
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ในบทน้ีจะกล่าวถึงภาพรวมของท่าเรือ/อ่าวจอดเรือที่ท้าการศึกษาในประเด็นต่างๆ 
ดังนี้ 

1. ท้าเลที่ตั้งทางชายฝั่ง 

2. การบริหารจัดการท่าเรือ 

3. รูปแบบสินค้าที่ให้บริการ  

 
รูปที่ 2 – 1 กรอบประเด็นการศึกษาภาพรวมทา่เรือ/อ่าวจอดเรือที่ท าการศึกษา 

ที่มา : จัดท าโดยคณะผูว้ิจยั 
 

2.1  ท าเลที่ตั้งทางชายฝั่ง 

ในการศึกษาได้แบ่งชายฝั่งของประเทศไทยเป็น 4 ส่วน ดังนี้  

 อ่าวไทยตอนใน หมายถึง อ่าวไทยส่วนที่เป็นปากอ่าวไทย หากพิจารณาจากแผน
ที่ประเทศไทยจะมีลักษณะคล้ายอักษร “ก” อ่าวไทยตอนในเป็นบริเวณที่แม่น้้าสายส้าคัญของ
ประเทศไทยไหลสู่ทะเล ได้แก่ แม่น้้าเจ้าพระยา แม่น้้าท่าจีน และแม่น้้าแม่กลอง จังหวัดที่ตั้งอยู่
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ในอ่าวไทยตอนในจึงประกอบด้วยจังหวัดที่แม่น้้าทั้ง 3 สายไหลออกสู่ทะเลตามล้าดับ ได้แก่ 
สมุทรปราการ สมุทรสาคร และสมุทรสงคราม นอกจากนี้ยังรวมถึงกรุงเทพมหานคร เนื่องจาก
เป็นท่ีตั้งของท่าเรือกรุงเทพซึ่งเป็นท่าเรือหลักของประเทศ   

 อ่าวไทยฝั่งตะวันออก หมายถึง ทะเลในภาคตะวันออกของประเทศไทย จังหวัด
ที่ตั้งอยู่ในอ่าวไทยฝั่งตะวันออก ประกอบด้วย จังหวัดตราด จันทบุรี ระยอง ชลบุรี และ
ฉะเชิงเทรา 

 อ่าวไทยฝั่งตะวันตก หมายถึงชายทะเลในภาคตะวันตก และภาคใต้ของประเทศ 
นับเป็นชายฝั่งที่มีความยาวที่สุด ประกอบด้วย จังหวัดเพชรบุรี ประจวบคีรีขันธ์ ชุมพร         
สุราษฎร์ธานี นครศรีธรรมราช สงขลา ปัตตานี และนราธิวาส 

 อันดามันและช่องแคบมะละกา หมายถึงชายทะเลที่ออกสู่มหาสมุทรอินเดีย 
ประกอบด้วย จังหวัดระนอง พังงา ภูเก็ต กระบี่ ตรัง และสตูล 

กลุ่มท่าเรือที่ท้าการศึกษาเป็นท่าเรือและเขตจอดเรือที่มีท้าเลที่ตั้งครอบคลุมทุกชายฝั่ง
ของประเทศ ได้แก่ (รายละเอียดดังตารางที่ 2.1) 

 อ่าวไทยตอนใน  5 ท่า ได้แก่ จังหวัดกรุงเทพ ฯ 1 ท่า และสมุทรปราการ 4 ท่า 

 อ่าวไทยฝั่งตะวันออก 7 ท่า ได้แก่ จังหวัดชลบุรี 4 ท่า เขตจอดเรือศรีราชา 1 ท่า 
และระยอง 2 ท่า 

 อ่าวไทยฝั่งตะวันตก 4 ท่า ได้แก่ จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ สุราษฎร์ธานี 
นครศรีธรรมราช และสงขลา จังหวัดละ 1 ท่า 

 อันดามันและช่องแคบมะละกา 5 ท่า ได้แก่  จังหวัดระนอง ภูเก็ตและตรัง จังหวัด
ละ 1 ท่า และกระบี่ 2 ท่า 

 

 

 

 

 

 

 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใช้ท่าเรือไทย  : บทที่ 2   

 14 

ตารางที่ 2 – 2 รายชื่อท่าเรือที่ท าการศึกษา  

ล าดับ ชายฝั่ง จังหวัด ท่าเรือ 
1. อ่าวไทยตอนใน กรงุเทพ ฯ กรุงเทพ 
2. อ่าวไทยตอนใน สมุทรปราการ BMTP 
3. อ่าวไทยตอนใน สมุทรปราการ BDS 
4. อ่าวไทยตอนใน สมุทรปราการ Unithai 
5. อ่าวไทยตอนใน สมุทรปราการ TPT 
6. อ่าวไทยฝั่งตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง 
7. อ่าวไทยฝั่งตะวันออก ชลบุรี ศรีราชาฮาเบอร์ 
8. อ่าวไทยฝั่งตะวันออก ชลบุรี ฟิวเจอร์ พอร์ต ฟิวชั่น 
9.  อ่าวไทยฝั่งตะวันออก  ชลบุรี ไทยพับลิคพอร์ต  
10. อ่าวไทยฝั่งตะวันออก ชลบุรี เขตจอดเรือศรีราชา 
11. อ่าวไทยฝั่งตะวันออก ระยอง มาบตาพุด 
12. อ่าวไทยฝั่งตะวันออก ระยอง IRPC 
13. อ่าวไทยฝั่งตะวันตก ประจวบคีรีขันธ์ ประจวบ 
14. อ่าวไทยฝั่งตะวันตก สุราษฎร์ธานี ท่าทอง 
15. อ่าวไทยฝั่งตะวันตก นครศรีธรรมราช ขนอม 
16. อ่าวไทยฝั่งตะวันตก สงขลา สงขลา 
17. อันดามันและช่องแคบมะละกา ระนอง ระนอง 
18. อันดามันและช่องแคบมะละกา ภูเก็ต ภูเก็ต 
19. อันดามันและช่องแคบมะละกา กระบี่ เจียรวานิช 
20. อันดามันและช่องแคบมะละกา กระบี่ เซ้าเทิร์น พอร์ท 
21 อันดามันและช่องแคบมะละกา ตรัง กันตัง 

ที่มา : จัดท าโดยคณะผูว้ิจยั 
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รูปที่ 2 – 2 ท่าเรือที่ท าการศึกษา : จ าแนกตามท าเลที่ตั้งชายฝั่ง 

ที่มา:  จัดท าโดยคณะผูว้ิจยั  

 

2.2  การบริหารจัดการท่าเรือ 

หน่วยงานท่ีเป็นเจ้าของท่าเรือในการศึกษานี้ หมายถึง หน่วยงานที่เป็นเจ้าของที่ดินซึ่ง
ท่าเรือตั้งอยู่ อาจจะเป็นผู้ลงทุนในท่าเรือทั้งหมดหรือบางส่วน เจ้าของท่าเรืออาจเป็นผู้บริหาร
และประกอบการท่าเรือหรืออาจเป็นคนละหน่วยงาน ดังนั้น หากจ้าแนกท่าเรือตามรูปแบบ
ความเป็นเจ้าของอาจแบ่งท่าเรือออกเป็น 2 ประเภท คือ ท่าเรือของรัฐ และท่าเรือเอกชน แต่
เม่ือพิจารณาถึงรูปแบบการบริหารและประกอบการท่าเรือ พบว่าท่าเรือของรัฐส่วนใหญ่กลับ
บริหารและประกอบการโดยเอกชน ท่าเรือของรัฐส่วนใหญ่มีวัตถุประสงค์ในการประกอบการ
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เพื่อให้บริการสาธารณะ (Common Users Port) ในขณะที่ท่าเรือเอกชนซึ่งทั้งหมดบริหารและ
ประกอบการโดยเอกชนเอง และมีวัตถุประสงค์ในการประกอบการเพื่อสนับสนุนธุรกิจหรือกลุ่ม
ธุรกิจของตนเอง (Private Port) ต่อมาจึงขยายขอบเขตการให้บริการมาให้บริการสาธารณะ 
อย่างไรก็ตาม ท่าเรือของรัฐซึ่งบริหารและประกอบการโดยเอกชนส่วนหนึ่งมีวัตถุประสงค์เพื่อ
สนับสนุนธุรกิจหรือกลุ่มธุรกิจของตนเองเช่นกัน 

จากการศึกษาพบว่า ท่าเรือไทยมีรูปแบบความเป็นเจ้าของ การบริหาร และการ
ประกอบที่หลากหลาย ซึ่งมีผลกระทบทั้งทางตรงและทางอ้อมต่อการใช้ท่าเรือของไทย ดังนั้น
ในการศึกษาผู้วิจัยจึงศึกษาท่าเรือที่รูปแบบความเป็นเจ้าของและการบริหารครบทุกรูปแบบ 

2.2.1 ท่าเรือของรัฐ (State Owned Port) 

ท่าเรือที่ท้าการศึกษามีท่าเรือที่รัฐเป็นเจ้าของ 9 ท่า ได้แก่ ท่าเรือกรุงเทพ ท่าเรือแหลม
ฉบัง ท่าเรือมาบตาพุด ท่าเรือท่าทอง ท่าเรือสงขลา ท่าเรือระนอง ท่าเรือกันตัง ท่าเรือภูเก็ต 
และเขตจอดเรือศรีราชา ในการศึกษาท่าเรือของรัฐพบว่าท่าเรือของรัฐมีความแตกต่างกันใน
หลายประเด็น ตั้งแต่หน่วยงานที่เป็นเจ้าของท่าเรือ การบริหารและการประกอบการท่าเรือ 
ตลอดจนวัตถุประสงค์ในการให้บริการ ในการวิเคราะห์จึงของจ้าแนกเป็น 2 ประเด็นดังน้ี 

ก. หน่วยงานท่ีเป็นเจ้าของท่าเรือ 

ข. รูปแบบการบริหารและประกอบการท่าเรือ 

ก.  หน่วยงานที่เป็นเจ้าของท่าเรือของรัฐ 

ท่าเรือนับเป็นสิ่งอ้านวยความสะดวกพื้นฐานที่ส้าคัญต่อการค้าระหว่างประเทศ และ
เป็นกิจการที่ต้องอาศัยเงินลงทุนมหาศาล ทั้งด้านโครงสร้างพื้นฐาน เช่น เขื่อนกั้นคลื่น ท่า
เทียบเรือ ถนน และสาธารณูปโภคต่าง ๆ และอุปกรณ์ในการยกขนและเคลื่อนย้ายสินค้า ดังนั้น
รัฐจึงเป็นผู้ลงทุนรายใหญ่ที่สุดในกิจการท่าเรือ หน่วยงานที่เป็นเจ้าของท่าเรือ ซึ่งมีทั้งหน่วย
ราชการและรัฐวิสาหกิจ ดังนี ้

1) การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

การท่าเรือแห่งประเทศไทยเป็นรัฐวิสาหกิจในสังกัดกระทรวงคมนาคม ก่อตั้งขึ้นตาม
พระราชบัญญัติการท่าเรือแห่งประเทศไทย พ.ศ.2494 วัตถุประสงค์เม่ือแรกก่อตั้งการท่าเรือ ฯ 
คือ เพื่อรับโอนกิจการท่าเรือจากส้านักงานท่าเรือกรุงเทพ ฯ ในกรมการขนส่ง กระทรวง
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คมนาคม การท่าเรือแห่งประเทศไทยมีสถานะเป็นนิติบุคล1 ในปัจจุบันมีท่าเรือที่การท่าเรือแห่ง
ประเทศไทยเป็นเจ้าของอยู่ 2 ท่า คือ ท่าเรือกรุงเทพ และแหลมฉบัง   

 
รูปที่ 2 – 3 ทา่เรือ/อ่าวจอดเรือของรัฐที่ท าการศึกษา : จ าแนกตามหน่วยงานที่เป็นเจ้าของ 

ที่มา:  จัดท าโดยคณะผูว้ิจยั  

 
2) การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 

การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทยเป็นรัฐวิสาหกิจในสังกัดกระทรวงอุตสาหกรรม 
จัดตั้งขึ้นตามพระราชบัญญัติการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2522 การนิคม
อุตสาหกรรมแห่งประเทศไทยมีสถานะเป็นนิติบุคคล2 หน้าที่หลักของการนิคม ฯ  คือ การ
พัฒนาและจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรม การนิคม ฯ เป็นเจ้าของท่าเรือเพียงแห่งเดียว คือ ท่าเรือ
มาบตาพุด ซึ่งตั้งอยู่ในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด วัตถุประสงค์หลักของท่าเรือเพื่อรองรับ
สินค้าที่น้าเข้า – ส่งออกของโรงงานภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเทียบเรือต่างๆใน
ท่าเรือมาบตาพุดบริหาร จัดการ และประกอบการโดยเอกชน  

 

                                         
1
 มาตรา 6 (1) และมาตรา 7 พระราชบัญญัติการท่าเรือแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2494 

2
 มาตรา 6 พระราชบญัญตัิการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2522 
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3) กรมธนารักษ์ 

กรมธนารักษ์เป็นหน่วยงานในสังกัดกระทรวงการคลัง ก่อตั้งขึ้นเ ม่ือวันที่  23 
พฤษภาคม 2476 ตรงกับสมัยพระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว 3 มีหน้าที่ในการจัดการ
ทรัพย์สินของรัฐ ท่าเรือที่กรมธนารักษ์เป็นเจ้าของส่วนใหญ่ก่อสร้างโดยกรมเจ้าท่าเนื่องจาก
ท่าเรือเหล่านี้ก่อสร้างโดยงบประมาณแผ่นดิน ที่ดินที่ใช้ในการก่อสร้างท่าเรือจึงเป็นที่ราชพัสดุ 
ซึ่งตามพระราชบัญญัติที่ราชพัสดุ พ.ศ. 2518 ระบุให้กระทรวงการคลังเป็นผู้ถือกรรมสิทธิ์ที่ราช
พัสดุ4 โดยมีกรมธนารักษ์เป็นผู้บริหารและจัดการ ดังนั้นเม่ือกรมเจ้าท่าก่อสร้างท่าเรือเสร็จก็ส่ง
มอบให้กรมธนารักษ์ ปัจจุบันกรมธนารักษ์เป็นเจ้าของท่าเรือทั้งสิ้น 62 ท่า ท่าเรือเหล่านี้มีทั้ง
ท่าเรือแม่น้้าและท่าเรือทะเล ท่าเรือทั้งหมดบริหารและประกอบการโดยหน่วยงานอื่น ได้แก่ 
การท่าเรือแห่งประเทศไทย องค์การสะพานปลา องค์การบริหารส่วนจังหวัด องค์การบริหาร
ส่วนต้าบล เทศบาลเมือง เทศบาลต้าบล และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น มีทั้งท่าเรือแม่น้้าและ
ท่าเรือทะเล  นอกจากนี้ยังมีวัตถุประสงค์ต่าง ๆ กันไป ได้แก่ ท่าเรือสินค้า ท่าเรือโดยสาร 
ท่าเรือประมง ในจ้านวนนี้มีท่าเรือสินค้าที่เป็นท่าเรือระหว่างประเทศ 8 แห่ง (รายละเอียดดัง
ตารางที่ 2 – 3) 

ตารางที่ 2 – 3 ท่าเรือระหว่างประเทศที่กรมธนารักษ์เป็นเจา้ของ 

ล าดับ ชื่อทา่เรือ ที่ตั้ง จังหวัด ผู้บริหารจัดการ 

1. ท่าเรือท่าทอง ต้าบลท่าทอง สุราษฎร์ธาน ี องค์การบริหารส่วนจังหวัดสุราษฎร์ธาน ี

2. ท่าเรือสงขลา อ้าเภอสิงหนคร สงขลา บริษัท เจ้าพระยาท่าเรือสากล จา้กัด  

3. ท่าเรือภูเก็ต อ้าเภอเมือง ภูเก็ต บริษัท เจ้าพระยาท่าเรือสากล จา้กัด 

4. ท่าเรือระนอง อ้าเภอเมือง ระนอง การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

5. ท่าเรือกันตัง อ้าเภอกันตัง ตรัง เทศบาลเมืองกันตงั 

6. ท่าเรือสตูล อ้าเภอเมือง สตูล องค์การบริหารส่วนจังหวัดสตูล 

7. ท่าเรือเชียงแสน อ้าเภอเชียงแสน เชียงราย การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

8. ท่าเรือเชียงของ อ้าเภอเชียงของ เชียงราย การท่าเรือแห่งประเทศไทย 
ที่มา : กรมธนารักษ.์ หนังสอืราชการ ที่ กค 0313/8531 ลงวันที่ 1 สิงหาคม 2551. 

 
                                         
3
  กรมธนารักษ์. ประวตัิความเปน็มาของกรมธนารักษ์ [สายตรง]. แลห่งทีม่า : http://www.treasury.go.th [5 

กันยายน 2551]. 
4
  มาตรา 5 ให้กระทรวงการคลังเป็นผู้ถือกรรมสิทธิท์ี่ราชพัสดุ  บรรดาที่ราชพัสดุที่กระทรวง ทบวง กรมใด

ได้มาโดยการเวนคืนหรือการแลกเปล่ียนหรือโดยประการอ่ืน ให้กระทรวงการคลังเข้าถือกรรมสิทธิ์ในที่ราช
พัสดุน้ัน ทังนี้ยกเว้นที่ดินที่ไดม้าโดยการเวนคืนตามกฎหมายวา่ด้วยการปฏิรูปที่ดินเพื่อการเกษตรกรรม 

http://www.treasury.go.th/
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4) กรมเจ้าท่า 

กรมเจ้าท่า เป็นหน่วยงานซึ่งก่อตั้งในสมัยรัชกาลที่ 5 ในปี 2439 โดยยกฐานะมาจาก 
“กรมท่า” ซึ่งมีมาแต่สมัยรัชกาลที่ 45 นับเป็นหน่วยงานที่มีประวัติยาวนานมากว่าร้อยปี มี
หน้าที่ก้ากับดูแลกิจการขนส่งทางทะเลและการก่อสร้างท่าเรือทั้งท่าเรือตามชายฝั่งทะเลและใน
แม่น้้า กรมเจ้าท่าเป็นหน่วยงานท่ีท้าหน้าที่ดูแลและจัดการเขตจอดเรือศรีราชา ซึ่งเป็นอ่าวจอด
เรือที่มีสัดส่วนปริมาณสินค้าน้าเข้า – ส่งออกคิดเป็นร้อยละ 14 ของปริมาณสินค้าทั้งหมด 

ข. รูปแบบการบริหารและประกอบการท่าเรือของรัฐ 

จากการศึกษาท่าเรือของรัฐทั้ง 9 แห่งพบว่า การบริหารและประกอบการท่าเรือของรัฐ
มีด้วยกัน 3 รูปแบบ คือ  

ก. ท่าเรือที่บริหารและประกอบการโดยรัฐ 

ข. ท่าเรือที่บริหารและประกอบการโดยเอกชน 

ค. ท่าเรือที่บริหารโดยรัฐและประกอบการโดยเอกชน 

1) ท่าเรือที่บริหารและประกอบการโดยรัฐ 

แม้ว่าหน่วยงานของรัฐจะเป็นเจ้าของท่าเรือหลายที่ แต่ท่าเรือของรัฐที่บริหารและ
ประกอบการโดยรัฐมีเพียง 2 ท่า คือ  

 ท่าเรือกรุงเทพ นับเป็นท่าเรือแห่งแรกของการท่าเรือแห่งประเทศไทย เป็นท่าเรือ
ซึ่งการท่าเรือแห่งประเทศไทยเป็นเจ้าของ บริหารจัดการและประกอบการมาตั้งแต่ พ.ศ. 2494  

 ท่าเรือระนอง เป็นท่าเรือซึ่งกรมธนารักษ์เป็นเจ้าของ แต่การท่าเรือแห่งประเทศ
ไทยบริหารและประกอบการตามมติคณะรัฐมนตรี วันที่ 25 มีนาคม 25466 ท่าเรือเริ่ม
ด้าเนินการเม่ือวันท่ี 2 กรกฎาคม 2549   

                                         
5
 กรมเจ้าท่า. เกี่ยวกบักรม/แนะน้ากรม/ประวัติกรม [สายตรง]. แหล่งที่มา : 

http://www.md.go.th/intro_department/history.php [6 สิงหาคม 2551] . 
6
  ส้านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี. ข้อมูลมติคณะรัฐมนตรี (ข้อมูลปี 2500 – ปัจจุบัน) [สายตรง]. แหล่งทีม่า : 

http://www.cabinet.sco.go.th [7 กรกฎาคม 2551]. 

http://www.md.go.th/intro_department/history.php%20%5b6
http://www.cabinet.sco.go.th/
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รูปที่ 2 – 4 ทา่เรือ/อ่าวจอดเรือของรัฐที่ท าการศึกษา : 
จ าแนกตามรูปแบบการบริหารและประกอบการ 

ที่มา:  จัดท าโดยคณะผูว้ิจยั 

2) ท่าเรือที่บริหารและประกอบการโดยเอกชน 

อาจกล่าวได้ว่าท่าเรือของรัฐส่วนใหญ่บริหารและประกอบการโดยเอกชน ผู้ประกอบ 
การเอกชนท่าเรือหลายแห่งยังเป็นผู้ร่วมลงทุนในท่าเรือ ทั้งในการก่อสร้างท่าเทียบเรือ และ
ลงทุนจัดหาอุปกรณ์ยกขนและเคลื่อนย้ายสินค้า ท่าเรือที่บริหารและประกอบการโดยเอกชนมี
ทั้งสิ้น 4 ท่า ได้แก่ 

ท่าเรือแหลมฉบัง 

ท่าเรือแหลมฉบังเป็นท่าเรือซึ่งการท่าเรือแห่งประเทศไทยเป็นเจ้าของ แต่บริหารและ
ประกอบการและร่วมลงทุนโดยเอกชน ท่าเรือเริ่มด้าเนินการมาตั้งแต่พ.ศ. 2534 ปัจจุบันมีท่า
เทียบเรือเปิดให้บริการแล้ว 15 ท่า คือ ท่าเทียบเรือชุด A ชุด B และชุด C และท่าเทียบเรือชุด 
D ซึง่ยังไม่ได้ก่อสร้างและให้บรกิาร 3 ท่า รวมเป็น 18 ท่า มีบริษัทเอกชนบริหารและ
ประกอบการโดยเอกชน 12 บริษัท โดยบริษัทที่บริหารและประกอบการท่าเทียบเรือในท่าเรือ
แหลมฉบังมีทั้งสายเดินเรือ ผู้ส่งออกและผู้ประกอบการท่าเรือ ซึ่งแบ่งออกได้เป็น 2 กลุ่มดังนี้ 
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ก) บริษัทหรือกลุ่มบริษัทที่บริหารและประกอบการท่าเทียบเรือมากกว่า 1 ท่า  

 กลุ่มบริษัท ฮัทชิสัน พอร์ต (ประเทศไทย) จ้ากัด เป็นบริษัทในเครือ บริษัท ฮัท
ชิสัน พอร์ต โฮลดิ้ง จ้ากัด7 ซึ่งเป็นบริษัทฮ่องกงซึ่งบริหารและประกอบการท่าเรือต่าง ๆ ทั่ว
โลก  บริษัท ฮัทชิสัน พอรต์ (ประเทศไทย) จ้ากัด ก่อตั้งเมื่อปี 25498 ประกอบด้วยบริษัทใน
เครือ 3 บริษัท บริหารและประกอบการท่าเทียบเรือถึง 8 ท่า คือ9  

1) บริษัท ไทยแหลมฉบัง เทอร์มินัล จ้ากัด ประกอบการท่าเทียบเรือ A2  

2) บริษัท ฮัทชิสัน แหลมฉบัง เทอร์มินัล จ้ากัด ประกอบการท่าเทียบเรือ 6 
แห่ง ได้แก่ ท่าเทียบเรือ A3 ท่าเทียบเรือ C1 – C2 และท่าเทียบเรือ D1 – D3   

3) บริษัท ฮัทชิสัน Ro – Ro เทอร์มินัล (ประเทศไทย) จ้ากัด ประกอบการท่า
เทียบเรือ C0 

 กลุ่ม LCB 1 ประกอบด้วยบริษัทในเครือ 2 บริษัท คือ 

1) บริษัท แอลซีบี คอนเทนเนอร์ เทอร์มินัล 1 จ้ากัด หรือ LCB 1 บริหารและ
ประกอบการท่าเทียบเรือ B1  

2)  บริษัท แอล ซี เอ็ม ที จ้ากัด บริหารและประกอบการท่าเทียบเรือ A0   

 กลุ่ม LCIT  หรือ บริษัท แหลมฉบัง อินเตอร์เนชั่นแนล เทอร์มินัล จ้ากัด
บริหารและประกอบการท่าเทียบเรือ 2 ท่า คือ ท่าเทียบเรือ B5 และท่าเทียบเรือ C3  

                                         
7 กลุ่มบริษัท ฮัทชิสัน พอร์ต โฮลดิ้ง จ้ากัด ก่อตั้งเมื่อปี 2246 บรษิัทบริหารท่าเรือซึ่งมีสาขาทั่วโลก เจ้าของ
คือ นายลี กา ซิง มหาเศรษฐีชาวฮ่องกง (ที่มา : Hutchison Port Thailand. Background [Online]. Available 
from : http://www.tlt-th.com/profile.asp#background [1 October 2008].) 
8
 Hutchison Port Thailand. Background [Online].  

9 ท่าเรือแหลมฉบัง. ผูป้ระกอบการท่าเรือ [สายตรง]. แหล่งที่มา : http://www.laemchabangport.com [2 
ตุลาคม 2551]. 

http://www.tlt-th.com/profile.asp#background
http://www.laemchabangport.com/
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รูปที่ 2 – 5 โครงสร้างผูป้ระกอบการทา่เทียบเรือในทา่เรือแหลมฉบัง : จ าแนกตามกลุม่
ผู้ประกอบการ 

ที่มา : จัดท าโดยคณะผูว้ิจยั 

 
ข) บริษัทที่บริหารและประกอบการท่าเทียบเรือ 1 ท่า  

 บริษัท แหลมฉบังครูซเซ็นเตอร์ จ้ากัด บริหารและประกอบการท่าเทียบเรือ 
A1  

 บริษัท อ่าวไทยคลังสินค้า จ้ากัด บริหารและประกอบการท่าเทียบเรือ A4   

 บริษัท เอเวอร์กรีน คอนเทนเนอร์ เทอร์มินัล (ประเทศไทย) จ้ากัด บริหารและ
ประกอบการทา่เทียบเรือ B2  

 บริษัท อีสเทริน์ ซี แหลมฉบัง จ้ากัด หรือ ESCO บริหารและประกอบการท่า
เทียบเรือ B3 อย่างไรก็ตามบริษัท ESCO ยังถือหุ้นโดยผู้บริหารของบริษัท แอลซีบี คอนเทน
เนอร์ เทอร์มินัล 1 จ้ากัด ซึ่งเป็นผู้บริหารและประกอบการท่าเทียบเรือ B1 
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รูปที่ 2 – 6 โครงสร้างผูป้ระกอบการทา่เทียบเรือในทา่เรือแหลมฉบัง : จ าแนกตามท่าเทยีบเรือ 

ที่มา : จัดท าโดยคณะผูว้ิจยั 

 
ท่าเรือมาบตาพุด 

ท่าเรือมาบตาพุดมีท่าเรือที่ก่อสร้างและด้าเนินการไปแล้ว 9 ท่า โดยมีผู้บริหารและ
ประกอบการ ดังนี้ 

ชื่อผู้ประกอบการ ท่าเทียบเรือ การบริการ 
บริษัท ไทยพรอสเพอริตี้ เทอร์มินอล จ้ากัด  TPT สาธารณะ 
บริษัท ไทยแท้งค์ เทอร์มินัล จ้ากัด (มหาชน)  TTT สาธารณะ 
บริษัท อัลลายแอนซ์รีไฟน์นิ่ง จ้ากัด RRC/SARC   เฉพาะกิจ 
บริษัท มาบตาพุดแทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด MTT เฉพาะกิจ 
บริษัท ปุ๋ยเอ็นเอ็ฟ ซี จ้ากัด (มหาชน) NFC เฉพาะกิจ 
บริษัท ท่าเรือระยอง จ้ากัด RBT  เฉพาะกิจ 
บริษัท โกล์ว เอสพีพี 3 จ้ากัด Glow SPP3 เฉพาะกิจ 
บริษัท เพาเวอร์เจเนอเรชั่น จ้ากัด BLCD เฉพาะกิจ 
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ท่าเทียบเรือสาธารณะเป็นท่าเรือที่การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย ลงทุน
ก่อสร้างสิ่งอ้านวยความสะดวก พื้นฐานรวมทั้งท่าเทียบเรือ โรงพักสินค้า พื้นที่หน้าท่า และ
อุปกรณ์หน้าท่า ท่าเทียบเรือที่ให้บริการสาธารณะมีเพียง 2 ท่า ส้าหรับท่าเทียบเรือที่เหลือเป็น
ท่าเทียบเรือเฉพาะกิจ ซึ่งเอกชนเป็นผู้ด้าเนินการก่อสร้างท่าเทียบเรือ และด้าเนินการบริหาร
ท่าเทียบเรือเอง ได้รับสิทธิเป็นเจ้าของพื้นน้้านั้น 

เนื่องจากท่าเทียบเรือในท่าเรือมาบตาพุดส่วนใหญ่เป็นท่าเทียบเรือเฉพาะกิจ ซึ่งมี
วัตถุประสงค์เพื่อบรรทุกขนถ่ายสินค้าของบริษัท หรือบริษัทผู้ถือหุ้น ดังนั้นผู้ประกอบการในท่า
เทียบเรือส่วนใหญ่เป็นผู้ประกอบอุตสาหกรรมในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด แต่ในช่วงวิกฤต
เศรษฐกิจในช่วงปี 2540 ผู้ประกอบการเหล่านี้มีการปรับเปลี่ยนผู้ถือหุ้นอยู่หลายครั้งจึงท้าให้
ผู้บริหารและประกอบการท่าเรือปรับเปลี่ยนตามไปด้วยเช่นกัน โดยเฉพาะอย่างยิ่งท่าเทียบเรือ 
RBT และ NFC กล่าวคือ  แต่เดิมนั้น บริษัท ท่าเรือระยอง จ้ากัด เป็นบริษัทร่วมทุนระหว่าง
บริษัท ปุ๋ยแห่งชาติ จ้ากัด (มหาชน) บริษัท ปูนซิเมนต์ไทย จ้ากัด (มหาชน) และ Selmer 
ASA10 เป็นผู้บริหารและประกอบการท่าเทียบเรือเฉพาะกิจ RBT โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อรองรับ
สินค้าของบริษัททั้งสอง ในขณะท่ี บริษัท ปุ๋ยแห่งชาติ จ้ากัด (มหาชน) บริหารและประกอบการ
ท่าเทียบเรือเฉพาะกิจ 1 ท่า คือ ท่าเทียบเรือ NFC  

ต่อมาในปี 2540 บริษัท ปุ๋ยแห่งชาติ จ้ากัด (มหาชน) ประสบปัญหาในการด้าเนิน
ธุรกิจ และจึงถูกควบคุมกิจการโดยบริษัทต่างประเทศ และได้เปลี่ยนชื่อเป็น บริษัท ปุ๋ยเอ็นเอฟ
ซี จ้ากัด (มหาชน) ตั้งแต่วันที่ 20 กรกฎาคม 2547 เป็นต้นมา11  ต่อมา กลุ่มบริษัท S.C. 
Management จ้ากัดได้เข้าควบคุมกิจการของบริษัท ปุ๋ยเอ็นเอฟซี จ้ากัด (มหาชน) เนื่องจาก
บริษัท ปุ๋ยเอ็นเอฟซี จ้ากัด (มหาชน) ถือหุ้นของ บริษัท ท่าเรือระยอง จ้ากัด ร้อยละ 83.25 ณ 
วันที่ 21 มิถุนายน 2549 จึงท้าให้กลุ่มบริษัท เอสซี แมนเจนเมนท์ จ้ากัด ถือหุ้นและด้าเนิน
กิจการของบริษัท ท่าเรือระยอง จ้ากัด ควบคู่ด้วย12 ปัจจุบัน บริษัท ปุ๋ยเอ็นเอฟซี จ้ากัด 
(มหาชน) ได้หยุดผลิตชั่วคราว จึงท้าให้ปริมาณสินค้าผ่านท่าเรือคงเหลือแต่สินค้าของบริษัท 

                                         
10 กลุ่มบริษทัผู้น้าธุรกจิก่อสร้างของประเทศนอร์เวย ์
11 บริษัท ปุย๋เอ็นเอฟซี จ้ากัด(มหาชน).ความเป็นมาของบริษัท [สายตรง]. แหล่งทีม่า: 
http://www.nfc.co.th/Thai/Profile.asp [11 มีนาคม 2551]. 
12   กลุ่มบริษัท เอส ซี กรุ๊ป ได้เริ่มก่อตั้งขึ้นมาตั้งแต่ปี 2528 โดยกลุ่มธุรกิจมีพื้นฐานมาในด้านเกี่ยวข้องกบั
การขายการบริการและการขนส่งผลิตภัณฑ์ปโิตรเลียมเหลวทุกชนิด ต่อมาได้ขยายธุรกจิมาใหบ้ริการเรือลาก
จูง (SC Group [สายตรง]. แหล่งที่มา : http://www/scgrougthai.com [21 กุมภาพันธ์ 2551].) 

http://www.nfc.co.th/Thai/Profile.asp%20%5b11
http://www/scgrougthai.com%20%5b2
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ปูนซเิมนต์ไทย จ้ากัด (มหาชน) ซึ่งลดก้าลังการผลิตลงในปัจจุบัน ท้าให้มีปริมาณสินค้าผ่านท่า
ไม่มากนัก13  

ท่าเรือสงขลาและท่าเรือภูเก็ต 

ท่าเรือสงขลาและท่าเรือภูเก็ต นับเป็นท่าเรือแรกที่บริหารและประกอบการโดยเอกชน 
โดยในครั้งแรกมีแนวคิดที่จะให้การท่าเรือแห่งประเทศไทยเป็นผู้บริหารและประกอบการท่าเรือ
สงขลาและท่าเรือภูเก็ต14 ต่อมาได้มีนโยบายให้เอกชนร่วมในการลงทุนและด้าเนินงานท่าเรือที่
สร้างขึ้นใหม่และที่มีอยู่แล้วโดยเฉพาะท่าเรือในชายฝั่งภาคใต้15 คณะรัฐมนตรีได้มีมติเม่ือวันที่ 
31 พฤษภาคม 2531 อนุมัติตามที่กระทรวงการคลังเสนอ ให้บริษัท C.T. International Line 
Company LTD (CTIC) หรือ บริษัท เจ้าพระยาท่าเรือสากล จ้ากัด เป็นผู้บริหารท่าเรือสงขลา
และท่าเรือภูเก็ต เป็นเวลา 10 ปี16 โดยสิ้นสุดสัญญาเช่า 20 ตุลาคม 2541 และได้มีการต่อ
สัญญาออกไปอีก 5  ปี  โดยบริษัทฯ จ่ายค่าเช่ารายปีแก่รัฐ พร้อมแบ่งรายได้จาการ
ประกอบการให้แก่รัฐเป็นการตอบแทน ปัจจุบันบริษัทฯ ได้รับการต่อสัญญาถึงปี พ.ศ. 255617 
บริษัทฯ เป็นผู้ดูแลและบริหารพื้นที่ส่วนที่เป็นตัวท่าเรือเท่านั้น ส่วนการดูแลรักษาร่องน้้า เขื่อน
กันคลื่น และเครื่องช่วยการเดินเรือ (Navigation aids) ต่าง ๆ จะเป็นความรับผิดชอบของทาง
ราชการ  

3) ท่าเรือที่บริหารโดยรัฐและประกอบการโดยเอกชน 

ท่าเรือของรัฐที่บริหารโดยหน่วยงานของรัฐ แต่ประกอบการโดยเอกชนทั้งหมด คือ
ท่าเรือที่กรมธนารักษ์เป็นเจ้าของ ท่าเรือเหล่านี้ส่วนใหญ่เป็นท่าเรือที่ก่อสร้างมาก่อนนโยบายที่
ให้เอกชนเข้ามามีส่วนในการบริหารและประกอบการท่าเรือ ส่วนใหญ่บริหารโดยองค์การ
บริหารส่วนท้องถิ่น เช่น องค์การบริหารส่วนจังหวัด เทศบาล มีด้วยกัน 2 ท่า คือ  

                                         
13

  ประเสริฐ เสาะสนธิ์. ผู้จัดการท่าเรือ, สัมภาษณ์ 19  ธันวาคม 2550. 
14

  Japan International Cooperation Agency, The Comprehensive Development Study of Coastal 
Shipping in the Kingdom of Thailand, Volume 1 – Report (1984), p. 123. 
   การท่าเรือแหง่ประเทศไทย, รายงานประจ้าปีงบประมาณ 2528, (แผนกโรงพิมพ์ กองพัสดุ ฝ่ายการเงิน : 
แผนกเผยแพร่และห้องสมุด ส้านักวิชาการ, 2529), หน้า 4. 
15

 ส้านักงานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาต,ิ  แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ
ฉบับที่ 6 พ.ศ. 2530 – 2534, (ส้านักนายกรัฐมนตรี : โรงพมิพย์ูไนเต็ดโปรดักชั่น), หน้า 284. 
16

  ส้านกังานเลขาธิการคณะรัฐมนตรี. ข้อมูลมติคณะรัฐมนตรี (ข้อมูลปี 2500 – ปัจจุบัน) [สายตรง]. 
17

  สัมภาษณ์ วัฒนชัย เรืองเลิศปญัญากุล, รองผู้อ้านวยการท่าเรือ บริษัท เจ้าพระยาท่าเรือสากล จ้ากัด, 18 
มกราคม 2551. 
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 ท่าเรือท่าทอง บริหารโดยองค์การบริหารส่วนจังหวัดสุราษฎร์ธานี  แ ละ
ประกอบการโดย บริษัท ไทยปิโตรเลียมเซอร์วิส จ้ากัด  

 ท่าเรือกันตัง บริหารโดยเทศบาลเมืองกันตัง และประกอบการโดย บริษัท กันตัง
คอนเทนเนอร์เดโพ จ้ากัด และบริษัท ศรีตรัง ลอจิสติกส์ จ้ากัด 

นอกจากนี้ยังมีเขตจอดเรือศรีราชาซึ่งก้ากับดูแลโดยกรมเจ้าท่าเแต่ผู้ประกอบการขนส่ง
และบรรทุกขนถ่ายสินค้าเป็นเจ้าของเรือทั้งไทยและต่างประเทศ 

ตารางที่  2 – 4 สรุปรูปแบบการบริหารและประกอบการท่าเรือของรัฐที่ท าการศึกษา 

 ล าดับ  ชื่อท่าเรือ เจ้าของ 
ผู้บริหาร ผู้ประกอบการ 

รัฐ เอกชน รัฐ เอกชน 
1. กรงุเทพ  กทท X - X - 
2. แหลมฉบัง  กทท - X - X 
3. เขตจอดเรือศรีราชา ขน X - - X 
4. มาบตาพุด กนอ X - - X 
5. ท่าทอง กรมธนารักษ์ X - - X 
6. สงขลา กรมธนารักษ์ - X - X 
7. ระนอง กรมธนารักษ์ X - X - 
8. ภูเก็ต กรมธนารักษ์ - X - X 
9. กันตัง กรมธนารักษ์ X - - X 

 รวม 6 3 2 7 
ที่มา : จัดท าโดยผูว้ิจยั สิงหาคม 2551. 
 
2.2.2 ท่าเรือเอกชน 

ท่าเรือเอกชนของไทยมีอยู่เป็นจ้านวนมาก ส่วนใหญ่เป็นท่าเรือขนาดเล็ก ทั้งนี้
เนื่องจาก ท่าเรือเป็นกิจการที่ลงทุนด้วยเงินจ้านวนมหาศาล ทั้งในด้านสิ่งอ้านวยความสะดวก
โครงสร้างพื้นฐาน (Infrastructure)  โรงพักสินค้าและคลังสินค้า (Superstructure) สิ่งอ้านวย
ความสะดวกในการบรรทุกขนถ่ายสินค้า บริษัทเอกชนที่เป็นเจ้าของท่าเรือ มีทั้งผู้น้าเข้า – 
ส่งออก สายเดินเรือ และโรงงานอุตสาหกรรม ส้าหรับเจ้าของท่าเรือเอกชนที่ท้าการศึกษามี
ท่าเรือเอกชน 12 แห่ง ดังนี ้
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ล าดับ ชื่อท่าเรือ เจ้าของท่าเรือ 
1. BMTP ผู้น้าเข้า – ส่งออก 
2. BDS สายเดินเรือ 
3. Unithai สายเดินเรือ 
4. TPT สายเดินเรือ 
5. ศรีราชาฮาเบอร์ โรงงานอุตสาหกรรม 
6. ฟิวเจอร์ พอร์ต ฟิวชั่น ผู้ส่งออก 
7. ไทยพับลิคพอร์ต  ท่าเรือ 
8. IRPC โรงงานอุตสาหกรรม 
9. ประจวบ โรงงานอุตสาหกรรม 
10. ขนอม ผู้ส่งออก 
11. เจียรวานิช ผู้ส่งออก 
12. เซ้าเทิร์น พอร์ท ผู้ส่งออก 

นอกจากการเป็นเจ้าของท่าเรือแล้ว บริษัทเอกชนยังมีบทบาทส้าคัญในกิจการท่าเรือ
ไทย โดยเป็นผู้ประกอบการท่าเรือของรัฐเกือบทุกท่า ซึ่งรายละเอียดได้กล่าวมาแล้วในหัวข้อ
ท่าเรือของรัฐที่บริหารและประกอบการโดยเอกชน 

2.3 รูปแบบสินค้าที่ให้บริการ 

นับตั้งแต่โบราณมาการขนส่งทางทะเลมีความส้าคัญทั้งในการขนส่งสินค้าและ
ผู้โดยสาร ปัจจุบันแม้การขนส่งผู้โดยสารจะลดความส้าคัญลง แต่ก็ยังมีได้รับความนิยมอยู่
โดยเฉพาะการเดินทางระยะใกล้ และการเดินทางท่องเที่ยวเพื่อความส้าราญ ดังนั้นท่าเรือ
หลายแห่งจึงประกอบด้วย ท่าเทียบเรือสินค้าและท่าเทียบเรือโดยสาร 

ส้าหรับการขนส่งสินค้า ซึ่งรูปแบบสินค้าที่ขนส่งเป็นปัจจัยในการก้าหนดอุปกรณ์ที่ใช้
ในการบรรทุกขนถ่ายสินค้าในท่าเรือ วิธีการเก็บรักษาสินค้าในท่าเรือ และการเคลื่อนย้าย
สินค้าออกจากท่าเรือ  สินค้าท่ีขนส่งทางทะเลแบ่งตามรูปแบบการขนส่งออกเป็น 2 กลุ่ม คือ 

 สินค้าเหลว (Tanker Cargo) ได้แก่ สินค้าท่ีอยู่ในรูปของเหลว และก๊าซ 

 สินค้าแห้ง (Dry Cargo) สินค้าแห้งสามารถขนส่งได้หลายรูปแบบ ได้แก่  

- สินค้าเทกอง (Bulk Cargo) ซึ่งเป็นสินค้าที่ขนส่งโดยไม่มีการบรรจุหีบห่อ 
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- สินค้าทั่วไป (General Cargo) เป็นสินค้าที่บรรจุหีบห่อมีรูปแบบหลากหลาย 
เช่น กระสอบ กล่อง ลัง หรือ ถัง นอกจากนี้ยังมีสินค้าทั่วไปบางประเภทที่ไม่ได้บรรจุหีบห่อ 
เช่น เหล็กเส้น ไม้ซุง เป็นต้น 

- สินค้าตู้ (Containerised Cargo) ความจริงแล้วสินค้าตู้ก็จัดเป็นสินค้าทั่วไป
ประเภทหนึ่ง โดยบรรจุอยู่ในตู้เหล็กขนาดใหญ่ที่มีขนาดมาตรฐานเดียวกันทั่วโลก 

- สินค้าโร – โร (Ro – Ro) เป็นสินค้าที่สามารถเคลื่อนขึ้นลงเรือได้เอง เช่น 
รถยนต ์

การศึกษาพบว่า ท่าเรือบางแห่งให้บริการสินค้าเฉพาะแบบใดแบบหนึ่ง แต่ท่าเรือบาง
แห่งก็ให้บริการสินค้าหลายแบบแตกต่างกันไป รูปแบบสินค้าท่ีท่าเรือที่ท้าการศึกษาให้บริการมี
ดังนี ้

ก. สินค้าเหลว 

ท่าเรือสินค้าเหลวส่วนใหญ่อยู่ในอ่าวไทยฝั่งตะวันออก ท่าเรือที่ใหญ่ที่สุด คือ ท่าเรือ
มาบตาพุด โดยมีท่าเทียบเรือสินค้าเหลวถึง 4 ท่า ซึ่งมีทั้งท่าเทียบเรือน้้ามันและท่าเทียบเรือ
สารเคมี ท่าเรือสินค้าเหลวที่ท้าการศึกษาได้แก่ 

ชายฝั่ง ชื่อท่าเทียบเรือ สินค้าที่ขนถ่าย 

อ่าวไทยฝั่งตะวันออก แหลมฉบัง A4 โมลาส/กากน้้าตาล 

อ่าวไทยฝั่งตะวันออก ไทยพับลิคพอร์ต น้้ามันดิบและผลิตภัณฑ์น้้ามัน 

อ่าวไทยฝั่งตะวันออก มาบตาพุด – TTT ถ่านหิน 

อ่าวไทยฝั่งตะวันออก มาบตาพุด – RRC /SPRC น้้ามันดิบและผลิตภัณฑ์น้้ามัน 

อ่าวไทยฝั่งตะวันออก มาบตาพุด – MTT ผลิตภัณฑ์น้้ามันและก๊าซ 

อ่าวไทยฝั่งตะวันออก IRPC ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม 

อันดามัน/ช่องแคบมะละกา เจียรวานิช น้้ามันปาล์ม 

ที่มา : คณะผูว้ิจัย เก็บข้อมูลภาคสนาม. 

ข. สินค้าเทกอง 

ท่าเรือสินค้าเทกองส่วนใหญ่เป็นท่าเรือเอกชนอยู่ในชายฝั่งภาคตะวันออกและภาคใต้ 
สินค้าเทกองที่ส้าคัญ ได้แก่ ถ่านหิน ส่วนใหญ่ขนถ่ายผ่านท่าเรือมาบตาพุดเพื่อใช้ผลิต
กระแสไฟฟ้า  มันส้าปะหลัง ข้าว น้้าตาล ปุ๋ย ซิเมนต์ บริเวณที่มีการบรรทุกขนถ่ายใหญ่ที่สุด
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ของประเทศ คือ เขตจอดเรือศรีราชา และยิปซั่ม ซึ่งเกือบทั้งหมดขนส่งในท่าเรือภาคใต้ โดยมี
รายละเอียดดังน้ี 

ชายฝั่ง ชื่อท่าเทียบเรือ สินค้าที่ขนถ่าย 

อ่าวไทยฝั่งตะวันออก แหลมฉบัง A4 น้้าตาล 

อ่าวไทยฝั่งตะวันออก ศรีราชาฮาเบอร์ สินแร่เหล็ก ทองแดง 

อ่าวไทยฝั่งตะวันออก ฟิวเจอร์พอร์ตฟิวชั่น มันเส้นและไม้สับ 

อ่าวไทยฝั่งตะวันออก เขตจอดเรือศรีราชา มันส้าปะหลัง ข้าว น้้าตาล ปุ๋ย ซิเมนต์  

อ่าวไทยฝั่งตะวันออก IRPC ถ่านหิน ปุ๋ย 

อ่าวไทยฝั่งตะวันออก มาบตาพุด – TPT แร่โปรแตส ไม้สับ 

อ่าวไทยฝั่งตะวันออก มาบตาพุด – Glow SPP3 ถ่านหิน 

อ่าวไทยฝั่งตะวันออก มาบตาพุด – BLCP ถ่านหิน 

อ่าวไทยฝั่งตะวันตก ท่าทอง ยิปซั่ม 

อ่าวไทยฝั่งตะวันตก ขนอม ยิปซั่ม และแอนไฮไดร์ 

อันดามัน/ช่องแคบมะละกา เจยีรวานิช ยิปซั่ม 

อันดามัน/ช่องแคบมะละกา เซ้าเทิร์นพอร์ต ยิปซั่ม 

อันดามัน/ช่องแคบมะละกา กันตัง ยิปซั่ม แอนไฮไดร์ เฟดสปาร์ 

ที่มา : คณะผู้วิจัย เก็บข้อมูลภาคสนาม. 

ค. สินค้าทั่วไป 

สินค้าทั่วไปนับเป็นรูปแบบการขนส่งที่มีแต่ดังเดิม ในระยะหลังเม่ือการขนส่งด้วยตู้
สินค้าได้รับความนิยมเพิ่มขึ้น การขนส่งสินค้าทั่วไปได้ลดความนิยมลง จนท่าเรือบางแห่งซึ่ง
เคยมีสินค้าทั่วไปผ่านท่าเรือสูง กลับลดปริมาณลงจนเหลือน้อยมาก เช่น ท่าเรือกรุงเทพ 
อย่างไรก็ตามค่าขนส่งของสินค้าทั่วไปต่้ากว่าสินค้าตู้ อีกทั้งการลงทุนในท่าเรือสินค้าทั่วไปยัง
ต่้ากว่าท่าเรือสินค้าตู้ ดังนั้นท่าเรือส่วนใหญ่จึงเป็นท่าเรือเอกชน ได้แก่  

ชายฝั่งทะเล ชื่อท่าเทียบเรือ สินค้าที่ขนถ่าย 
อ่าวไทยตอนใน กรุงเทพ–ทุ่น/หลักผูกเรือกลางน้้า สินค้าเกษตร 
อ่าวไทยฝั่งตะวันออก ศรีราชาฮาเบอร์ แป้งบรรจุกระสอบ  
อ่าวไทยฝั่งตะวันออก มาบตาพุด – TPT เครื่องจักรอุปกรณ์ ปุ๋ย ซิเมนต์ 
อ่าวไทยฝั่งตะวันตก ประจวบ เหล็กและผลิตภัณฑ์เหล็ก 
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ชายฝั่งทะเล ชื่อท่าเทียบเรือ สินค้าที่ขนถ่าย 
อ่าวไทยฝั่งตะวันตก ท่าทอง อาหารทะเลแช่แข็ง 
อ่าวไทยฝั่งตะวันตก สงขลา ปลาแช่แข็ง ยางพารา  
อันดามัน/ช่องแคบมะละกา ระนอง อุปกรณ์ก่อสร้างแท่นขุดเจาะ 
อันดามัน/ช่องแคบมะละกา ภูเก็ต ยางแผ่นและยางแท่ง 
ที่มา : คณะผู้วิจัย เก็บข้อมูลภาคสนาม. 

ง. สนิค้าตู้ 

ท่าเรือสินค้าตู้เป็นท่าเรือที่มีการลงทุนสูง ทั้งในด้านอุปกรณ์ยกขนตู้สินค้าทั้งหน้าท่า
และในลานตู้สินค้า ระบบคอมพิวเตอร์ในการวางแผนบรรทุกขนถ่ายและการเก็บรักษาตู้ใช้
ระบบคอมพิวเตอร์ในการควบคุม และพื้นท่าขนาดใหญ่ในการบรรทุกขนถ่ายและเก็บรักษาตู้
สินค้า ในทางกลับกันเรือที่ขนส่งตู้สินค้าเป็นสายเดินเรือประจ้าเส้นทางซึ่งการแวะจอดท่าเรือ
แต่ละครั้งต้องมีปริมาณสินมากพอ จึงท้าให้ท่าเรือตู้สินค้ามักเป็นท่าเรือที่อยู่ใกล้กับแหล่ง
อุตสาหกรรม ถนนที่เชื่อมต่อท่าเรือกับพื้นที่แนวหลังต้องเป็นถนนขนาดใหญ่พอที่ จะรองรับ
รถบรรทุกตู้สินค้าซึ่งเป็นรถบรรทุกขนาดใหญ่ได้ ดังนั้น ท่าเรือตู้สินค้าจึงมักเป็นท่าเรือของรัฐ 
ท่าเรือตู้สินค้าท่ีใหญ่ที่สุดของประเทศ คือ ท่าเรือกรุงเทพ และท่าเรือแหลมฉบัง นอกจากนี้ยังมี
ท่าเรือสาธารณะ 4 แห่งในแม่น้้าเจ้าพระยา ท่าเรือตู้สินค้าท่ีท้าการศึกษา ได้แก่  

ชายฝั่งทะเล ชื่อท่าเทียบเรือ 
อ่าวไทยตอนใน กรุงเทพ – เขื่อนตะวันออก  
อ่าวไทยตอนใน BDS 
อ่าวไทยตอนใน BMTP 
อ่าวไทยตอนใน TPT 
อ่าวไทยตอนใน Unithai 
อ่าวไทยฝั่งตะวันออก แหลมฉบัง – A2 
อ่าวไทยฝั่งตะวันออก แหลมฉบัง – B1 
อ่าวไทยฝั่งตะวันออก แหลมฉบัง – B2 
อ่าวไทยฝั่งตะวันออก แหลมฉบัง – B3 
อ่าวไทยฝั่งตะวันออก แหลมฉบัง – B4 
อ่าวไทยฝั่งตะวันออก แหลมฉบัง – B5 
อ่าวไทยฝั่งตะวันออก แหลมฉบัง – C3 
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นอกจากนี้สินค้าตู้ยังบรรทุกขนถ่ายผ่านท่าเรือสินค้าทั่วไปอื่น ๆ ซึ่งมีจ้านวนไม่มาก
นักเม่ือเปรียบเทียบกับท่าเรือกรุงเทพ และท่าเรือแหลมฉบัง ได้แก่ ท่าเรือศรีราชาฮาเบอร์ 
ท่าเรือมาบตาพุด – TPT ท่าเรือสงขลา และท่าเรือกันตัง 

จ. สินค้า โร – โร  

ในปัจจุบันท่าเทียบเรือที่ขนส่งรถยนต์โดยเฉพาะมีเพียงท่าเรือแหลมฉบังเพียงแห่ง
เดียว คือ ท่าเทียบเรือ A1 และ A5  

ฉ. ผู้โดยสาร 

แม้ว่าผู้โดยสารจะไม่อยู่ในขอบเขตการศึกษา แต่เนื่องจากท่าเรือที่ท้าการศึกษาหลาย
แห่งมีเรือโดยสารเข้าเทียบท่า เรือส้าราญส่วนใหญ่ขนาดใหญ่ซึ่งมีขนาดใหญ่ใกล้เคียงกับเรือ
สินค้า ในปัจจุบันท่าเรือโดยสารโดยเฉพาะมีเพียงท่าเดียว คือ ท่าเทียบเรือ A1 ในท่าเรือแหลม
ฉบัง นอกจากนี้ยังเทียบท่าทีท่่าเรอืภูเก็ต 

2.4  สรุปท่าเรอืที่ท าการศึกษา 

ในการศึกษาท่าเรือจ้านวน 21 แห่ง ได้จ้าแนกการศึกษาท่าเรือออกเป็น 3 ด้าน ทั้งน้ี
เพื่อแสดงให้เห็นสถานภาพปัจจุบันท่าเรือให้ครบทุกด้าน ซึ่งจะน้าไปสู่ความเข้าใจการศึกษา
วิเคราะห์และประเมินผลการใช้ท่าเรือไทย ตลอดจนปัจจัยที่มีผลต่อการใช้ท่าเรือไทยในบท
ถัดไป การศึกษาทั้ง 3 ด้าน ได้แก่ (ตารางที่ 2 – 5) 

1) ท้าเลที่ตั้งทางชายฝั่ง ได้แก่  อ่าวไทยตอนใน อ่าวไทยฝั่งตะวันออก อ่าวไทยฝั่ง
ตะวันตก และชายฝั่งอันดามันและช่องแคบมะละกา  

2) การบริหารจัดการท่าเรือ จากการศึกษาพบว่า ท่าเรือไทยประกอบด้วยเจ้าของ
ท่าเรือมากมาย กล่าวคือ ท่าเรือของรัฐ ประกอบด้วย การท่าเรือแห่งประเทศไทย การนิคม
อุตสาหกรรม และกรมธนารักษ์ นอกจากนี้ท่าเรือของรัฐยังมีการบริหารและประกอบการ
หลากหลายรูปแบบ ได้แก่ รัฐเป็นผู้บริหารและประกอบการ รัฐเป็นผู้บริหารและเอกชนเป็น
ผู้ประกอบการ และเอกชนเป็นผู้บริหารและประกอบการ ในขณะท่ีท่าเรือเอกชนเจ้าของท่าเรือ
ประกอบด้วย ผู้น้าเข้า – ส่งออก สายเดินเรือ โรงงานอุตสาหกรรม เจ้าของที่เป็นบริษัท
ผู้ประกอบการท่าเรือมีจ้านวนน้อยมาก       

3) รูปแบบสินค้าที่ท่าเรือให้บริการ ได้แก่ สินค้าทั่วไป สินค้าเทกอง สินค้าตู้ สินค้า
เหลว สินค้าโร – โร และผู้โดยสาร จากการศึกษาพบว่าท่าเรือหลายแห่งมีสินค้าผ่านท่าเรือ
มากกว่า 1 ประเภท   
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ตารางที่ 2 – 5 ท่าเรือ/ท่าเทยีบเรือที่ท าการศึกษา : จ าแนกตามประเภทสินค้าที่ใหบ้ริการ  

ล าดับ ชายฝั่ง จังหวัด ท่าเรือ/ท่าเทยีบเรือ 
เจ้าของ
ท่าเรือ 

สินค้า
เหลว 

สินค้า        
เทกอง 

สินค้า
ทั่วไป 

สินค้า
ตู้ 

โร – โ ร โดยสาร 

1. อ่าวไทยตอนใน กรุงเทพฯ กรุงเทพ – เขื่อนตะวันออก รัฐ - - X X - - 
2. อ่าวไทยตอนใน กรุงเทพฯ กรุงเทพ – ทุ่น/หลักผูกเรือกลางน้้า รัฐ - - X -   
3. อ่าวไทยตอนใน กรุงเทพฯ กรุงเทพ – เขื่อนตะวันตก รัฐ - - - X - - 
4. อ่าวไทยตอนใน สมุทรปราการ Unithai เอกชน - - - X - - 
5. อ่าวไทยตอนใน สมุทรปราการ TPT เอกชน - - - X - - 
6. อ่าวไทยตอนใน สมุทรปราการ BDS เอกชน - -   X - - 
7. อ่าวไทยตอนใน สมุทรปราการ BMTP เอกชน - - - X - - 
8. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุร ี แหลมฉบัง – A0  รัฐ - - - X - - 
9. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – A1 รัฐ - - -   X X 
10. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – A2 รัฐ - - X X - - 
11. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – A3 รัฐ - - X X - - 
12. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – A4 รัฐ X X X - - - 
13. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – A5 รัฐ - - - - X - 
14. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – B1 รัฐ - - - X - - 
15. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – B2 รัฐ - - - X - - 
16. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – B3 รัฐ - - - X - - 
17. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – B4 รัฐ - - - X - - 
18. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – B5 รัฐ - - - X - - 
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ตารางที่ 2 – 5 ท่าเรือ/ท่าเทยีบเรือที่ท าการศึกษา : จ าแนกตามประเภทสินค้าที่ใหบ้ริการ  

ล าดับ ชายฝั่ง จังหวัด ท่าเรือ/ท่าเทยีบเรือ 
เจ้าของ
ท่าเรือ 

สินค้า
เหลว 

สินค้า        
เทกอง 

สินค้า
ทั่วไป 

สินค้า
ตู้ 

โร – โ ร โดยสาร 

19. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – C3 รัฐ - - - X - - 
20. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี ศรีราชาฮาร์เบอร ์ เอกชน - X X X - - 
21. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี ฟิวเจอร ์พอร์ต ฟิวชั่น เอกชน - X - - - - 
22. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี ไทยพับลิคพอร์ต – 1  เอกชน X - - - - - 
23. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี ไทยพับลิคพอร์ต – 2  เอกชน X - - - - - 
24. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุร ี ไทยพับลิคพอร์ต – 3  เอกชน X - - - - - 
25. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี ไทยพับลิคพอร์ต – 4  เอกชน X - - - - - 
26. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ชลบุรี เขตจอดเรือศรีราชา รัฐ - X X - - - 
27. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – TPT รัฐ - - X - - - 
28. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – TTT รัฐ X - - - - - 
29. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – NFC รัฐ - X X - - - 
30. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – RRC/ SPRC รัฐ X - - - - - 
31. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – Glow SPP3 รัฐ   X - - - - 
32. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – MTT รัฐ X - - - - - 
33. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – RBT รัฐ - X X - - - 
34. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ระยอง IRPC – LCT  เอกชน X X - - - - 
35. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ระยอง IRPC – BCT (1)  เอกชน - X X - - - 
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ตารางที่ 2 – 5 ท่าเรือ/ท่าเทยีบเรือที่ท าการศึกษา : จ าแนกตามประเภทสินค้าที่ใหบ้ริการ  

ล าดับ ชายฝั่ง จังหวัด ท่าเรือ/ท่าเทยีบเรือ 
เจ้าของ
ท่าเรือ 

สินค้า
เหลว 

สินค้า        
เทกอง 

สินค้า
ทั่วไป 

สินค้า
ตู้ 

โร – โ ร โดยสาร 

36. อ่าวไทยฝัง่ตะวันออก ระยอง IRPC – BCT (2)  เอกชน - X X - - - 
37. อ่าวไทยฝัง่ตะวันตก ประจวบคีรขีันธ ์ ประจวบ เอกชน - - X - - - 
38. อ่าวไทยฝัง่ตะวันตก สุราษฎร์ธาน ี ท่าทอง รัฐ - X X - - - 
39. อ่าวไทยฝัง่ตะวันตก สุราษฎร์ธาน ี ขนอม เอกชน - X   - - - 
40. อ่าวไทยฝัง่ตะวันตก สงขลา สงขลา รัฐ - - X X - - 
41. อันดามัน/ช่องแคบมะละกา ระนอง ระนอง รัฐ - - X - - - 
42. อันดามัน/ช่องแคบมะละกา ภูเก็ต ภูเก็ต รัฐ - - X - - X 
43. อันดามัน/ช่องแคบมะละกา กระบี่ เจียรวานชิ เอกชน X X - - - - 
44. อันดามัน/ช่องแคบมะละกา กระบี่ เซ้าเทิร์น พอรต์ เอกชน - X - - - - 
45. อันดามัน/ช่องแคบมะละกา ตรัง กันตัง รัฐ - - X - - - 

  รวม 10 14 18 17 2 2 

ที่มา : จัดท าโดยคณะผูว้ิจยั สิงหาคม 2551. 

 



 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ บทที่ บทที่ 333      

สถานภาพการใชสถานภาพการใชสถานภาพการใชทาเรือทาเรือทาเรือไทยในปจจุบันไทยในปจจุบันไทยในปจจุบัน   
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บทที่ 3 : สถานภาพการใชทาเรือไทยในปจจุบัน 

การศึกษาพัฒนาการของทาเรือหลัก เชน ทาเรือกรุงเทพ ทาเรือแหลมฉบัง และทาเรือ
มาบตาพุด ซ่ึงเปนทาเรือของรัฐไมเพียงพอที่จะอธิบายภาพรวมของทาเรือในประเทศไทยได
ครบถวน เน่ืองจากประเทศไทยยังมีทาเรือระหวางประเทศกระจายอยูทั่วประเทศ ทั้งบริเวณ    
อาวไทยตอนใน อาวไทยฝงตะวันออก  อาวไทยฝงตะวันตก อันดามันและชองแคบมะละกา 
ดังน้ันการศึกษาทาเรือทุกชายฝง จะสามารถแสดงใหเห็นถึงพัฒนาการของทาเรือในประเทศ
ไทย ตลอดจนปญหาและอุปสรรค และแนวทางการพัฒนาทาเรือในปจจุบัน 

เน่ืองจากทาเรือหลายแหงประกอบดวยทาเทียบเรือหลายทา โดยเฉพาะอยางยิ่งทาเรือ
ของรัฐ เชน ทาเรือกรุงเทพ ทาเรือแหลมฉบัง ทาเรือมาบตาพุด เปนตน จึงมีนัยยะสําคัญในการ
ประเมิน ดังน้ันการประเมินสถานภาพการใชทาเทียบเรือซ่ึงมีจํานวนทั้งสิ้น 45 ทา 

การศึกษาสถานภาพการใชทาเรือไทย อาศัยเครื่องมือตางๆ เพ่ือสรางมุมมองการ
ประเมินใหครบถวน และสามารถสะทอนใหเห็นถึงสถานภาพการใชทาเรือไทยในปจจุบันได
อยางชัดเจน ภายในบทนี้จึงประกอบ 3 หัวขอดังน้ี 

1.  การประเมินประสิทธิผลการใชทาเรือ  

การประเมินประสิทธิผลเปนการประเมินการใชทาเรือเชิงคุณภาพ เปรียบเทียบวา
การใชทาเรือในปจจุบันเปนไปตามที่ไดกําหนดไวเม่ือทําการศึกษาเพื่อกอสรางทาเรือหรือไม 
และนําผลการประเมินมาวิเคราะห หาภาพรวมประสิทธิผลการใชทาเรือโดยการจําแนกทาเรือ
ตามรูปแบบความเปนเจาของและการบริหารจัดการ 

2.  การประเมินประสิทธิภาพการใชทาเรือ  

การประเมินประสิทธิภาพการใชทาเรือเปนการประเมินการใชทาเรือเชิงปริมาณ 
โดยอาศัยดัชนีชี้วัด 2 ตัว คือ อัตราการใชประโยชน และอัตราการใชทาเทียบเรือ และนําผล
การประเมินมาการวเิคราะหภาพรวมการใชทาเรือ จําแนกออกเปน 2 รูปแบบ 

• รูปแบบความเปนเจาของและการบริหารจัดการ 

• ที่ตั้งตามชายฝงทะเล 

3. สรุปผลการวิเคราะหสถานภาพการใชทาเรือของไทย 

หัวขอ น้ีเปนการสรุปผลการศึกษา  ที่มาจากการประเมินประสิทธิผลและ
ประสิทธิภาพการใชทาเรือ มีจุดประสงคเพ่ืออธิบายภาพรวมของการใชทาเรือ 
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รูปที่ 3 – 1  โครงสรางการศึกษาสถานภาพการใชทาเรือไทยในปจจุบัน 

 

3.1  การประเมินประสิทธิผลการใชทาเรือ 

การประเมินประสิทธิผลการใชทาเรือ (Port Effectiveness) เปนการพิจารณาการ
ดําเนินงานของทาเรือวาสัมฤทธิผลตามที่ไดกําหนดไวหรือไม การประเมินเกิดจากนํา
วัตถุประสงคในการกอสรางทาเรือตั้งแตแรกเริ่ม มาเปรียบเทียบกับการดําเนินงานของทาเรือ
ในปจจุบัน เพ่ือแสดงใหเห็นวาทาเรือสามารถดําเนินงานตามวัตถุประสงคด้ังเดิม หรือได
เปลี่ยนแปลงการดําเนินงานของทาเรือไป ซ่ึงที่มาของวัตถุประสงคเม่ือเร่ิมกอสรางทาเรือมา
จากการรวบรวมเอกสารทางราชการ บทความทางวิชาการตางๆ หรือเปนขอมูลจากทาเรือ
โดยตรง 

การประเมินสถานภาพการใชทาเรือจากวัตถุประสงคในการสรางทาเรือ อาศัยตัวชี้วัด 
2 ดาน คือ หนาที่ของทาเรือ และประเภทสินคาผานทาเทียบเรือ 

• หนาที่ของทาเรือ 

ทาเรือนับเปนสาธารณูปโภคที่มีผลตอการคาระหวางประเทศและเศรษฐกิจของ
ประเทศ และเปนกิจการที่ตองใชเงินลงทุนมหาศาล รัฐจึงมักเปนผูลงทุนรายใหญที่สุดในกิจการ
น้ี ในการกอสรางทาเรือที่รัฐเปนเจาของทุกแหง มักจะกําหนดบทบาทหนาที่ของแตละแหงไว



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : บทที่ 3   

 39 

อยางชัดเจน เชน เพ่ือเปนทาเรือหลักของประเทศหรือภูมิภาค เพ่ือเปนทาเรือระหวางประเทศ
หรือทาเรือชายฝง  

สําหรับทาเรือที่เอกชนเปนเจาของ สวนใหญกอสรางโดยไมมีนโยบายของรัฐ
สนับสนุน ดังนั้นทาเรือเอกชนสวนใหญกําหนดวัตถุประสงคเพ่ือสนับสนุนธุรกิจของตนเองและ
บริษัทในเครือ และเม่ือมีขีดความสามารถเหลือ จึงใหบริการแกสาธารณะเพิ่มเติม 

• ประเภทสินคาผานทาเรือ 

การกําหนดประเภทของสินคาผานทาเรือเปนการกําหนดตามรูปแบบของการ
ขนสงทางทะเล จากทาเทยีบเรือที่ทําการศึกษาทั้ง 45 ทา พบวาสินคาที่ผานทาเรือมี 6 
ประเภทดังน้ี  

ก) สินคาเหลว 
ข) สินคาเทกอง 
ค) สินคาทั่วไป 

ง) สินคาตู 

จ) สินคาโร – โร 

ฉ) ผูโดยสาร 

ในการประเมินประสิทธิผลการใชทาเรือ วิเคราะหผลจากการจําแนกตามรูปแบบความเปน
เจาของและการบริหารทาเรือ  คือ ทาเรือของรัฐ และทาเรือเอกชน โดยมีรายละเอียดมีดังน้ี 

3.1.1  ทาเรือของรัฐ 

 ทาเรือ/ทาเทียบเรือของรัฐที่ทําการประเมินมีทั้งสิ้น 28 ทา ในจํานวนนี้มีหนวยงานที่เปน
เจาของทาเรือแตกตางกัน ไดแก การทาเรือแหงประเทศไทย การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศ
ไทย กรมธนารักษ และกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี ทาเทียบเรือเหลานี้มีทั้งประกอบการ
โดยรัฐและเอกชน ผลการประเมินการใชทาเรือพบวา  ทาเรือ/ทาเทียบเรือของรัฐที่มีประสิทธิผลมี
จํานวน 16 ทา กลาวคือ ผลการดําเนินงานในปจจุบันของ ทาเรือ/ทาเทียบเรือเหลานี้ตรงตาม
วัตถุประสงคที่ตั้งไว สวน ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่เหลืออีก 12 ทา มีการดําเนินงานที่ตางจาก
วัตถุประสงคเดิม โดยเฉพาะอยางยิ่งดานประเภทสินคาผานทาเรือเปลี่ยนแปลงไป สวนใหญเปน
ทาเทียบเรือในทาเรือแหลมฉบัง ซ่ึงมีการมุงเนนการใหบริการขนถายตูสินคาแทนสินคาทั่วไปและ
สินคาเทกอง (ผลการประเมินประสิทธิผลการใช ทาเรือ/ทาเทียบเรือของรัฐดังรายละเอียด ตารางที่ 
3 – 1) 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : บทที่ 3   

 40 

ตารางที่ 3 – 1 สรุปการประเมินประสิทธิผลการใชทาเรือของรัฐที่ทําการศึกษา 

วัตถุประสงค ประเภทสินคา ผลการประเมิน ลํา 
ดับ 

 ทาเรือ / ทาเทียบเรือ 
ปที่เริ่ม 

ดําเนินการ เดิม ปจจุบัน เดิม ปจจุบัน ตรง ไมตรง 

1 กรุงเทพ – เขื่อนตะวันออก  2520 ทาเรือหลักของประเทศ ทาเรือหลักของประเทศ สินคาตู  สินคาตู  x   
2 กรุงเทพ – เขื่อนตะวันตก  2490 ทาเรือหลักของประเทศ ทาเรือหลักของประเทศ สินคาทั่วไป สินคาชายฝง   x 
3 กรุงเทพ – หลัก/ทุนผูกเรือ  2490 ทาเรือหลักของประเทศ ทาเรือหลักของประเทศ สินคาทั่วไป  สินคาทั่วไป  x   
4 แหลมฉบัง – A0   2543 ทาเรือชายฝง ทาเรือนําเขา – สงออก  สินคาชายฝง สินคาตู   x 
5 แหลมฉบัง – A1 2543 ทาเรือหลักของประเทศ ทาเรือหลักของประเทศ ผูโดยสาร ผูโดยสาร รถยนต    x 
6 แหลมฉบัง – A2 2539 ทาเรือหลักของประเทศ ทาเรือหลักของประเทศ เอนกประสงค ตูสินคา   x 
7 แหลมฉบัง – A3 2547 ทาเรือหลักของประเทศ ทาเรือหลักของประเทศ สินคาทั่วไป ตูสินคา   x 
8 แหลมฉบัง – A4 2536 ทาเรือหลักของประเทศ ทาเรือหลักของประเทศ สินคาเทกอง สินคาเทกอง สินคาทั่วไป   x 
9 แหลมฉบัง – A5 2539 ทาเรือหลักของประเทศ ทาเรือหลักของประเทศ สินคาเทกอง  รถยนต   x 
10 แหลมฉบัง – B1 2538 ทาเรือหลักของประเทศ ทาเรือหลักของประเทศ สินคาตู  สินคาตู  x   
11 แหลมฉบัง – B2 2536 ทาเรือหลักของประเทศ ทาเรือหลักของประเทศ สินคาตู  สินคาตู  x   
12 แหลมฉบัง – B3 2537 ทาเรือหลักของประเทศ ทาเรือหลักของประเทศ สินคาตู  สินคาตู  x   
13 แหลมฉบัง – B4 2537 ทาเรือหลักของประเทศ ทาเรือหลักของประเทศ สินคาตู  สินคาตู  x   
14 แหลมฉบัง – B5 2539 ทาเรือหลักของประเทศ ทาเรือหลักของประเทศ สินคาตู  สินคาตู  x   
15 แหลมฉบัง – C3 2546 ทาเรือหลักของประเทศ ทาเรือหลักของประเทศ สินคาตู  สินคาตู  x   
16 เขตจอดเรือศรีราชา ไมปรากฏขอมูล ไมปรากฏขอมูล ไมปรากฏขอมูล สินคาเทกอง สินคาทั่วไป สินคาเทกอง สินคาทั่วไป x   
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ตารางที่ 3 – 1 สรุปการประเมินประสิทธิผลการใชทาเรือของรัฐที่ทําการศึกษา 

วัตถุประสงค ประเภทสินคา ผลการประเมิน ลํา 
ดับ 

 ทาเรือ / ทาเทียบเรือ 
ปที่เริ่ม 

ดําเนินการ เดิม ปจจุบัน เดิม ปจจุบัน ตรง ไมตรง 

17 มาบตาพุด - TPT 2535 บริการสาธารณะ บริการสาธารณะ สินคาทั่วไป สินคาทั่วไป x   
18 มาบตาพุด – TTT 2535 บริการสาธารณะ บริการสาธารณะ สินคาเหลว  สินคาเหลว  x   
19 มาบตาพุด – NFC 2538 บริการตนเอง บริการตนเอง สินคาเทกอง หยุดประกอบการ   x 
20 มาบตาพุด – RRC/SPRC 2539/2543 บริการตนเอง บริการตนเอง สินคาเหลว  สินคาเหลว  x   
21 มาบตาพุด – RBT 2540 บริการตนเอง บริการตนเอง สินคาทั่วไป สินคาทั่วไป x   
22 มาบตาพุด – MTT 2541 บริการตนเอง บริการตนเอง สินคาเหลว  สินคาเหลว  x   
23 มาบตาพุด – Glow SPP3 2544 บริการตนเอง บริการตนเอง สินคาเทกอง สินคาเทกอง x   
24 ทาทอง 2525 ทาเรือชายฝง ทาเรือนําเขา-สงออก สินคาทั่วไป สินคาเทกอง สินคาทั่วไป   x 
25 สงขลา  2531 ทาเรือหลักของภาคใต ทาเรือหลักของภาคใต สินคาทั่วไป สินคาตู  สินคาทั่วไป  สินคาตู  x   
26 ระนอง 2546 ทาเรือหลักฝงอันดามัน ไมมีสินคาผานทา สินคาตู  ไมมีสินคาผานทา   x 

27 ภูเก็ต 2531 ทาเรือหลักฝงอันดามัน ไมปรากฏขอมูล สินคาทั่วไป สินคาทั่วไป ผูโดยสาร   x 

28 กันตัง 2530 ไมปรากฏขอมูล สนับสนุนการคาใน IMT-GT สินคาทั่วไป สินคาตู    x 

ที่มา : คณะผูวิจัย  สิงหาคม 2551 
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ตารางที่ 3 – 2 สรุปการประเมินประสิทธิผลการใชทาเรือเอกชนที่ทําการศึกษา 

วัตถุประสงค ประเภทสินคา ผลการประเมิน 
ลําดับ  ทาเรือ / ทาเทียบเรือ 

ปที่เริ่ม 
ดําเนินการ เดิม ปจจุบัน เดิม ปจจุบัน ตรง ไมตรง 

1 UNITHAI 2540 บริการสาธารณะ บริการสาธารณะ สินคาตู  สินคาตู  x   

2 TPT 2532 บริการสาธารณะ บริการสาธารณะ สินคาตู สินคาตู x   

3 BDS 2532 บริการสาธารณะ บริการสาธารณะ สินคาตู สินคาตู x   

4 BMTP 2532 บริการสาธารณะ บริการสาธารณะ สินคาตู สินคาทั่วไป สินคาตู สินคาทั่วไป x   

5 ศรีราชาฮารเบอร 2535 บริการสาธารณะ บริการสาธารณะ สินคาทั่วไป สินคาทั่วไป x   

6 ฟวเจอร พอรต ฟวชั่น 2518 บริการตนเอง บริการตนเอง สินคาเทกอง  สินคาเทกอง  x   

7 ไทยพับลิคพอรต – 1  2539 บริการสาธารณะ บริการสาธารณะ สินคาเหลว สินคาเหลว x   

8 ไทยพับลิคพอรต – 2  2539 บริการสาธารณะ บริการสาธารณะ สินคาเหลว สินคาเหลว x   

9 ไทยพับลิคพอรต – 3  2539 บริการสาธารณะ บริการสาธารณะ สินคาเหลว สินคาเหลว x   

10 ไทยพับลิคพอรต – 4  2539 บริการสาธารณะ บริการสาธารณะ สินคาเหลว สินคาเหลว x  

11 IRPC – LCT  2523 บริการตนเอง บริการตนเอง สินคาเหลว สินคาเหลว x   

12 IRPC – BCT (1)  2542 บริการตนเองและสาธารณะ บริการตนเองและสาธารณะ สินคาเทกอง สินคาตู สินคาเทกอง  x 

13 IRPC – BCT (2) 2542 บริการตนเองและสาธารณะ บริการตนเองและสาธารณะ สินคาเทกอง สินคาตู สินคาเทกอง  x 

14 ประจวบ 2537 บริการตนเองและสาธารณะ บริการตนเองและสาธารณะ สินคาทั่วไป สินคาทั่วไป  x  

15 ขนอม 2534 บริการสาธารณะ บริการสาธารณะ สินคาเทกอง  สินคาเทกอง  x   
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ตารางที่ 3 – 2 สรุปการประเมินประสิทธิผลการใชทาเรือเอกชนที่ทําการศึกษา 

วัตถุประสงค ประเภทสินคา ผลการประเมิน 
ลําดับ  ทาเรือ / ทาเทียบเรือ 

ปที่เริ่ม 
ดําเนินการ เดิม ปจจุบัน เดิม ปจจุบัน ตรง ไมตรง 

16 เจียรวานิชการขนสง 2530 บริการตนเอง บริการตนเอง สินคาเทกอง  สินคาเทกอง  x   

17 เซาเทิรน พอรท 2534 บริการตนเอง บริการตนเอง สินคาเทกอง  สินคาเทกอง  x   

ที่มา : คณะผูวิจัย  สิงหาคม 2551. 
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3.1.2  ทาเรือเอกชน  

ทาเรือ/ทาเทียบเรือเอกชนที่ทําการประเมินมีทั้งสิ้น 17 ทา ในจํานวนนี้มีทาเทียบเรือ 
15 ทา ที่มีวัตถุประสงคในการดําเนินงานและประเภทสินคาผานทาเรือในปจจุบันเปนไปตามที่
กําหนดไวเม่ือมีการกอสรางทาเรือ และมีทาเรือ/ทาเทียบเรือเพียง 2 ทา ซ่ึงสินคาผานทาไมตรง
ตามที่กําหนดไว คือ ทาเทียบเรือ IRPC – BCT 1 และ 2 กลาวคือ เพ่ือรับสินคาทั่วไปและ
สินคาตู แตเน่ืองจากไมสามารถแขงขันดานราคากับทาเรือแหลมฉบังไมจึงไมมีสินคาตูผาน
ทาเรือ (ผลการประเมินประสิทธิผลการใชทาเรือเอกชนดังรายละเอียด ตารางที่ 3 – 2) 

3.1.3  ผลการวิเคราะหการประเมินประสิทธิผลการใชทาเรือ 

การประเมินประสิทธิผลการใชทาเรือ/ทาเทียบเรือ ทั้งที่เปนทาเรือรัฐและทาเรือเอกชน
พบวา ทาเรือ/ทาเทียบเรือสวนใหญสามารถใชทาอยางมีประสิทธิผลกลาวคือ ในจํานวนทาเรือ/
ทาเทียบเรือที่ทําการศึกษา 45 ทา ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่มีการดําเนินงานในปจจุบันตรงกับ
วัตถุประสงค และมีประเภทสินคาผานทาเรือตรงตามที่ไดกําหนดไวตั้งแตกอสรางทาเรือ 31 
และไมตรง 14 ในจํานวนนี้เปนทาเรือ/ทาเทียบเรือของรัฐ 10 ทา สวนใหญเปนทาเทียบเรือของ
ทาเรือแหลมฉบัง   ในขณะที่ทาเรือเอกชนมีจํานวนเพียง 2 ทา โดยเปนการปรับเปลี่ยนหนาที่
ของทาเรือจากเดิม คือ เพ่ือใหบริการตนเองและบริษัทในเครือมาเปนการใหบริการแกลูกคา
ทั่วไปเพิ่มเติม ทั้งนี้มีวัตถุประสงคเดียวกัน คือ เพ่ือใหทาเรือ/ทาเทียบเรือมีปริมาณสินคาผาน
ทาเรือเพ่ิมขึ้น  

ขอควรระวังสําหรับทาเรือของรัฐในการดําเนินงานไมตรงตามที่ไดตั้งไวเม่ือมีการ
กอสรางทาเรือ คือ แมการปรับเปลี่ยนจะชวยใหมีปริมาณสินคาผานทาเพิ่มขึ้น แตอาจทําให
ทาเรือไมสามารถทําหนาที่ไดตามที่กําหนดไว สงผลถึงการพัฒนาการขนสงในระบบอ่ืน ๆ เชน 
ทาเรือ A0 ปรับเปลี่ยนจากทาเรือชายฝงมาเปนทาเรือนําเขา – สงออกสินคาตู สงผลตอการ
พัฒนาระบบการขนสงชายฝง เพราะทาเรือสวนใหญไมประสงคจะรับเรือ/สินคาชายฝง 
เน่ืองจากคาภาระทาเรือต่ํา ทาเทียบเรือ A0 นับเปนทาเทียบเรือของรัฐเพียงแหงเดียวซึ่ง
กําหนดไวใหรับสินคาชายฝง ทั้งน้ีเพ่ือสนับสนุนระบบการขนสงชายฝงของประเทศ1 หรือการ
ปรับเปลี่ยนทาเทียบเรือ A5 จากทาเทียบเรือสินคาเทกองมาเปนทาเทียบเรือ โร – โร เพ่ือขน
ถายรถยนต กอใหเกิดความขัดแยงระหวางทาเทียบเรือและกิจกรรมของอูเรือที่อยูติดกัน เปน
ตน 

                                          
1
  เดิมทาเทียบเรือ A0 เคยบริหารและประกอบการโดยการทาเรือแหงประเทศไทย ตอมาไดให บริษัท 

LCMT จํากัด เปนผูประกอบการ และไดปรับเปล่ียนมารับสินคาตูแทน 
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ตารางที่ 3 – 3 สรุปผลการประเมินประสิทธิผลการใชทาเรือที่ทาํการศึกษา 

ผลการประเมิน 
เจาของทาเรอื ผูประกอบการ  

ตรง ไมตรง 

 รวม 
(ทา) 

รัฐ รัฐ 2 2 4 

รัฐ เอกชน 14 10 26 

เอกชน เอกชน 15 2 17 

รวมทั้งสิ้น 31 14 45 

ที่มา : จัดทําโดยผูวิจัย สิงหาคม 2551. 

 

การประเมินประสิทธิภาพการใชทาเรือ (Port Efficiency) เปนการวัดความสําเร็จของ
ทาเรือในเชิงปริมาณ พิจาณาวาทาเรือมีการใชทรัพยากรของทาเรือใหเกิดความคุมคาหรือมี
ผลิตภาพ (Productivity)หรือไม การวัดผลิตภาพทาเรือประกอบดวยดัชนีชี้วัดหลายตัว ดัชนีแต
ละตัวประกอบดวยขอมูลจากทาเรือ ซ่ึงตองมีการรวบรวมอยางละเอียดและตอเน่ือง เชน 
จํานวนอุปกรณขนถายในทาเรือ ปริมาณสินคาที่อุปกรณแตละตัวสามารถบรรทุกขนถายไดใน 
1 ชั่วโมง ขีดความสามารถในการเก็บรักษาสินคาในทา อัตราการใชทาเทียบเรือ เปนตน ดังน้ัน
ผูประกอบการทาเรือทุกแหง จึงควรเปนผูจัดทําขอมูลเหลานี้เอง อยางไรก็ตามจากการศึกษา
พบวา ทาเรือจํานวนมากที่ทําการศึกษาไมมีการจัดทําขอมูลดังกลาว ดังน้ันการศึกษาในหัวขอ
น้ี จึงไดกําหนดดัชนีเบื้องตน 2 ตัว เพ่ือประเมินภาพรวมของประสิทธิภาพการใชทาเรือใน
ประเทศไทย ไดแก  

• อัตราการใชประโยชน (Utilization Rate) 

• อัตราการใชทาเทียบเรือ (Berth Occupancy) 

 

3.2  การประเมินประสิทธิภาพการใชทาเรือ 
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รูปที่ 3 – 2 กรอบการประเมินประสิทธิภาพการใชทาเรือ  

 
การประเมินทั้ง 2 สวน ประกอบดวยกระบวนการ 3 ขั้นตอน ไดแก 

• ขั้นตอนที่ 1 การกําหนดขอมูลที่ใชในการประเมิน 

กอนการประเมิน ผูวิ จัยตองกําหนดขอมูลที่ตองการใช เ พ่ือการประเมิน
ประสิทธิภาพการใชทาเรือ ซ่ึงเปนขอมูลพ้ืนฐานที่คาดวาแตละทาเรือมีการจัดเก็บ โดยกําหนด
ที่ตองการ ไดแก  

1) ปริมาณสินคาผานทาเทียบเรือที่แทจริงใน 1 ป 

2) ขีดความสามารถในการขนถายสินคาผานทาเทียบเรือใน 1 ป 

3) อัตราการใชทาเทียบเรือ 

• ขั้นตอนที่ 2 การรวบรวมขอมูล 

ขั้นตอนนี้เปนการรวบรวมขอมูลที่ตองการ เพ่ือนําไปสูกระบวนการประเมินการใช
ทาเรือในหัวขอขางตน ขอมูลที่ตองการมาจากผูประกอบการทาเทียบเรือโดยตรง อยางไรก็
ตามผูประกอบการหลายรายไมไดจัดทําขอมูลที่ตองการไว ดังน้ันผูวิจัยจึงทําการคํานวณเอง 
โดยอาศัยขอมูลเบื้องตนที่ไดรับจากทาเรือ 

• ขั้นตอนที่ 3 การประเมินผล 

เม่ือรวบรวมขอมูลที่ตองการ ขั้นตอไปจะเขาสูกระบวนการประเมินผล ผูวิจัย
กําหนดบรรทัดฐานการประเมินประสิทธิภาพการใชทาเรือ ๆ ไวที่รอยละ 60 กลาวคือ ทาเรือที่
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ผานการประเมินดานประสิทธิภาพการใชทาเรือตองมีอัตราการใชประโยชน รอยละ 60  และ
อัตราการใชทาเทียบเรือ รอยละ 60  

3.2.1 อัตราการใชประโยชน 

การประเมินการใชทาเรือจากอัตราการใชประโยชน ดังน้ี  

ก. ขอมูลที่ใชในการประเมินอัตราการใชประโยชน 
อัตราการใชประโยชน  (Utilization Rate) ในที่น้ีหมายถึง ระดับการใชประโยชนจาก

ทรัพยากรในทาเรือ โดยพิจารณาจากการหาสัดสวนระหวางปริมาณสินคาที่ผานทาเรือกับขีด
ความสามารถในการรับสินคาของทาเรือ 

ปริมาณสินคาที่ทาเรือทําการขนถายใน 1 ป 
อัตราการใชประโยชน     = 

ขีดความสามารถของทาเรือ 

 

จากคําจํากัดความดังกลาวขางตนจะเห็นไดวา อัตราการใชประโยชนของทาเรือ
ประกอบดวยขอมูล ดังน้ี  

1) ปริมาณสินคาผานทาเรือ  

ปริมาณสินคาที่ผานทาเรือ คือ ปริมาณสินคาที่ทาเรือทําการขนถายใน 1 ป ในที่น้ี
กําหนดไวที่ ป 2549 เพราะเปนสถิติลาสุดที่ไดมีการเก็บรวบรวมไว 

2) ขีดความสามารถของทาเรือ 

ขีดความสามารถของทาเรือ (Port Capacity) หมายถึง ปริมาณสินคาที่ทาเรือ
สามารถรองรับไดในเวลา 1 ป ขอมูลที่นํามาคํานวณขีดความสามารถ ประกอบดวยขอมูล
หลายดาน ไดแก ขนาดของทาเทียบเรือ อัตราการใชทาเทียบเรือ ประสิทธิภาพของอุปกรณขน
ถายสินคา ดังจะเห็นไดจาก สูตรการคํานวณขีดความสามารถหรือวิสัยสามารถของทาเทียบเรือ 
จากทาเรือตางๆ ดังน้ี  

• ทาเรือแหลมฉบัง B42  

ขีดความสามารถของทาเทยีบเรือ   =    365 (Day) x 24 (Hour) x Gross Crane Productivity 
(Box/Hour) x Number of Quay Gantry Crane x Utilization (%) x Ten per Box (Ratio) 

                                          
2 บริษัท ทีไอพีเอส จํากัด, “โทรสารเลขที่ TIPS_LB 2008/2G2”, 24 กันยายน 2551.  
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ตัวอยาง 

Gross Crane Productivity = 25 ตูตอชั่วโมง 

Number of Quay Gantry Crane (จํานวนสูงสุดที่ติดตั้งไดขึ้นอยูกับความยาวหนาทา) = 4 คัน 

Utilization (จํานวนเวลาทั้งหมด และการใชงานเครนทั้งหมด เชน ใน 100 ชั่วโมง สมมุติใหใช
งานจริงแค 60 ชั่วโมง) = 60%  
TEU per Box (Ratio) (จากสถิตสิัดสวนตู 20 ฟุต 40 ฟุต และ 45 ฟุต ในปทีผ่าน มา) = 1.5 
TEU/ตู  

ขีดความสามารถของทาเทยีบเรือ B4   =  365 x 24 x 25 x 4 x 60% x 1.5        
                                                =  788,400 TEU ตอป 

• ทาเรือสงขลา 

Port Capacity = 25 (Handling rate TEU/Crane) x 1.75 (Number of Crane) x 365 
(Operation Days/Year) x 16 (Net Operation Hours per Day) x 60% (Berth Occupancy 
rate)                        =  153,300 TEUs ตอป 

• ทาเรือฟวเจอร พอรต ฟวชั่น 

ขีดความสามารถของทาเทียบเรือ = 365 วัน x 24 ชั่วโมง x 100 (จํานวนตันสินคาที่อุปกรณ
แตละตัวสามารถขนถายไดใน 1 ชม.) x 3 (จํานวนอุปกรณขนถายสินคาทั้งหมด) x  60% 

ขีดความสามารถของทาเรือนับเปนขอมูลพ้ืนฐานซึ่งทาเรือทุกทาควรจะกําหนดไว 
ทาเรือหลายแหงกําหนดขีดความสามารถของทาเรือไวตั้งแตเร่ิมเปดดําเนินการ และปรับ
เปลี่ยนไปตามขอมูลตาง ๆ ของทาเรือที่เปลี่ยนแปลงไป เชน จํานวนอุปกรณ หรือขีดความสาม
รถของอุปกรณ สําหรับทาเรือที่มีหลายทาเทียบเรือ ขีดความสามารถของทาเรือคํานวณจากขีด
ความสามารถของทุกทาเทียบเรือรวมกัน หากทาเทียบเรือรับสินคาที่แตกตางกันไปอาจจําแนก
ขีดความสามารถตามประเภทสินคาที่ผานทาเรือ เชน ทาเทียบเรือสินคาเทกอง สินคาตู สินคา
ทั่วไป เปนตน สําหรับทาเรือ/ทาเทียบเรือที่ทําการศึกษามีทั้งทาเรือที่กําหนดขีดความสามารถ
และไมไดกําหนดขีดความสามารถของทาเรือ 
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ตารางที่ 3 – 4  สรุปอัตราการใชประโยชนของทาเทียบเรือทีท่ําการศึกษา 

ลํา 
ดับ 

ชื่อทาเรือ/ทาเทียบเรือ 
ปริมาณสินคาผานทา*  

(1) 
ขีดความสามารถทาเรือ 

(2) 
หนวย 
สินคา 

อัตราการใช
ประโยชน 

ที่มาของขอมูล 

1 ทาทอง 833,122 700,000 ตัน 119% ทาเรือทาทอง 
2 แหลมฉบัง – B1 703,298 600,000 TEUs 117% ทาเรือแหลมฉบัง 
3 กรุงเทพ – เขือ่นตะวันออก  1,537,607 1,340,000 TEUs 115% ทาเรือกรุงเทพ 
4 แหลมฉบัง – A2 418,369 400,000 TEUs 105% ทาเรือแหลมฉบัง 
5 ศรีราชาฮาเบอร 4,150,944 4,000,000 ตัน 104% ทาเรือศรีราชาฮาเบอร 
6 สงขลา  1,356,795 1,350,000 ตัน 101% ทาเรือสงขลา 
7 มาบตาพุด – TTT  4,766,015 5,200,000 ตัน 92% ทาเทียบเรือ TTT 
8 แหลมฉบัง – B5   673,133 800,000 TEUs 84% ทาเรือแหลมฉบัง 
9 แหลมฉบัง – B2 494,138 600,000 TEUs 82% ทาเรือแหลมฉบัง 
10 แหลมฉบัง – B4  647,535 788,400 TEUs 82% บริษัท TIPS จํากัด 
11 แหลมฉบัง – A5 567,085   700,000  คัน 81% ทาเรือแหลมฉบัง 
12 TPT 119,061 150,000 TEUs 79% ทาเรือ TPT 
13 แหลมฉบัง – B3 463,658 600,000 TEUs 77% ทาเรือแหลมฉบัง 
14 แหลมฉบัง – C4 672,522 1,000,000 TEUs 67% ทาเรือแหลมฉบัง 
15 แหลมฉบัง – A1 133,916 200,000 ตัน 67% ทาเรือแหลมฉบัง 
16 แหลมฉบัง – A4  394,081 700,000 ตัน 56% ทาเรือแหลมฉบัง 
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ตารางที่ 3 – 4  สรุปอัตราการใชประโยชนของทาเทียบเรือทีท่ําการศึกษา 

ลํา 
ดับ 

ชื่อทาเรือ/ทาเทียบเรือ 
ปริมาณสินคาผานทา*  

(1) 
ขีดความสามารถทาเรือ 

(2) 
หนวย 
สินคา 

อัตราการใช
ประโยชน 

ที่มาของขอมูล 

17 ประจวบ 2,576,189 5,000,000 ตัน 52% ทาเรือบางสะพาน 
18 UNITHAI 66,196 150,000 TEUs 44% ทาเรือ UNITHAI 
19 ภูเก็ต 116,660 300,000 ตัน 39% ทาเรือภูเก็ต 
20 มาบตาพุด – RBT 2,061,615 5,500,000 ตัน 37% ทาเทียบเรือ RBT 
21 BMTP 38,650 150,000 TEUs 26% ทาเรือ BMTP 
22 BDS 23,583 120,000 TEUs 20% ทาเรือ BDS 
23 ฟวเจอร พอรต ฟวชั่น 238,351 1,576,800 ตัน 15% ทาเรือฟวเจอร พอรต ฟวชัน่ 
24 แหลมฉบัง – A3  50,468 400,000 TEUs 13% ทาเรือแหลมฉบัง 
25 กรุงเทพ – เขือ่นตะวันตก 2,144,097                           -     ตัน  - ไมมีขอมูล 
26 กรุงเทพ – หลัก/ทุนผูกเรือกลางน้ํา -                           -    - - ไมมีขอมูล 
27 แหลมฉบัง – A0  - 750,000 ตัน - ไมมีขอมูล 
28 ไทยพับลคิพอรต – 1  - - - - ไมมีขอมูล 
29 ไทยพับลคิพอรต – 2  - - - - ไมมีขอมูล 
30 ไทยพับลคิพอรต – 3  - - - - ไมมีขอมูล 
34 ไทยพับลคิพอรต – 4  - - - - ไมมีขอมูล 
32 เขตจอดเรือศรีราชา - - - - ไมมีขอมูล 
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ตารางที่ 3 – 4  สรุปอัตราการใชประโยชนของทาเทียบเรือทีท่ําการศึกษา 

ลํา 
ดับ 

ชื่อทาเรือ/ทาเทียบเรือ 
ปริมาณสินคาผานทา*  

(1) 
ขีดความสามารถทาเรือ 

(2) 
หนวย 
สินคา 

อัตราการใช
ประโยชน 

ที่มาของขอมูล 

33 มาบตาพุด – TPT  1,731,664                           -  ตัน - ไมมีขอมูล 
34 มาบตาพุด – NFC  107,114                           -  ตัน - ไมมีขอมูล 
35 มาบตาพุด – SPRC / RRC 5,168,005                           -  ตัน - ไมมีขอมูล 
36 มาบตาพุด – Glow SPP3 831,948                           -  ตัน - ไมมีขอมูล 
37 มาบตาพุด – MTT  2,670,997                           -  ตัน - ไมมีขอมูล 
38 IRPC – LCT  - - - - ไมมีขอมูล 
39 IRPC – BCT (1) - - - - ไมมีขอมูล 
40 IRPC – BCT (2) - - - - ไมมีขอมูล 
41 ขนอม 1,206,395                           -  ตัน - ไมมีขอมูล 
42 ระนอง 8,990                           -  ตัน - ไมมีขอมูล 
43 เจียรวานิชการขนสง 589,216                           -  ตัน - ไมมีขอมูล 
44 เซาเทิรน พอรท 702,841                           -  ตัน - ไมมีขอมูล 
45 กันตัง 296,283                           -  ตัน - ไมมีขอมูล 

หมายเหต ุ: * ปริมาณสินคาผานทาเรือ ป 2549 
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ตารางที่ 3 – 5 สรุปผลการประเมินอัตราการใชประโยชน : จําแนกตามรูปแบบความเปน
เจาของและการบริหารจัดการทาเรือ 

ผลการประเมิน 
เจาของทาเรอื ผูประกอบการทาเรือ 

>60% <60% ไมมีขอมูล รวม 

รัฐ รัฐ          1           -            3         4  

รัฐ เอกชน        12            4         9         25  

เอกชน เอกชน          2            5            9         16  

รวมทั้งสิ้น   15             9             21           45  

ที่มา : ประเมินโดยผูวิจัย สิงหาคม 2551. 

ข. ผลการประเมินอัตราการใชประโยชน 
ทาเรือที่ทําการศึกษามีหลายแหงที่ประกอบดวยทาเทียบเรือหลายทา จึงทําใหมีทาเรือ

ที่ทําการประเมินรวม 45 ทา  แตสามารถประเมินตัวชี้วัดตัวน้ีไดเพียง 27 ทา สวนอีก 18 ทา 
ไมสามารถประเมินได เนื่องจากขาดขอมูลขีดความสามารถของทาเรือ ผลการประเมินอัตรา
การใชประโยชน แบงออกเปน 3 กลุม ดังน้ี (รายละเอียดดังตารางที่ 3 – 4, 3 – 5 และ 3 – 6) 

1) ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่มีอัตราการใชประโยชนรอยละ 60 ขึ้นไป มีจํานวน 15 ทา 
สวนใหญเปนทาเทียบเรือในชายฝงอาวไทยฝงตะวันออกซึ่งรัฐเปนจาของ ซ่ึงบริหารและ
ประกอบการโดยเอกชน ไดแก ทาเทียบเรือในทาเรือแหลมฉบังจํานวน 9 ทา และทาเทียบเรือ
ในทาเรือมาบตาพุด จํานวน 1 ทา และทาเรือเอกชน 1 ทา ไดแก ทาเรือศรีราชาฮาเบอร  

อาวไทยตอนในมีทาเรือ/ทาเทียบเรือซ่ึงมีอัตราการใชประโยชนรอยละ 60 ขึ้นไป มี
จํานวน 2 ทา โดยเปนทาเทียบเรือของรัฐ 1 ทา ไดแก ทาเทียบเรือเขื่อนตะวันออกซึ่งบรรทุก
ขนถายสินคาตู และทาเรือเอกชน 1 ทา ไดแก TPT  

อาวไทยฝงตะวันตกมีทาเรือ/ทาเทียบเรือซ่ึงมีอัตราการใชประโยชนรอยละ 60 ขึ้น
ไป 2 ทา ไดแก ทาทอง และสงขลา สําหรับชายฝงอันดามันและชองแคบมะลากาไมมีทาเรือ/ทา
เทียบเรือซ่ึงมีอัตราการใชประโยชนรอยละ 60 ขึ้นไป 

2) ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่มีอัตราการใชประโยชนต่ํากวารอยละ 60  มีจํานวน 9 ทา 
เปนทาเรือ/ทาเทียบเรือของเอกชน 5 ทา สวนใหญเปนทาเรือสาธารณะในแมนํ้าเจาพระยา 
ไดแก ทาเรือ Unithai BDS และ BMTP ที่เหลืออีก 2 ทา คือ ทาเรือฟวเจอร พอรต ฟวชั่น และ
ทาเรือประจวบ  สวนทาเรือของรัฐอีก 4 ทา เปนทาเทียบเรือในอาวไทยฝงตะวันออก ไดแก ทา
เทียบเรือในทาเรือแหลมฉบัง ไดแก ทาเทียบเรือ A3 ทาเทียบเรือ A4 และทาเรือเทียบในทาเรอื
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มาบตาพุด ไดแก ทาเทียบเรือ RBT  ที่เหลือเปนทาเรือในอันดามันและชองแคบมะละกา คือ 
ทาเรือภูเก็ต 

3) ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่ไมมีอัตราการใชประโยชน มีจํานวนถึง 21 ทา ประกอบดวย
ทาเรือที่รัฐเปนจาของ 12 ทา ไดแก ทาเทียบเรือสินคาทั่วไปของทาเรือกรุงเทพ ทาเรือแหลม
ฉบัง ทาเรือมาบตาพุด นอกจากนี้ไดแก ทาเรือระนอง และทาเรือกันตัง สวนที่เหลือเปนทาเรือ
เอกชน 9 ทา ไดแก ไทยพับลิคพอรต IRPC ขนอม เจียรวานิชการขนสง และเซาเทิรน พอรท 

ตารางที่ 3 – 6  สรุปผลการประเมินอัตราอัตราการใชประโยชน : จําแนกตาม
ชายฝงทีต่ั้งทาเรือ 

ผลการประเมิน 
ชายฝงทีต่ั้งทาเรือ 

>60% <60% ไมมีขอมูล รวม 

อาวไทยตอนใน          2           3            2           7  

อาวไทยฝงตะวันออก        11           4          14         29  

อาวไทยฝงตะวันตก          2           1            1           4  

อันดามันและชองแคบมะละกา        -           1            4           5  

รวมทั้งสิ้น          15             9             23           45  

ที่มา : ประเมินโดยผูวิจัย สิงหาคม 2551. 
 

3.2.2  อัตราการใชทาเทียบเรือ 

อัตราการใชทาเทียบเรือ (Berth Occupancy) เปนตัวชี้วัดการใชประโยชน (Indicators 
of Utilization) ของทาเทียบเรือ เพ่ือวัดวาไดมีการใชทาเทียบเรือและทรัพยากรอื่นๆ ใหเกิด
ประโยชนสูงสุดเพียงใด และชวยใหทาเรือจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวก และแกไขปญหา
การใชทาเทียบเรือต่ํากวาขีดความสามารถ หรือปญหาการเกิดความแออัดขึ้นในทาเรือได
ทันทวงที ดังนั้นอัตราการใชทาเทียบเรือ หมายถึง อัตราสวนของเวลาที่เรือเขามาในทาเทียบ
เรือในระยะเวลาที่กําหนด ซ่ึงอาจเปน วัน สัปดาห เดือน หรือ ป แตโดยปกติจะคิดเปนปและอยู
ในรปูของรอยละ3 อัตราการใชทาเทียบเรือเปนตัวชี้วัดที่บอกใหเราทราบถึงระดับความตองการ
ของเรือที่จะเขามาใชบริการจากทาเรือ  

มักมีการเขาใจผิดเสมอวา อัตราการใชทาเทียบเรือที่สูงมากแสดงใหเห็นวา ไดมีการใช  
ทาเทียบเรืออยางมีประสิทธิภาพ แทที่จริงอัตราการใชทาเทียบเรือที่สูงมากแสดงใหเห็นวา

                                          
3 UNCTAD. Monographs on Port Management. 1983 , P.17-18. 
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กําลังเกิดการแออัดขึ้นในทาเรือ หรือเรือใชเวลาอยูในทานานเกินไป ในทางตรงกันขามหาก
อัตราการใชทาเทียบเรือต่ํา แสดงใหเห็นวามีการใชประโยชนจากทาเทียบเรือ ตลอดจนสิ่ง
อํานวยความสะดวกนอยเกินไป สวนอัตราการใชทาเทียบเรือที่เหมาะสมอยูระหวางรอยละ 60 
– 704  

แมวาอัตราการใชทาเทียบเรือ สามารถบงบอกสถานภาพการใชทาเรือในระดับหน่ึง 
อัตราการใชทาเทียบเรือที่ต่ํา ชวยชี้ใหเห็นถึงวายังมีการใชประโยชนทาเทียบเรืออยางไมมี
ประสิทธิภาพ ในทางกลับกันอัตราการใชทาเทียบเรือที่สูงอาจไมไดหมายถึงการใชประโยชน
อยางมีประสิทธิภาพ แตอาจเปนเพราะเรือจําเปนตองอยูในทาเรือนานเกินความจําเปน 
เน่ืองจากทาเรือขาดอุปกรณการยกขนที่มีประสิทธิภาพ ดังน้ันอัตราการใชทาเทียบเรือ จึงเปน
ตัวชี้วัดพื้นฐานในการวิเคราะหประสิทธิภาพและผลิตภาพของทาเรือ  

ก. ขอมูลที่ใชในการประเมินอัตราการใชทาเทียบเรือ  

ขอมูลในการคํานวณอัตราการใชทาเทียบเรือประกอบดวย จํานวนวันที่เรือเขาเทียบทา 
หรือ จํานวนวันที่มีการใชทาเทียบเรือ ในระยะเวลาที่กําหนด เชน 1 เดือน หรือ 1 ป จึงเห็นได
วาทาเรือตองมีการเก็บรวบรวมขอมูลของทาเทียบเรือทุกทาอยางตอเน่ือง อัตราการใชทาเทียบ
เรือนับเปนขอมูลพ้ืนฐานอีกตัวหน่ึง ซ่ึงใชในการวัดประสิทธิภาพของทาเรือ แตทาเรือที่ศึกษา
หลายแหงกลับไมมีการจัดทําขอมูลน้ี ดังน้ันเพ่ือใหการประเมินสถานภาพการใชทาเรือเปนไป
ไดอยางครบถวนมากที่สุด ผูวิจัยจึงจําเปนตองคํานวณหาอัตราการใชทาเทียบเรือของทาเรือ ที่
ไมมีการจัดทําไว เม่ือจําแนกตามแหลงที่มาของขอมูล อาจแบงออกเปน 3 กลุม ดังน้ี 

1) ขอมูลอัตราการใชทาเทียบเรือจากทาเรือโดยตรง  ทาเทียบเรือที่มีการจัดเก็บอัตรา
การใชทาเทียบเรือ มีทั้งสิ้น 31 ทา ไดแก 

1. กรุงเทพ – เขือ่นตะวันออก  2. กรุงเทพ – เขือ่นตะวันตก  
3. กรุงเทพ – หลัก/ทุนผูกเรือ   4. TPT 
5. BMTP 6. แหลมฉบัง – A4  
7. แหลมฉบัง – B2 8. แหลมฉบัง – B3 
9. แหลมฉบัง – B4 10. แหลมฉบัง – B5 
11. แหลมฉบัง – C3 12. ศรีราชาฮาเบอร 
13. ฟวเจอร พอรต ฟวชั่น 14. ไทยพับลคิพอรต – 1  
15. ไทยพับลคิพอรต – 2  16. ไทยพับลคิพอรต – 3 
17. ไทยพับลคิพอรต – 4 18. มาบตาพุด – TPT  

                                          
4
 Ibid. 
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19. มาบตาพุด – TTT  20. มาบตาพุด – RBT  
21. มาบตาพุด – MTT 22. มาบตาพุด – RRC /SPRC  
23. IRPC – LCT 24. IRPC – BCT (1) 
25. IRPC – BCT (2) 26. ประจวบ 
27. ทาทอง 28. ขนอม 
29. สงขลา 30. ระนอง 
31. ภูเก็ต   

 ทาเทียบเรือในกลุมน้ีมีทาเทียบเรือที่นอกจากใหขอมูลอัตราการใชทาเทียบเรือ
แลว ทาเทียบเรือบางทายังไดอธิบายสูตรการคิดคํานวณหาอัตราการใชทาเทียบเรือ คือ ทาเรือ 
MTT ทาเทียบเรือ RRC/SRPC และทาเรือแหลมฉบัง B4  

2) ขอมูลอัตราการใชทาเทียบเรือจากทาเรือโดยออม เน่ืองจากทาเรือหลายแหงไมได
มีการจัดทําอัตราการใชทาเทียบเรือโดยตรง แตไดใหขอมูลเบื้องตนที่สามารถใชในการคํานวณ
อัตราการใชทาเทียบเรือ ไดแก จํานวนเรือที่เขาเทียบทา ระยะเวลาที่เรือเขาเทียบทาโดยเฉลี่ย 
จากขอมูลดังกลาวนํามาคํานวณอัตราการใชทาเทียบเรือตามสูตร  

จํานวนวันทีเ่รือเขาเทียบทาทั้งหมดใน 1 ป  x 100 
อัตราการใชทาเทียบเรือ = 

365 วัน 

 สูตรการคํานวณนี้ไดมาจากการประยุกตสูตรการหาอัตราการใชทาเทียบเรือจากแหลง
ตางๆ ไดแก 

• UNCTAD 5  

อัตราการใชทาเทียบเรือ = จํานวนวันที่มีการใชทาเรือ x 100 
                                        จํานวนวันทั้งหมด 

• ทาเรือแหลมฉบัง – B46
  

อัตราการใชทาเทียบเรือ B4 =     (ATD – ATB) x 100 
                                      Total hour in one month 
ATD  =   Actual time departure ATB  =   Actual time berthed 
Total hour in one month (30 วัน x 24 ชม. = 720 ชม.) 
Total hour in one month (31 วัน x 24 ชม. = 744 ชม.) 

                                          
5 Ibid. 
6 บริษัท ทีไอพีเอส จํากัด. โทรสารเลขที่ TIPS_LB 2008/238, 20 สิงหาคม 2551. 
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• ทาเรือมาบตาพุด : MTT7
  

อัตราการใชทาเทียบเรือ MTT =  จํานวนชั่วโมงที่เรือเขาเทียบทา  x 100 
                                               จํานวนชัว่โมงใน 1 ป x 0.9 * 
* หมายเหตุ 0.9 คือ จํานวนชั่วโมงที่เรือไมสามารถทํางานหรือใหบริการ 

• ทาเรือมาบตาพุด : RRC/SPRC8
  

            อัตราการใชทาเทยีบเรือ ARC =  จํานวนชั่วโมงที่เรือเขาเทียบทา  x100 
                                                             24 ชั่วโมงใน x 30 

การคํานวณอัตราการใชทาเทียบเรือโดยออม อาจคลาดเคลื่อนจากความเปนจริง 
เน่ืองจากการใชว ันและเวลาที่เรือเขาเทียบทามาคํานวณนั้น ไมอาจจําแนกระยะเวลาที่มีการ
ปฏิบัติงานตามจริงในทาเทียบเรือได หรือเรือที่จอดเทียบทาโดยไมมีการขนถายสินคา ดังน้ัน
ขอมูลอัตราการใชทาเทียบเรือของทาเทียบเรือกลุมน้ีจึงเปนเพียงขอมูลเบื้องตน เพ่ือให
สามารถประเมินสถานภาพการใชทาเรือไดชัดเจนขึ้น จําเปนตองมีการใชขอมูลอ่ืนๆ ประกอบ 
อาทิ อุปกรณและสิ่งอํานวยความสะดวกที่ใชขนถายสินคาในทา ขนาดเรือและประเภทเรือที่เขา
เทียบทา ทาเทียบเรือกลุมน้ีมี 6 ทา ไดแก  

• UNITHAI • เจียรวานิชการขนสง 
• BDS • เซาเทิรน พอรท 

• มาบตาพุด – Glow SPP3 • กันตัง 

3)   ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่ไมมีขอมูลอัตราการใชทาเทียบเรือ ทาเรือ/ทาเทียบเรือกลุมน้ี
มีจํานวน 8 ทา ไดแก  

1. แหลมฉบัง – A0  5. แหลมฉบัง – A5 
2. แหลมฉบัง – A1  6. แหลมฉบัง – B1  
3. แหลมฉบัง – A2 7. เขตจอดเรือศรีราชา 
4. แหลมฉบัง – A3 8. มาบตาพุด – NFC 

                                          
7 สุวิทย วิสิทธิ์วรณัฐ. Operation Department Manager บริษัท มาบตาพุดแทงคเทอรมินัล จํากัด, 
สัมภาษณ 19 ธันวาคม 2550. 
8 ธีรพล  ประภากร. Waterfront Coordinator and Port Facility Security Officerager บริษัท อัลลายแอนซ
รีไฟนนิ่ง จํากัด, สัมภาษณ 25 ธันวาคม 2550. 
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ตารางที่ 3 – 7  สรุปผลการประเมินอัตราการใชทาเทียบเรือ : จําแนกตามทาเทียบเรือและจัดลําดับตามผลการประเมิน 

ลํา 
 ดับ 

ทาเรือ/ทาเทียบเรือ 
 เจาของ 
ทาเรือ 

ผูประ 
กอบการ 

 อัตราการใช
ทาเทียบเรือ   

ที่มาของขอมูล 

1. ขนอม เอกชน เอกชน 90% ทาเรือขนอม อัตราการใชทาเทียบเรือรอยละ 70 – 90 ผูวิจัยเลือกใชคาสูงที่สุด 

2. แหลมฉบัง – B4 รัฐ เอกชน 88% บริษัท TIPS จํากัด 

3. กันตัง รัฐ เอกชน 85% จากการคํานวณของผูวิจัย 

4. เจียรวานิชการขนสง เอกชน เอกชน 82% จากการคํานวณของผูวิจัย 

5. กรุงเทพ – หลัก/ทุนผูกเรือ รัฐ รัฐ 80% ทาเรือกรุงเทพ อัตราการใชทาเทียบเรือรอยละ 60 – 80 ผูวิจัยเลือกใชคาสูงที่สุด  

6. แหลมฉบัง – B3 รัฐ เอกชน 80% ทาเทียบเรือ B3 

7. ทาทอง รัฐ เอกชน 80% ทาเรือทาทอง 

8. ศรีราชาฮารเบอร เอกชน เอกชน 70% ทาเรือศรีราชาฮาเบอร 

9. มาบตาพุด – TPT  รัฐ เอกชน 70% ทาเทียบเรือ TPT 

10. มาบตาพุด – TTT  รัฐ เอกชน 70% ทาเทียบเรือ TTT 

11. IRPC – LCT  เอกชน เอกชน 70% ทาเรือ IRPC อัตราการใชทาเทียบเรือรอยละ 65 – 70 ผูวิจัยเลือกใชคาสูงที่สุด 

12. สงขลา  รัฐ เอกชน 70% ทาเรือสงขลา 

13. กรุงเทพ – เขื่อนตะวันออก รัฐ รัฐ 60% ทาเรือกรุงเทพ อัตราการใชทาเทียบเรือรอยละ 55 – 60 ผูวิจัยเลือกใชคาสูงที่สุด  

14. แหลมฉบัง – B5 รัฐ เอกชน 60% บริษัท LCIT จํากัด อัตราการใชทาเทียบเรือรอยละ 40 – 60 ผูวิจัยเลือกใชคาสูงที่สุด 

15. มาบตาพุด – MTT  รัฐ เอกชน 60% ทาเทียบเรือ MTT อัตราการใชทาเทียบเรือรอยละ 55 – 60 ผูวิจัยจึงเลือกใชคาสูงที่สุด  
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ตารางที่ 3 – 7  สรุปผลการประเมินอัตราการใชทาเทียบเรือ : จําแนกตามทาเทียบเรือและจัดลําดับตามผลการประเมิน 

ลํา 
 ดับ 

ทาเรือ/ทาเทียบเรือ 
 เจาของ 
ทาเรือ 

ผูประ 
กอบการ 

 อัตราการใช
ทาเทียบเรือ   

ที่มาของขอมูล 

16 มาบตาพุด – RBT  รัฐ เอกชน 60% ทาเทียบเรือ RBT 

17. มาบตาพุด – RRC/SPRC รัฐ เอกชน 60% ทาเทียบเรือ RRC/SPRC 

18. แหลมฉบัง – A4 รัฐ เอกชน 58% บริษัท อาวไทยคลังสินคา จํากัด(อัตราการใชทา A4-A รอยละ 53.61 และ A4 - B รอยละ 62.57)  

19. BMTP เอกชน เอกชน 56% ทาเรือ BMTP 

20. IRPC – BCT (2) เอกชน เอกชน 50% ทาเรือ IRPC อัตราการใชทาเทียบเรือรอยละ 40 - 50 ผูวิจัยเลือกใชคาสูงที่สุด 

21. BDS เอกชน เอกชน 44% จากการคํานวณของผูวิจัย 

22. แหลมฉบัง – B2 รัฐ เอกชน 43% บริษัท เอเวอรกรีน คอนเทนเนอร เทอรมินัล (ประเทศไทย) จํากัด  

23. TPT เอกชน เอกชน 42% ทาเรือ TPT 

24. ประจวบ เอกชน เอกชน 40% ทาเรือประจวบ อัตราการใชทาเทียบเรือรอยละ 30 - 40 ผูวิจัยเลือกใชคาสูงที่สุด 

25. UNITHAI เอกชน เอกชน 39% จากการคํานวณของผูวิจัย 

26. ไทยพับลิคพอรต – 3  เอกชน เอกชน 39% ทาเรือไทยพับลิคพอรต 

27. เซาเทิรน พอรท เอกชน เอกชน 35% จากการคํานวณของผูวิจัย 

28. ฟวเจอร พอรต ฟวชั่น เอกชน เอกชน 33% ทาเรือฟวเจอร พอรต ฟวชั่น 

29. กรุงเทพ – เขื่อนตะวันตก  รัฐ รัฐ 30% ทาเรือกรุงเทพ 

30. แหลมฉบัง – C3 รัฐ เอกชน 25% บริษัท LCIT  จํากัด 
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ตารางที่ 3 – 7  สรุปผลการประเมินอัตราการใชทาเทียบเรือ : จําแนกตามทาเทียบเรือและจัดลําดับตามผลการประเมิน 

ลํา 
 ดับ 

ทาเรือ/ทาเทียบเรือ 
 เจาของ 
ทาเรือ 

ผูประ 
กอบการ 

 อัตราการใช
ทาเทียบเรือ   

ที่มาของขอมูล 

31. IRPC – BCT (1)  เอกชน เอกชน 20% ทาเรือ IRPC อัตราการใชทาเทียบเรือรอยละ 15 – 20 ผูวิจัยเลือกใชคาสูงที่สุด 

32. ภูเก็ต รัฐ เอกชน 20% ทาเรือภูเก็ต 

33. ไทยพับลิคพอรต – 1  เอกชน เอกชน 19% ทาเรือไทยพับลิคพอรต 

34 ไทยพับลิคพอรต – 2  เอกชน เอกชน 13% ทาเรือไทยพับลิคพอรต 

35. มาบตาพุด – Glow SPP3 รัฐ เอกชน 13% จากการคํานวณของผูวิจัย 

36. ไทยพับลิคพอรต – 4 เอกชน เอกชน 9% ทาเรือไทยพับลิคพอรต 

37. ระนอง รัฐ รัฐ 0% ทาเรือระนอง 

38. แหลมฉบัง – A0  รัฐ เอกชน - ไมมีขอมูล 

39. แหลมฉบัง – A1 รัฐ เอกชน - ไมมีขอมูล 

40. แหลมฉบัง – A2 รัฐ เอกชน - ไมมีขอมูล 

41. แหลมฉบัง – A3 รัฐ เอกชน - ไมมีขอมูล 

42. แหลมฉบัง – A5 รัฐ เอกชน - ไมมีขอมูล 

43. แหลมฉบัง – B1 รัฐ เอกชน - ไมมีขอมูล 

44. เขตจอดเรือศรีราชา รัฐ เอกชน - ไมมีขอมูล 

45. มาบตาพุด – NFC รัฐ เอกชน - ไมมีขอมูล 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : บทที่ 3   

 60 

ข. ผลการประเมินอัตราการใชทาเทียบเรือ 

ดังไดกลาวมาแลวขางตน ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่ทําการประเมินประสิทธิภาพโดยใช
ตัวชี้วัดอัตราการใชทาเทียบเรือ ประกอบดวยทาเทียบเรือทั้งหมด 45 ทา แตมีทาเรือ/ทาเทียบ
เรือซึ่งมีขอมูลอัตราการใชทาเทียบเรือ 37 ทา และทาเรือ/ทาเทียบเรือที่ไมมีขอมูล 8 ทา 
(รายละเอียดดังตารางที่ 3 – 5) ผลการประเมินสามารถแบงออกเปน 3 กลุม คือ ทาเรือ/ทา
เทียบเรือที่มีอัตราการใชทาเทียบเรือตั้งแตรอยละ 60 ขึ้นไป ทาเรือที่มีอัตราการใชทาเทียบเรือ
ต่ํากวารอยละ 60 และทาเทียบเรือที่ไมมีอัตราการใชทาเทียบเรือ โดยมีรายละเอียดดังน้ี  

1) ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่มีอัตราการใชทาเทียบเรือตั้งแตรอยละ 60 ขึ้นไป  

ทาเรือ/ทาเทียบเรือในกลุมน้ีมีจํานวนทั้งสิ้น 17 ทา มีอัตราการใชทาเทียบเรือ
ระหวางรอยละ 88 – 60 สวนใหญเปนทาเรือของรัฐที่บริหารและประกอบการโดยเอกชนโดยมี
ทําเลที่ตั้งอยูในอาวไทยฝงตะวันออก  

2) ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่มีอัตราการใชทาเทียบเรือต่ํากวารอยละ 60  

ทาเรือทาเทียบเรือที่มีอัตราการใชทาเทียบเรือต่ํากวารอยละ 60 มีจํานวนถึง 20 
ทา  มีอัตราการใชทาเทียบเรือระหวางรอยละ 58 – 0 ทาเรือ/ทาเทียบเรือในกลุมน้ีสวนใหญ
เปนทาเรือ/ทาเทียบเรือเอกชนในอาวไทยฝงตะวันออก  

ทาเรือที่มีอัตราการใชทารอยละ 0 ไดแก ทาเรือระนอง ทั้งนี้เพราะตั้งแตเปด
ดําเนินการมาไมมีเรือสินคาแวะเทียบทา เปนผลมาจากไมมีสินคาผานทาเรือ 

3) ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่ไมมีขอมูลอัตราการใชทาเทียบเรือ  

ทาเรือ/ทาเรือเหลานี้มีจํานวน 8 ทา ทั้งหมดเปนทาเรือ/ทาเทียบเรือของรัฐในอาว
ไทยฝงตะวันออก สาเหตุที่ทาเทียบเรือเหลานี้ไมมีขอมูลอัตราการใชทาเทียบเรือมีดังน้ี 

ก) ทาเรือ/ทาเทียบเรือไมใหขอมูล โดยใหเหตุผลวา เปนขอมูลที่มีผลตอการ
แขงขันระหวางทาเทียบเรือ ไดแก แหลมฉบัง – A0 และ B1  

ข) ทาเรือ/ทาเทียบเรือไมใหขอมูล ไมใหพบและสัมภาษณ ไดแก ทาเทียบเรือ  
แหลมฉบัง –  A1, A2, และ A3  

ค) หยุดประกอบการ/ใหบริการชั่วคราว ไดแก ทาเทียบเรอืมาบตาพุด – NFC  

ง) ไมมีการจัดทําขอมูลอัตราการใชทาเทียบเรือ ไดแก เขตจอดเรือศรีราชา 
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ตารางที ่3 – 8 สรุปผลการประเมินอัตราการใชทาเทียบเรือ : 
จําแนกตามรูปแบบความเปนเจาของและการบรหิารจัดการทาเรือ 

ผลการประเมิน 
เจาของทาเรอื 

ผูประกอบการ 
ทาเรือ >60% <60% ไมมีขอมูล รวม 

รัฐ รัฐ 2  2           -           4  

รัฐ เอกชน            11              5 8         24  

เอกชน เอกชน 4             13           -         17  
รวมทั้งสิ้น 17  20            8           45  

ที่มา : ประเมินโดยผูวิจัย สิงหาคม 2551. 

 

ตารางที่ 3 – 9 สรุปผลการประเมินอัตราการใชทาเทียบเรือ  
: จําแนกตามชายฝงทีต่ัง้ทาเรือ 

ผลการประเมิน 
ชายฝงทีต่ั้งทาเรือ 

>60% <60% ไมมีขอมูล รวม 

อาวไทยตอนใน          2           5           -             7  

อาวไทยฝงตะวันออก          10         11          8         29  

อาวไทยฝงตะวันตก          3           1           -             4  

อันดามันและชองแคบมะละกา          2           3           -             5  
รวมทั้งสิ้น          17           20             8           45  

ที่มา : ประเมินโดยผูวิจัย สิงหาคม 2551. 
 

3.2.3  ผลการวิเคราะหการประเมินประสิทธิภาพการใชทาเรือ 

การประเมินประสิทธิภาพการใชทาเรือเปนวิเคราะหความสัมพันธระหวางตัวชี้วัด 2 ตัว 
คือ อัตราการใชประโยชน และ อัตราการใชทาเทียบเรือ อยางไรก็ตาม การวิเคราะห
ประสิทธิภาพการใชทาเรือไทยไมสามารถทําไดโดยสมบูรณ ทั้งน้ีเน่ืองจาก ทาเทียบเรือทีท่าํ
การประเมินจํานวน 45 ทา มีทาเทียบเรอืที่มีขอมูลตัวชี้วัดครบทั้ง 2 ตัว เพียง 20 ทา สวนที่
เหลืออีก 25 ทา มีขอมูลตัวชีว้ัดไมครบทั้ง 2 ตัว หรือไมมีขอมูลเลย (รายละเอียดดัง ตารางที่ 3 
– 10) ในการวิเคราะหแบงทาเรือ/ทาเทียบเรือออกเปน 3 กลุม ดังน้ี     
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ตารางที่ 3 – 10  สรุปผลการประเมินประสิทธิภาพการใชทาเรอืที่ทําการศึกษา 

ลําดับ  ชายฝงทีต่ั้งทาเรือ ชื่อทาเรือ/ทาเทียบเรือ 
เจาของ 
 ทาเรือ 

ผูประกอบ 
การทาเรือ 

อัตราการ 
ใชประโยชน 

อัตราการใช 
ทาเทียบเรือ  

1 อาวไทยตอนใน กรุงเทพ – เขือ่นตะวันออก รัฐ รัฐ 115% 60% 
2 อาวไทยตอนใน กรุงเทพ – เขือ่นตะวันตก รัฐ รัฐ - 30% 
3 อาวไทยตอนใน กรุงเทพ – หลัก/ทุนผูกเรือ   รัฐ รัฐ - 80% 
4 อาวไทยตอนใน UNITHAI เอกชน เอกชน 44% 39% 
5 อาวไทยตอนใน TPT เอกชน เอกชน 79% 42% 
6 อาวไทยตอนใน BDS เอกชน เอกชน 20% 44% 
7 อาวไทยตอนใน BMTP เอกชน เอกชน 26% 56% 
8 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – A0  รัฐ เอกชน - - 
9 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – B1  รัฐ เอกชน 117% - 
10 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – A1 รัฐ เอกชน 67% - 
11 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – A2 รัฐ เอกชน 105% - 
12 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – A3 รัฐ เอกชน 13% 58% 
13 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – A4  รัฐ เอกชน 56% - 
14 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – A5 รัฐ เอกชน - - 
15 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – B2 รัฐ เอกชน 82% 43% 
16 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – B3 รัฐ เอกชน 66% 80% 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : บทที่ 3   

 63 

ตารางที่ 3 – 10  สรุปผลการประเมินประสิทธิภาพการใชทาเรอืที่ทําการศึกษา 

ลําดับ  ชายฝงทีต่ั้งทาเรือ ชื่อทาเรือ/ทาเทียบเรือ 
เจาของ 
 ทาเรือ 

ผูประกอบ 
การทาเรือ 

อัตราการ 
ใชประโยชน 

อัตราการใช 
ทาเทียบเรือ  

17 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – B4 รัฐ เอกชน 108% 88% 
18 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – B5  รัฐ เอกชน 84% 60% 
19 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – C3 รัฐ เอกชน 67% 25% 
20 อาวไทยฝงตะวันออก ศรีราชาฮาเบอร รัฐ เอกชน 104% 70% 
21 อาวไทยฝงตะวันออก ฟวเจอร พอรต ฟวชั่น เอกชน เอกชน 15% 33% 
22 อาวไทยฝงตะวันออก ไทยพับลคิพอรต – 1  เอกชน เอกชน - 19% 
23 อาวไทยฝงตะวันออก ไทยพับลคิพอรต – 2  เอกชน เอกชน - 13% 
24 อาวไทยฝงตะวันออก ไทยพับลคิพอรต – 3  เอกชน เอกชน - 39% 
25 อาวไทยฝงตะวันออก ไทยพับลคิพอรต – 4  เอกชน เอกชน - 9% 
26 อาวไทยฝงตะวันออก เขตจอดเรือศรีราชา รัฐ เอกชน - - 
27 อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด – TPT  รัฐ เอกชน - 70% 
28 อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด – TTT  รัฐ เอกชน 92% 70% 
29 อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด – NFC  รัฐ เอกชน - - 
30 อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด – SPRC / RRC รัฐ เอกชน - 60% 
31 อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด – Glow SPP3 รัฐ เอกชน - 13% 
32 อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด – MTT รัฐ เอกชน - 60% 
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ตารางที่ 3 – 10  สรุปผลการประเมินประสิทธิภาพการใชทาเรอืที่ทําการศึกษา 

ลําดับ  ชายฝงทีต่ั้งทาเรือ ชื่อทาเรือ/ทาเทียบเรือ 
เจาของ 
 ทาเรือ 

ผูประกอบ 
การทาเรือ 

อัตราการ 
ใชประโยชน 

อัตราการใช 
ทาเทียบเรือ  

33 อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด – RBT รัฐ เอกชน 37% 50% 
34 อาวไทยฝงตะวันออก IRPC – LCT เอกชน เอกชน - 70% 
35 อาวไทยฝงตะวันออก IRPC – BCT (1) เอกชน เอกชน - 20% 
36 อาวไทยฝงตะวันออก IRPC – BCT (2) เอกชน เอกชน - 50% 
37 อาวไทยฝงตะวันตก ประจวบ เอกชน เอกชน 52% 40% 
38 อาวไทยฝงตะวันตก ทาทอง รัฐ เอกชน 119% 70% 
39 อาวไทยฝงตะวันตก ขนอม เอกชน เอกชน - 90% 
40 อาวไทยฝงตะวันตก สงขลา  รัฐ เอกชน 101% 70% 
41 อันดามันและชองแคบมะละกา ระนอง รัฐ รัฐ 0% 0% 
42 อันดามันและชองแคบมะละกา ภูเก็ต รัฐ เอกชน 39% 20% 
43 อันดามันและชองแคบมะละกา เจียรวานิชการขนสง เอกชน เอกชน - 82% 
44 อันดามันและชองแคบมะละกา เซาเทิรน พอรท เอกชน เอกชน - 35% 
45 อันดามันและชองแคบมะละกา กันตัง รัฐ เอกชน - 85% 

หมายเหตุ : เครื่องหมาย " - " หมายถึง ทาเรือไมมีขอมูลขีดความสามารถของทาเรือ/อัตราการใชทาเทียบเรือ 
ที่มา : จัดทําโดยผูวิจัย สิงหาคม 2551. 
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• ทาเทียบเรือที่มีขอมูลตัวชี้วัด 2 ตัว 

ทาเทียบเรือที่มีขอมูลตัวชี้วัดทั้ง 2 ตัว มีทั้งหมด 20 ทา อาจแบงออกเปน 4 กลุม คือ  

1) ทาเทียบเรือที่มีอัตราการใชประโยชนสูง และอัตราการใชทาเทียบเรือ ตั้งแตรอยละ 
60 ข้ึนไป  

ทาเทียบเรือที่มีอัตราการใชประโยชนสูง และอัตราการใชทาเทียบเรือตั้งแตรอยละ 60 
ขึ้นไป หมายถึง ทาเรือที่มีตัวชี้วัดทั้ง 2 ตัว ตั้งแตรอยละ 60 ขึ้นไป นับเปนกลุมทาเรือที่มีการ
ใชทาเรืออยางมีประสิทธิภาพมีอยู 8 ทา ไดแก  

ลําดับ ชื่อทาเรือ/ทาเทียบเรือ 
อัตราการใช 
ประโยชน 

อัตราการใช 
ทาเทียบเรือ 

1. กรุงเทพ – เขือ่นตะวันออก 115% 60% 
2. แหลมฉบัง – B3 66% 80% 
3. แหลมฉบัง – B4 108% 88% 
4. แหลมฉบัง – B5 84% 60% 
5. ศรีราชาฮาเบอร 104% 70% 
6. มาบตาพุด – TTT 92% 70% 
7. ทาทอง 119% 70% 
8. สงขลา 101% 70% 

อยางไรก็ตาม มีขอสังเกตวาทาเรือ/ทาเทียบเรือบางทา มีอัตราการใชประโยชนสูงกวา
อัตราการใชทาเทียบเรือมาก ไดแก กรุงเทพ – เขื่อนตะวันออก และทาทอง อาจเปนไปไดที่มี
การกําหนดขีดความสามารถของทาเรือต่ําเกินไป ในขณะเดียวกันมีทาเทียบเรือบางทาที่มี
อัตราปริมาณสินคาผานทาตอขีดความสามารถของทาเรือต่ํากวาอัตราการใชทาเทียบเรือ 
ไดแก แหลมฉบัง – B3 ซ่ึงแสดงใหเห็นวา เรือใชเวลาอยูในทาเทียบเรือนานเกินความจําเปน  

2) ทาเทียบเรือที่มีอัตราการใชประโยชน และ/หรืออัตราการใชทาเทียบเรือต่ํากวา      
รอยละ 60  

ทาเรือ/ทาเทียบเรือกลุมน้ีอาจมีตัวชี้วัดตัวใดตัวหน่ึงหรือทั้ง 2 ตัว ต่ํากวารอยละ 60 ซ่ึง
มีจํานวน ทาเรือ/ทาเทียบเรือในกลุมน้ีมีจํานวนทั้งสิ้น 12 ทา แบงออกเปน 3 ประเภท คือ  

ก) ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่มีอัตราการใชประโยชนสูงกวารอยละ 60 แตมีอัตราการใชทา
เทียบเรือต่ํากวารอยละ 60 แสดงใหเห็นวาทาเรือ/ทาเทียบเรือมีประสิทธิภาพในการบริหารและ
จัดการทาเรือสูง แตประสบปญหาดานอ่ืนทําใหมีอัตราการใชทาเทียบเรือต่ํา เชน ทาเรือ TPT 
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ประสบปญหาพื้นที่จํากัดไมสามารถขยายทาเรือ ทําใหรับเรือและสินคาไดจํากัด9 หรือมีเรือเขา
แวะจอดเทียบทานอย แตมีปริมาณสินคาบรรทุกขนถายในแตและเที่ยวมีจํานวนมาก อาจมี
สาเหตุมาจาก ทาเทียบเรือเปนของสายเดินเรือทําใหรับเรือของบริษัทแมเปนหลัก หรือรับเฉพาะ
เรือตูสินคาประเภทเรือแมซ่ึงแวะจอดเทียบทามีจํานวนไมมากนัก  ทาเรือในกลุมน้ีมีจํานวน 3 ทา
ดังน้ี  

ลําดับ ชื่อทาเรือ/ทาเทียบเรือ 
อัตราการใช 
ประโยชน 

อัตราการใช 
ทาเทียบเรือ 

1. TPT 79% 42% 
2. แหลมฉบัง – B2 82% 43% 
3. แหลมฉบัง – C3 67% 25% 

ข) ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่มีอัตราการใชประโยชนและอัตราการใชทาเทียบเรือต่ํากวา
รอยละ 60 แสดงใหเห็นวาทาเรือมีเรือแวะจอดเทียบทาและปริมาณสินคาผานทานอย ทาเรือมี
การใชทาเรือในอัตราที่ต่ํา ทาเรือในกลุมน้ีมีจํานวน 8 ทา ดังน้ี 

ลําดับ ชื่อทาเรือ/ทาเทียบเรือ 
อัตราการใช 
ประโยชน 

อัตราการใช 
ทาเทียบเรือ 

1. UNITHAI 44% 39% 
2. BDS 20% 44% 
3. BMTP 26% 56% 
4. แหลมฉบัง – A3 13% 58% 
5. ฟวเจอร พอรต ฟวชั่น 15% 33% 
6. มาบตาพุด – RBT 37% 50% 
7. ประจวบ 52% 40% 
8. ภูเก็ต 39% 20% 

ทาเรือ/ทาเทียบเรือเหลานี้มีประสิทธิภาพการใชทาเรือต่ํา มีสาเหตุหลายประการ ดังน้ี 

• ทาเรือ UNITHAI, BDS และ BMTP ไดรับอนุมัติใหเปนทาเรือสาธารณะในแมนํ้า
เจาพระยา มีวัตถุประสงคเพ่ือบรรเทาความแออัดของทาเรือกรุงเทพซึ่งเกิดขึ้นในชวงกอนที่
ทาเรือแหลมฉบังจะเริ่มประกอบการ แตในปจจุบันปญหาดังกลาวไดรับการแกไขไปเรียบรอย

                                          
9
 วันเพ็ญ วรพัฒนะไพบูลย.  ผูจัดการฝายการตลาด บริษัท ไทยพรอสเพอรริต้ี เทอรมินัล, สัมภาษณ 28 
ธันวาคม 2550. 
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แลว อีกทั้งรัฐบาลยังไดผอนผันมาตรการจํากัดตูสินคาผานทาเรือกรุงเทพจาก 1 ลาน TEUs 
เพ่ิมเปน 1.35 ลาน TEUs จึงทําใหตูสินคาผานทาเรือสาธารณะในแมนํ้าเจาพระยามีปริมาณ
ลดลง 

• ทาเรือเอกชน ไดแก ฟวเจอร พอรต ฟวชั่น มีสินคาผานทาเปนสินคาขาออก
ทั้งหมด ทาเรือมีเรือเทียบทานอย และขาดพื้นที่สําหรับวางสินคา10 ในขณะที่ทาเรือประจวบ
ประสบปญหาขาดโครงขายคมนาคมที่เชือ่มตอทั้งทางถนน รถไฟ และการขนสงชายฝง11 

• ทาเทียบเรือมาบตาพุด – RBT เปนทาเรือเฉพาะกิจซ่ึงสนับสนุนการนําเขาและ
สงออกของบริษัทในเครือ ไดแก บริษัท ปูนซิเมนตไทย จํากัด (มหาชน) ไดลดกําลังการผลิตลง 
เปนผลใหปริมาณสินคาผานทาเรือลดลง และติดขัดปญหาสัมปทานทําใหไมสามารถใหบริการ
แกเรืออ่ืน ๆ ได12 

• ทาเรือภูเก็ต กอสรางโดยการการศึกษาความเปนไปไดของ ADB พบวา นอกจาก
จังหวัดภูเก็ตจะมีปริมาณดีบุกที่มากแลว ยังคาดการณอีกวาภาคใตนาจะเปนแหลงเพาะปลูก
ปาลมนํ้ามัน และมีการสงออกปาลมนํ้ามันไปตลาดโลกในปริมาณที่มาก จึงจําเปนที่จะตองมี
ทาเรือสําหรับขนถายสินคา อยางไรก็ตาม สภาวการณของภูเก็ตมีการเปลี่ยนแปลงซึ่งสงผลตอ
การศึกษาของ  ADB โดยมีสาเหตุมาจาก13 

- การเผาโรงงานแทนทาลัม กอนการกอสรางทาเรือภูเก็ตเสร็จ ทําใหนักลงทุน
ตื่นตระหนกเกี่ยวกับการจะมาลงทุนในอุตสาหกรรมอื่นๆ และคาดการณวา
โรงงานตางๆ จะมาใชทาเรือเพ่ือการขนถายวัตถุดิบนําเขาจากตางประเทศได
หดหาย ทําใหสงผลตอการใชทาเรือ 

- การปรับเปลี่ยนเศรษฐกิจของจังหวัดภูเก็ตมาเปนเมืองทองเที่ยว ที่ดินมีราคา
แพง มีโรงแรมและรีสอรทเพิ่มมากขึ้น และความเขมงวดของกฎหมายที่
ควบคุมการกอสรางโรงงานตาง ๆ เกี่ยวกับสิ่งแวดลอมและมลภาวะ สงผลให
ไมสามารถกอสรางนิคมอุตสาหกรรม ตามที่ไดวางแผนไวในการกอสราง
ทาเรือภูเก็ต 

                                          
10

 อภิรักษ  นิลทุย. Chief Operation Officer ทาเรือ ฟวเจอร พอรต ฟวชั่น, สัมภาษณ 6  ธันวาคม 2550. 
11

 มาณพ เหลืองไพโรจน.  ผูชวยกรรมการผูจัดการ สายงานปฏิบัติการทาเรือประจวบ, สัมภาษณ 13 
กุมภาพันธ 2551. 
12

 ประเสริฐ เสาะสนธิ์.  ผูจัดการทาเทียบเรือมาบตาพุด – RBT, สัมภาษณ 19  ธันวาคม 2550. 
13

 อาซิ่น อรามเมธาพงศา. ผูจัดการทาเรือภูเก็ต, สัมภาษณ 2  พฤษภาคม  2551. 
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- การปดกิจการของโรงงานถลุงแร เน่ืองจากวัตถุดิบนอยไมเพียงพอที่จะปอน
โรงงาน และราคาดีบุกในตลาดโลกลดลง ไมคุมคาตอการลงทุน อีกทั้งภูเก็ต
เนนเรื่องการทองเที่ยว ทําใหพ้ืนที่ที่ปลูกยางพาราก็นอยลง  โรงงานยางก็ตอง
ปดกิจการเชนกัน สาเหตุเพราะวัตถุดิบไมเพียงพอ 

ค) ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่มีอัตราการใชประโยชนและอัตราการใชทาเทียบเรือรอยละ 0 
ไดแก ทาเรือระนอง ทั้งน้ีเพราะตั้งแตเริ่มประกอบการในป 2546 ไมมีเรือสินคาแวะจอดที่
ทาเรือ สาเหตุมาจากจังหวัดระนองมีอุตสาหกรรมและเกษตรนอยมาก14 ประกอบกับเสนทางที่
เชื่อมตอทาเรือกับจังหวัดอ่ืนลดเลี้ยวไมเหมาะกับการขนสงสินคา15 โดยเฉพาะอยางยิ่งตู
สินคา16   

• ทาเทียบเรือที่มีขอมูลตัวชี้วัด 1 ตัว 

ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่มีขอมูลตัวชี้วัดเพียง 1 ตัว คือ อัตราการใชประโยชน หรืออัตรา
การใชทาเทียบเรือ ทําใหการประเมินประสิทธิภาพของทาเรือทําไดไมสมบูรณโดยอาศัยขอมูล
ดังกลาว ดังน้ันในการประเมินจึงจําเปนตองอาศัยขอมูลอ่ืน เชน การเปรียบเทียบปริมาณสินคา
ผานทาเรือกับทาเรือ/ทาเทียบเรืออ่ืนที่ขนถายสินคาประเภทเดียวกันและมีขนาดทาเรือ
ใกลเคียงกัน รวมถึงขอมูลจากการเก็บขอมูลภาคสนาม นํามาประกอบการประเมินเพ่ิมเติม  
ทาเรือเหลานี้มีจํานวน  21 ทา แบงออกเปน 2 กลุมดังน้ี 

ก) ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่ไมมีอัตราการใชทาเทียบเรือ มีแตขอมูลอัตราการใช
ประโยชน มีจํานวน 4 ทา โดยทั้งหมดเปนทาเทียบเรือในทาเรือแหลมฉบัง ไดแก A1, A2, A4 
และ B1 หากพิจารณาอัตราการใชประโยชนของทาเทียบเรืออ่ืน ๆ ในทาเรือแหลมฉบัง 
(รายละเอียดดังตารางที่ 3 – 11)  พบวาทาเทียบเรือ A1 และ A4 มีปริมาณสินคาผานต่ํากวา
ขีดความสามารถมาก ทั้งน้ีเน่ืองจาก  

• ทาเทียบเรือ A1 มีวัตถุประสงคเปนทาเทียบเรือโดยสาร ตอมาเรือโดยสารที่
แวะจอดเทียบทามีจํานวนลดลง จึงไดปรับเปลี่ยนเปนทาเรือโร – โร เพ่ือบรรทุกขนถายรถยนต 

                                          
14

 สาขาการผลิตที่ทํารายไดใหแกจังหวัดระนองมากท ี สุด คือ สาขาประมง สําหรับอุตสาหกรรมสวนใหญเปน
อุตสาหกรรมที่ตอเนื่องจากการประมง ไดแก โรงงานผลิตน้ําแข็ง โรงงานผลิตปลาปน โรงงานผลิตอาหาร
ทะเลแชแข็ง (จังหวัดระนอง [สายตรง] แหลงที่มา : http://www.ranong.go.th. [17 กุมภาพันธ 2551]). 
15

 จังหวัดระนองมีพ้ืนที่ราบรอยละ 14 และภูเขารอยละ 86 (จังหวัดระนอง [สายตรง] แหลงที่มา : 
http://www.ranong.go.th. [17 กุมภาพันธ 2551]). 
16

 ณิวรรษณ ทัพวงศ. ผูจัดการทาเรือระนอง, สัมภาษณ 15 มกราคม 2551. 
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ทําใหมีปริมาณสินคาผานทานอย เน่ืองจากสินคารถยนตขนสงผานทาเทียบเรือ A5 เปนหลัก
อยูแลว 

• ทาเทียบเรือ A4 ซ่ึงเปนทาเทียบเรือสินคาเทกองโดยขนสงนํ้าตาลและโมลาส
เปนหลัก สาเหตุที่มีปริมาณสินคาผานทานอย ดังน้ี17 

- การสงออกน้ําตาลมีแนวโนมขนสงดวยตูสินคามากขึ้น 

- ผูถือหุนหลักเปนบริษัทในเครือนํ้าตาลมิตรผล สินคาผานทาถูกจํากัดเปน
ของบริษัทในเครือเทานั้น 

ตารางที่ 3 – 11  ปริมาณสินคาผานทาเทียบเรือและขีดความสามารถ 
ของทาเทียบเรือของทาเรอืแหลมฉบงั 

ลํา 
ดับ 

ชื่อทาเรือ/ทาเทียบเรือ 
ปริมาณสินคาผาน 
ทาเทียบเรือ ป 2549 

ขีดความสามารถ 
ทาเทียบเรือ 

หนวย 
สินคา 

1. แหลมฉบัง – A0  –   750,000 ตัน 
2. แหลมฉบัง – A1 133,916 200,000 ตัน 
3. แหลมฉบัง – A2 418,369 400,000 TEUs 
4. แหลมฉบัง – A3 50,468 400,000 TEUs 
5. แหลมฉบัง – A4  394,081 700,000 ตัน 
6. แหลมฉบัง – A5 567,085 700,000 คัน 
7. แหลมฉบัง – B1 703,298 600,000 TEUs 
8. แหลมฉบัง – B2 494,138 600,000 TEUs 
9. แหลมฉบัง – B3 463,658 600,000 TEUs 
10. แหลมฉบัง – B4 647,535 788,400 TEUs 
11. แหลมฉบัง – B5  673,133 800,000 TEUs 
12. แหลมฉบัง – C3 672,522 1,000,000 TEUs 

แมวาทาเทียบเรือ B1 จะมีปริมาณสินคาผานทาจะสูงกวาขีดความสามารถ แตปริมาณ
สินคาดังกลาวเปนปริมาณรวมของทาเทียบเรือ B1 และ A0 ทั้งนี้เพราะ ผูประกอบการของ       
ทาเทียบเรือทั้งสองเปนบริษัทในเครือเดียวกัน และทาเทียบเรือทั้ง 2 อยูติดกัน จึงนับวาการใช
ทาเทียบเรือยังมีอัตราที่ต่ํามาก 

                                          
17

 จํานง  กุสรวิโร. เจาหนาที่ฝายปฏิบัติการทาเทียบเรือ A4, สัมภาษณ 29  มกราคม 2551. 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : บทที่ 3   

 70 

ข) ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่ไมมีอัตราการใชประโยชน มีแตขอมูลอัตราการใชทาเทียบ
เรือ สาเหตุที่ทาเรือ/ทาเทียบเรือไมจัดทําขอมูลอัตราปริมาณสินคาผานทาตอขีดความสามารถ
ของทาเรือ มาจากขาดขอมูลดานขีดความสามารถของทาเรือ มีดังน้ี 

• ทาเรือ/ทาเทียบเรือไมมีอุปกรณบรรทุกขนถายสินคา การบรรทุกขนถายสินคา
อาศัยอุปกรณของเรือเปนหลัก เชน ทาเรือกรุงเทพ – หลัก/ทุนผูกเรือกลางน้ํา 

• เปนทาเรือ/ทาเทียบเรือที่ใหบริการตนเองเปนหลัก จึงไมเห็นความจําเปนใน
การจัดทําขอมูลดังกลาว 

• ไมมีความรูในการจัดทําขอมูล 

ทาเรือ/ทาเทียบเรือในกลุมน้ีมีจํานวน 17 ทา ไดแก ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่มีอัตรา
การใชทาต่ํากวารอยละ 60 จํานวน 9 ทา และสูงกวารอยละ 60 จํานวน 8 ทา ดังน้ี 

ลําดับ ชื่อทาเรือ/ทาเทียบเรือ อัตราการใชทาเทียบเรือ  

1 กรุงเทพ – เขือ่นตะวันตก  30% 
2 กรุงเทพ – หลัก/ทุนผูกเรือ  80% 
3 ไทยพับลคิพอรต – 1  19% 
4 ไทยพับลคิพอรต – 2  13% 
5 ไทยพับลคิพอรต – 3  39% 
6 ไทยพับลคิพอรต – 4  9% 
7 มาบตาพุด – TPT  70% 
8 มาบตาพุด – MTT  60% 
9 มาบตาพุด – RRC/SPRC 60% 
10 มาบตาพุด – Glow SPP3 13% 
11 IRPC – LCT  70% 
12 IRPC – BCT (1) 20% 
13 IRPC – BCT (2) 50% 
14 ขนอม 90% 
15 เจียรวานิชการขนสง 82% 
16 เซาเทิรน พอรท 35% 
17 กันตัง 85% 
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เน่ืองจากตัวชี้วัดอัตราการใชทาเทียบเรือเพียงตัวเดียวไมเพียงพอที่จะแสดงใหเห็นได
วาการใชทาเรือเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ ในการประเมินทาเรือกลุมน้ีจึงตองอาศัยขอมูล
ภาคสนามมาประกอบการวิเคราะห ผลการประเมินมีรายละเอียดดังน้ี 

• ทาเรือกรุงเทพ – เขื่อนตะวันตก มีประสิทธิภาพการใชที่ต่ํา เน่ืองมาจากทาเทียบ
เรือน้ีเปนทาเทียบเรือสินคาทั่วไป ซ่ึงปจจุบันสินคาที่ผานทาเรือสวนใหญไดปรับเปลี่ยนรูปแบบ
มาเปนสินคาตู ประกอบกับสินคาทั่วไปที่ผานทาเรือมักจะบรรทุกขนถายที่หลัก/ทุนผูกเรือกลาง
นํ้า ซึ่งมีคาใชจายที่ต่ํากวา จึงทําใหไมมีสินคาผานทาเรือและไมมีเรือแวะจอดเทียบทา ปจจุบัน
ทาเทียบเรือไดปรับเปลี่ยนมาเปนทาเรือชายฝงแทน  

• ทาเรือไทยพับลิคพอรต ซ่ึงเปนทาเรือสินคาเหลว คือ ผลิตภัณฑนํ้ามัน ทาเรือ
ประกอบดวยทาเทียบเรือ 4 ทา ซ่ึงทุกทามีอัตราการใชทาเทียบเรือต่ํา เน่ืองจากทาเรือกอสราง
ในป 2537 และแลวเสร็จในป 2539 เม่ือเร่ิมประกอบการไดเพียง 1 ป ประเทศไทยก็เกิดวิกฤต
เศรษฐกิจทําใหอัตราการใชนํ้ามันของประเทศไมไดเพ่ิมขึ้นตามที่ทาเรือไดทําการศึกษาและ
คาดการณไว18  

• ทาเรือมาบตาพุด – TPT ซ่ึงเปนทาเทียบเรือสินคาทั่วไปซึ่งใหบริการสาธารณะ 
แมวาทาเทียบเรือม ีอัตราการใชทาสูงถึงรอยละ 70 อาจกลาวไดวายังไมใชทาเทียบเรือเต็ม
ประสิทธิภาพ เน่ืองจากสินคาผานทาสวนใหญเปนของโรงงานในเขตนิคมอุตสาหกรรมมาบตา
พุด จ่ึงมีปริมาณสินคาผานนอย 

สําหรับทาเทียบเรืออ่ืน ไดแก MTT RRC/SPRC และ Glow SPP3 ประสิทธิภาพ
การใชทาเรือต่ํา เน่ืองจากเปนทาเรือเฉพาะกิจสินคาสวนใหญเปนวัตถุดิบที่ใชในโรงงาน
อุตสาหกรรมของบริษัทในเครือ 

• ทาเรือ IRPC เปนทาเรืออีกแหงที่นับวามีประสิทธิภาพต่ํา เน่ืองจากสินคาผานทา
เปนสินคาของบริษัทในเครือ ไดแก นํ้ามัน และถานหิน สวนทาเทียบเรือสินคาตูป ัจจุบันไมมีตู
สินคาผานทาเรือ เน่ืองจากไมสามารถแขงขันกับทาเรือแหลมฉบังไดทั้งดานจํานวนสายเดินเรือ
ที่เขาเทียบทาและคาระวางเรือ19 

                                          
18

 นาวาเอก (พิเศษ) ชาญ เพ่ิมโภคา. ผูจัดการฝายปฏิบัติการ ทาเรือไทยพับลิคพอรต,  สัมภาษณ 29  
มกราคม 2551. 
19

 คณะผูบริหารทาเรือ  IRPC. สัมภาษณ  21 ธันวาคม 2550. 
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• ทาเรือขนอม มีการใชทาเรืออยางมีประสิทธิภาพ เน่ืองจากสินคาสงออกทั้งหมด
เปนยิปซ่ัมของบริษัท แรสัมพันธ จํากัด20 เรือเขาเทียบทาเปนเรือสินคาเทกองขนาดใหญซ่ึง
ตองใชเวลาในการบรรทุกสินคานาน ประกอบกับอุปกรณบรรทุกสินคาลงเรือเปนอุปกรณ
สําหรับสินคา เทกองจึงใหการบรรทุกสินคาเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 

• ทาเรือเจียรวานิช แมวาทาเรือจะมีอัตราการใชทาเรือสูงถึงรอยละ 82 ทั้งน้ีเพราะ
สินคาผานทา คือ ยิปซ่ัม ซ่ึงเรือที่เขาเทียบทามีจํานวนนอย    และใชเวลาขนถายยิปซ่ัมนาน 
สงผลใหมีอัตราการใชทาเทียบเรือสูง ประกอบกับบริษัทผูประกอบการไดรับโควตาในการ
สงออกยิปซ่ัมนอย กลาวไดวาไมสามารถใชทาเรือเต็มศักยภาพของทาได21 

• ทาเรือเซาเทิรน พอรท ใหบริการแกธุรกิจของบริษัทในเครือโดยขนสงยิปซ่ัมเปน
หลัก สาเหตุที่ปริมาณสินคาผานทาเรือนอยและอัตราการใชทาเรือต่ํา เน่ืองมาจากปริมาณการ
สงออกแรยิปซ่ัมขึ้นอยูกับการกําหนดโควตาของสภาการเหมืองแร22 โดยบริษัทเซาเทิรนพอรต 
จํากัด ไดรับโควตาการขนสงแรยิปซ่ัมเพียง 800,000 ตัน/ป สงผลใหอัตราการใชทาเทียบเรือ
แหงน้ี จึงนอยกวาขีดความสามารถที่ทาเรือสามารถทําได23 

• ทาเรือกันตัง นับเปนทาเรือซ่ึงมีอัตราการใชทาสูงที่สุด คือ รอยละ 85 จากการเก็บ
ขอมูลภาคสนาม พบวาการที่ทาเรือมีอัตราการใชทาสูงเน่ืองจากเรืออยูในทานาน กลาวคือ เรือ
ที่เขาเทียบทาเปนเรือลําเลียงขนาดไมเกิน 1,800 grt ในป 2549 มีเรือเขาเทียบทาเพียง 104 
ลํา24 โดยเฉลี่ยเรืออยูในทานานถึง 3 วัน ทั้งนี้เปนผลมาจากทาเรือไมมีอุปกรณยกขนสินคาที่
เหมาะสม ประกอบกับทาเรือไมไดรับการออกแบบมาเพื่อขนสงสินคาตู ไมสามารถรองรับ

                                          
20

 ฉัตร แสงจันทร. Port Captain บริษัท เพิรล ชิปปง เซอรวิส จํากัด (ตัวแทนสายเดินเรือที่แวะจอดทาเรือ     
ขนอม), สัมภาษณ 14 มกราคม 2551. 
21

  พูลศักดิ์ ลีนะนิธิกุล.  ผูจัดการอาวุโสบริษัท เจียรวานิชกาขนสง จํากัด, สัมภาษณ 15 มกราคม 2552. 
22 สภาการเหมืองแรกอต้ังโดยการสนับสนุนของสมาคมเหมืองแรตางๆ กรมทรัพยากรธรณี และกระทรวง
อุตสาหกรรม ซึ่งไดดําเนินการตามขั้นตอนของกฎหมายผานรัฐสภาจนไดมีพระบรมราชโองการโปรดเกลาฯ 
ใหตราพระราชบัญญัติสภาการเหมืองแร พ.ศ. 2526 ขึ้นเมื่อวันที่ 3 เมษายน 2526 มีฐานะเปนนิติบุคคล ทํา
หนาที่เปนตัวแทนของผูประกอบการทั้งหลาย ในการประสานนโยบายและการดําเนินงานระหวางเอกชนกับ
รัฐ เพ่ือเอ้ืออํานวยประโยชนในทุกวิถีทางใหแกอุตสาหกรรมและธุรกิจอันเกี่ยวกับเหมืองแร (สภาการเหมือง
แร. ประวติั (สายตรง). แหลงที่มา http://www.miningthai.org/history1.asp , 21 มกราคม 2552.) 
23

 เสรี หาญมงคลศิลป. ผูจัดการทาเรือเซาเทิรน พอรท, สัมภาษณ 15 มกราคม 2552. 
24

 ปยะพร วิจิตรศิลป. กรรมการผูจัดการ บริษัท กันตัง คอนเทนเนอร เดโพ จํากัด, สัมภาษณ 14 มกราคม 
2552. 
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อุปกรณยกขนซึ่งมีนํ้าหนักมาก กอใหเกิดความเสียหายแกทาเทียบเรือ นับเปนอุปสรรคตอการ
บรรทุกขนถายสินคา 

• ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่ไมมีขอมูลตัวชี้วัด 

ทาเรือ/ทาเทียบเรือที่ไมมีขอมูลตัวชี้วัดมี 3 ทา ไดแก  

• แหลมฉบัง – A0 ไมมีขอมูลเนื่องจากการดําเนินงานรวมอยูกับทาเทียบเรือ B1 
ทั้งน้ีเพราะผูประกอบการทาเรือเปนบริษัทในเครือเดียวกันและทาเทียบเรือทั้ง 2 ทาอยู ติดกัน 

• เขตจอดเรือศรีราชา ไมมีหนวยงานที่รับผิดชอบดูแลดานการบรรทุกขนถายสินคา 
จึงทําให ไมมีการจัดทําขอมูล 

• มาบตาพุด – NFC ทาเทียบเรือหยุดประกอบการชั่วคราว 

3.3  สรุปผลการวิเคราะหสถานภาพการใชทาเรือของไทย 

การศึกษาสถานภาพการใชทาเรือไทยจํานวน 21 ทา ประกอบดวยทาเทียบเรือทั้งสิ้น 
45 ทา อาศัยการประเมินทั้งดานประสิทธิผลและประสิทธิภาพ โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือแสดง
สถานภาพการใชทาเรือไทยในปจจุบันไดอยางชัดเจน (รายละเอียดดังตารางที่ 3 – 12) 

ผลการวิเคราะหแสดงใหเห็นวา ทาเรือไทยสวนใหญมีการใชทาเรืออยางมีประสิทธิผล 
กลาวคือ การดําเนินงานในปจจุบันของทาเรือตรงตามที่ไดกําหนดไวตั้งแตเม่ือกอสรางทาเรือ
ทั้งวัตถุประสงคในการดําเนินงานและประเภทสินคาที่ทาเรือใหบริการ เม่ือเปรียบเทียบระหวาง
ทาเรือของรัฐและเอกชน ปรากฏวาทาเรือเอกชนมีการใชทาเรือที่มีประสิทธิผลมากกวาทาเรือ
ของรัฐ และเปนที่นาสังเกตวาทาเรือของรัฐที่ใชทาเรืออยางไมมีประสิทธิผล คือ ทาเรือแหลม
ฉบัง ซ่ึงเปนทาเรือหลักและทาเรือที่ใหญที่สุดของประเทศ และทาเรือที่กรมธนารักษเปน
เจาของซึ่งสวนใหญอยูในอาวไทยฝงตะวันตก และอันดามันและชองแคบมะละกา  

สําหรับการประเมินดานประสิทธิภาพของทาเรือซ่ึงอาศัยตัวชี้วัด 2 ตวั คือ อัตราการใช
ประโยชน และอัตราการใชทาเทียบเรือ ปรากฏวาโดยรวมแลวทาเรอืยังไมสามารถใชทาเรือได
อยางมีประสิทธิภาพ กลาวคือ ทาเรอืยังไมสามารถใชประโยชนจากทุกทาเทยีบเรือไดอยาง
เต็มที่  

หากวิเคราะหในระดับทาเทยีบเรือซ่ึงมีจํานวน 45 ทา พบวามีทาเทยีบเรือที่สัมฤทธิผล
ในการใชทาเรอืทั้งดานประสิทธิผลและประสิทธิภาพเพียง 7 ทา โดย 6 ทาเปนทาเรือของรัฐ 
ไดแก ทาเรือกรุงเทพ – เขือ่นตะวันออก ทาเรือแหลมฉบัง – B3, B4 และ B5 ทาเรือมาบตาพดุ 
– TTT และทาเรือสงขลา และทาเรือเอกชน 1 ทา ไดแก ทาเรือศรรีาชาฮารเบอร  
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หากวิเคราะหภาพรวมในระดับทาเรือที่ทําการศึกษาทั้ง 21 ทา ยังไมมีทาเรือใดที่มีการ
ใชทาเรืออยางมีประสิทธิผลและประสิทธิภาพครบถวน ทั้งนี้จากการเก็บขอมูลภาคสนาม 
พบวาทาเรือไทยยังไมสามารถใชทาเรือไดอยางเต็มศักยภาพ ในจํานวนนี้ทาเรือที่ลมเหลวใน
การใชทาเรืออยางสิ้นเชิง คือ ทาเรือระนอง เน่ืองจากนับตั้งแตเปดดําเนินการมายังไมมีเรือ
สินคาแวะจอดเทียบทา สงผลใหขาดทั้งประสิทธิผลและประสิทธิภาพในการใชทาเรือ 
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ตารางที่ 3 – 12 สรุปการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพการใชทาเรือ 

ผลการประเมิน ลํา 
ดับ 

 ชายฝงที่ตั้งทาเรือ  ทาเรือ / ทาเทียบเรือ  เจาของ 
ผูประ 

กอบการ ประสิทธิผล ประสิทธิภาพ 
หมายเหตุ  

1 อาวไทยตอนใน กรุงเทพ - เขื่อนตะวันออก รัฐ รัฐ ผาน ผาน  - 

2 อาวไทยตอนใน กรุงเทพ - เขื่อนตะวันตก รัฐ รัฐ ไมผาน ประเมินไมได ไมมีขอมูลขีดความสามารถทาเรือ 

3 อาวไทยตอนใน กรุงเทพ - หลัก/ทุนผูกเรือ รัฐ รัฐ ผาน ประเมินไมได ไมมีขอมูลขีดความสามารถทาเรือ 

4 อาวไทยตอนใน UNITHAI เอกชน เอกชน ผาน ไมผาน  - 

5 อาวไทยตอนใน TPT เอกชน เอกชน ผาน ไมผาน  - 

6 อาวไทยตอนใน BDS เอกชน เอกชน ผาน ไมผาน  - 

7 อาวไทยตอนใน BMTP เอกชน เอกชน ผาน ไมผาน  - 

8 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง - A0 รัฐ เอกชน ไมผาน ประเมินไมได 
ไมมีขอมูลขีดความสามารถทาเรือ และอัตราการใช
ทาเทียบเรือ 

9 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง - A1 รัฐ เอกชน ไมผาน ประเมินไมได ไมมีขอมูลอัตราการใชทาเทียบเรือ 

10 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง - A2 รัฐ เอกชน ไมผาน ประเมินไมได ไมมีขอมูลอัตราการใชทาเทียบเรือ 

11 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง - A3 รัฐ เอกชน ไมผาน ประเมินไมได ไมมีขอมูลอัตราการใชทาเทียบเรือ 

12 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – A4 รัฐ เอกชน ไมผาน ไมผาน   - 

13 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – A5 รัฐ เอกชน ไมผาน ประเมินไมได ไมมีขอมูลอัตราการใชทาเทียบเรือ 

14 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – B1 รัฐ เอกชน ผาน ประเมินไมได 
ไมมีขอมูลขีดความสามารถทาเรือ และอัตราการใช
ทาเทียบเรือ 
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ตารางที่ 3 – 12 สรุปการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพการใชทาเรือ 

ผลการประเมิน ลํา 
ดับ 

 ชายฝงที่ตั้งทาเรือ  ทาเรือ / ทาเทียบเรือ  เจาของ 
ผูประ 

กอบการ ประสิทธิผล ประสิทธิภาพ 
หมายเหตุ  

15 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – B2 รัฐ เอกชน ผาน ไมผาน   - 

16 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – B3 รัฐ เอกชน ผาน ผาน   - 

17 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – B4 รัฐ เอกชน ผาน ผาน   - 

18 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – B5 รัฐ เอกชน ผาน ผาน   - 

19 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง – C3 รัฐ เอกชน ผาน ไมผาน   - 

20 อาวไทยฝงตะวันออก ศรีราชาฮารเบอร เอกชน เอกชน ผาน ผาน   - 

21 อาวไทยฝงตะวันออก ฟวเจอร พอรต ฟวชั่น เอกชน เอกชน ผาน ไมผาน   - 

22 อาวไทยฝงตะวันออก ไทยพับลิคพอรต – 1  เอกชน เอกชน ผาน ประเมินไมได 

23 อาวไทยฝงตะวันออก ไทยพับลิคพอรต – 2  เอกชน เอกชน ผาน ประเมินไมได 

24 อาวไทยฝงตะวันออก ไทยพับลิคพอรต – 3  เอกชน เอกชน ผาน ประเมินไมได 

25 อาวไทยฝงตะวันออก ไทยพับลิคพอรต – 4  เอกชน เอกชน ผาน ประเมินไมได 

ไมมีขอมูลปริมาณสินคาผานทา ขีดความสามารถ
ทาเรือ  และอัตราการใชทาเทียบเรือ 

26 อาวไทยฝงตะวันออก เขตจอดเรือศรีราชา รัฐ เอกชน ประเมินไมได ประเมินไมได 
ไมมีขอมูลขีดความสามารถทาเรือ และอัตราการใช
ทาเทียบเรือ 

27 อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด – TPT  รัฐ เอกชน ผาน ประเมินไมได ไมมีขอมูลขีดความสามารถทาเรือ 

28 อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด – TTT  รัฐ เอกชน ผาน ผาน  - 
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ตารางที่ 3 – 12 สรุปการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพการใชทาเรือ 

ผลการประเมิน ลํา 
ดับ 

 ชายฝงที่ตั้งทาเรือ  ทาเรือ / ทาเทียบเรือ  เจาของ 
ผูประ 

กอบการ ประสิทธิผล ประสิทธิภาพ 
หมายเหตุ  

32 อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด – NFC  รัฐ เอกชน ประเมินไมได ประเมินไมได หยุดประกอบการ 

29 อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด – RRC/SPRC รัฐ เอกชน ผาน ไมผาน  - 

33 อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด – RBT  รัฐ เอกชน ผาน ประเมินไมได ไมมีขอมูลขีดความสามารถทาเรือ 

31 อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด – MTT  รัฐ เอกชน ผาน ประเมินไมได ไมมีขอมูลขีดความสามารถทาเรือ 

30 อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด – Glow SPP3 รัฐ เอกชน ผาน ประเมินไมได ไมมีขอมูลขีดความสามารถทาเรือ 

34 อาวไทยฝงตะวันออก IRPC – LCT  เอกชน เอกชน ผาน ประเมินไมได 
ไมมีขอมูลปริมาณสินคาผานทา ขีดความสามารถ
ทาเรือ 

35 อาวไทยฝงตะวันออก IRPC – BCT (1) เอกชน เอกชน ไมผาน ประเมินไมได 
ไมมีขอมูลปริมาณสินคาผานทา ขีดความสามารถ
ทาเรือ 

36 อาวไทยฝงตะวันออก IRPC – BCT (2) เอกชน เอกชน ไมผาน ประเมินไมได 
ไมมีขอมูลปริมาณสินคาผานทา ขีดความสามารถ
ทาเรือ 

37 อาวไทยฝงตะวันตก ประจวบ เอกชน เอกชน ผาน ไมผาน  - 

38 อาวไทยฝงตะวันตก ทาทอง รัฐ เอกชน ไมผาน ผาน  -  

39 อาวไทยฝงตะวันตก ขนอม เอกชน เอกชน ผาน ประเมินไมได ไมมีขอมูลขีดความสามารถทาเรือ 

40 อาวไทยฝงตะวันตก สงขลา  รัฐ เอกชน ผาน ผาน  - 

41 อันดามันและชองแคบมะละกา ระนอง รัฐ รัฐ ไมผาน ไมผาน ไมมีสินคาผานทาเรือ 
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ตารางที่ 3 – 12 สรุปการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพการใชทาเรือ 

ผลการประเมิน ลํา 
ดับ 

 ชายฝงที่ตั้งทาเรือ  ทาเรือ / ทาเทียบเรือ  เจาของ 
ผูประ 

กอบการ ประสิทธิผล ประสิทธิภาพ 
หมายเหตุ  

42 อันดามันและชองแคบมะละกา ภูเก็ต รัฐ เอกชน ประเมินไมได ไมผาน  - 

43 อันดามันและชองแคบมะละกา เจียรวานิชการขนสง เอกชน เอกชน ผาน ประเมินไมได ไมมีขอมูลขีดความสามารถทาเรือ 

44 อันดามันและชองแคบมะละกา เซาเทิรน พอรท เอกชน เอกชน ผาน ประเมินไมได ไมมีขอมูลขีดความสามารถทาเรือ 

45 อันดามันและชองแคบมะละกา กันตัง รัฐ เอกชน ประเมินไมได ประเมินไมได 
ไมมีการกําหนดวัตถุประสงคและสินคาไวเมื่อ
กอสรางทาและไมมีขอมูลขีดความสามารถทาเรือ 

ที่มา : จัดทําโดยคณะผูวิจัย  สิงหาคม 2551 

 



 



 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ บทที่ บทที่ 444      

ปจจัยทางปจจัยทางปจจัยทางกายภาพกายภาพกายภาพที่มีผลตอการใชทาเรือที่มีผลตอการใชทาเรือที่มีผลตอการใชทาเรือ   
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บทที่ 4 : ปจจัยทางกายภาพที่มผีลตอการใชทาเรือ 

การศึกษาสถานภาพการใชทาเรือไทยในบทที่ 3 พบวาทาเรือประสิทธิภาพสวนใหญ
เปนทาเรือที่ตั้งอยูบริเวณอาวไทยฝงตะวันออกและอาวไทยตอนใน สวนทาเรือที่มีการใชนอย
เปนทาเรือในอาวไทยฝงตะวันตก และอันดามันและชองแคบมะละกา ความสําเร็จหรือลมเหลว
ของทาเรือเหลานี้ขึ้นอยูกับปจจัยทางกายภาพหลายประการ ไดแก 

1. ทําเลทีต่ั้งทางภูมิศาสตร โดยจําแนกเปนทาเรือที่ตั้งอยูในแมนํ้า (River Port) และ
ทาเรือซ่ึงตั้งอยูในชายฝงทะเลหรือที่เรียกวา ทาเรือทะเล (Sea Port) 

2. พ้ืนที่แนวหลัง การวิเคราะหแบงเปน 2 สวน คือ ปจจัยที่กําหนดขอบเขตพื้นที่แนว
หลังของทาเรอื และขอบเขตพ้ืนที่แนวหลังของทาเรือแตละแหงทีท่าํการศึกษา 

ปจจัยทางกายภาพทั้ง 2 น้ันมีผลกระทบตอประสิทธิภาพการใชทาเรือ ซ่ึงกรอบการ
วิเคราะหปจจัยทางกายภาพที่มีผลตอการใชทาเรือดังรูปที่ 4 – 1  

รูปท่ี 4 – 1 กรอบการศึกษาปจจัยทางกายภาพที่มีผลตอการใชทาเรือ 

 

4.1  ปจจัยดานทําเลที่ตั้งทางภูมิศาสตรที่มีผลตอการใชทาเรือ 

ทําเลทีต่ั้งทางภูมิศาสตรของทาเรือในที่น้ีหมายถึง ทําเลที่ตั้งทางน้ําหรือชายฝง ซ่ึงอาจ
กลาวไดวาทําเลทีต่ั้งทางน้ําของทาเรือเปนปจจัยพ้ืนฐานที่สุดที่มีผลตอความสําเรจ็หรือลมเหลว
ของทาเรือ การศึกษาปจจัยดานทําเลทีต่ั้งทางภูมิศาสตรประกอบดวย 3 ขั้นตอน ดังน้ี 

1. ขอมูลทั่วไปทาํเลทีต่ั้งทางภูมิศาสตรของทาเรือที่ทําการศึกษา 
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2. การประเมินความเหมาะสมดานทําเลทีต่ั้งทางภูมิศาสตรของทาเรือ 

3. ผลกระทบของปจจัยดานทําเลทีต่ั้งทางภูมิศาสตรที่มีตอการใชทาเรอื 

 
รูปท่ี 4 – 2 การศึกษาทําเลท่ีต้ังทางภูมิศาสตรของทาเรือ 

 

4.1.1 ขอมูลทั่วไปทําเลทีต่ั้งทางภูมิศาสตรของทาเรือทีท่ําการศึกษา 

หากแบงทาเรอืตามทําเลทีต่ั้งทางภูมิศาสตรอาจแบงทาเรือออกไดเปน 2 กลุม คือ 
ทาเรือแมนํ้า และทาเรือทะเล ซ่ึงแตละกลุมมีรายละเอียดดานขอมูลที่ตั้งทางภูมิศาสตรดังน้ี 

ก. ทาเรือแมนํ้า 

ทาเรือแมนํ้าที่ทําการศึกษาหมายรวมถึงทาเรือที่ตั้งอยูในทะเลสาบ และในลําคลอง ซ่ึง
มีทั้งสิ้น 9 ทา แบงออกเปน 2 กลุม คือ ทาเรือในแมนํ้าเจาพระยา และทาเรือแมนํ้าในภาคใต 

1) ทาเรือในแมนํ้าเจาพระยา 

ทาเรือที่ในแมนํ้าเจาพระยาซึ่งเม่ือจําแนกตามชายฝง คือ บริเวณอาวไทยตอนใน มี 5 
ทา ไดแก 

• ทาเรือกรุงเทพ ตั้งอยูบนฝงซายของแมนํ้าเจาพระยาระหวางหลักกิโลเมตรที่ 
+26.5 ถึง 28.5 บริเวณปากคลองพระโขนง เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร หางจากปากแมนํ้า 
26 กิโลเมตร ทาเรือกรุงเทพมีขีดจํากัดในการรับเรือสนิคาที่มีขนาดไมเกิน 20,000 dwt. กินน้ํา
ลึกไมเกิน 8.2 เมตร และความยาวของเรือไมเกิน 172 เมตร ดังน้ันเรือตูสินคาที่แวะจอดที่
ทาเรือจึงเปนเรือ feeder เทานั้น  

ทาเรือกรุงเทพนับเปนทาเรือที่ใหญที่สุดในแมนํ้าเจาพระยา ประกอบดวย ทาเทียบ
เรือเขื่อนตะวนัออก 8 ทา ความยาวรวม 1,528 เมตร ทาเทียบเรือเขื่อนตะวันตก 10 ทา ความ
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ยาวรวม 1,660 เมตร หลักผูกเรือกลางน้ําคลองเตย 36 หลัก ความยาวรวม 1,400 เมตร หลัก
ผูกเรือกลางน้ําบางหัวเสือ 25 หลัก ความยาวรวม 1,520 เมตร และทุนผูกเรือสาธุประดิษฐ 5 
ทุน ความยาวรวม 1,580  เมตร สามารถใหบริการแกเรือสินคาทั่วไปได 28 ลําในคราวเดียว1  

 
รูปท่ี 4 – 3 ทาเรือแมนํ้าท่ีทําการศึกษา : จําแนกตามทําเลท่ีต้ังทางภูมิศาสตร 

 

• ทาเรือ BDS หรือทาเทียบเรือหมายเลข 7 ตั้งอยูที่ตําบลบางจาก อําเภอพระ
ประแดง จังหวัดสมุทรปราการ ทาเรือตัง้อยูบนฝงขวาของแมนํ้าเจาพระยา หางจากปากแมนํ้า 
13.5 กม ทาเรือประกอบดวยทาเทียบเรอื 1 ทา ความกวาง 25 เมตร ยาว 150 เมตร ระดับ
นํ้าหนาทาลึก 8.5 เมตร สามารถรับเรือขนาดไมเกิน 16,000 dwt 

• ทาเรือ BMTP หรือทาเทียบเรือหมายเลข 1C ตั้งอยูบนฝงขวาของแมนํ้าเจาพระยา 
ที่ตําบลปากคลองบางปากกด อําเภอพระสมุทรเจดีย จังหวัดสมุทรปราการ ทาเทียบเรือมี
ขนาด กวาง 20 เมตร ยาว 156 เมตร ความลึกหนาทา 8.5 เมตร  ขีดความสามารถในการรับ
เรือ 18,000 gt หรือ 25,000 dwt  

                                          
1  การทาเรือแหงประเทศไทย. ทาเรือกรุงเทพ : ขอมูลทาเรือกรุงเทพ,  [สายตรง]. แหลงที่มา : 
http://www.bkp.port.co.th/bkp2007/datathai/generalinfo.html [17 กันยายน 2551]. 
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• ทาเรือ TPT หรือทาเทียบเรือหมายเลข 10 ตั้งอยูบนฝงซายของแมนํ้าเจาพระยา 
ที่ตําบลสําโรงใต อําเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ  ขนาดทาเทียบเรือ กวาง 50 เมตร 
ยาว 150 เมตร หนาทาไดรับการขุดรักษาใหมีระดับความลึก 8.5 เมตร  ขีดความสามารถใน
การรับเรือ 8,000 gt หรือ 12,000 dwt  ความยาวไมเกิน 140 เมตร 

• ทาเรือ Unithai หรือทาเทียบเรือหมายเลข 2F ตั้งอยูบนฝงซายของแมนํ้า
เจาพระยาบริเวณใกลปากแมนํ้าเจาพระยา โดยหางจากปากแมนํ้าเจาพระยาประมาณ 4 
กิโลเมตร ที่ตาํบลปากน้ํา อําเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ  ทาเทียบเรือกวาง 50 เมตร ยาว 
152.20 เมตร ความลึกหนาไดรับการขุดใหลึก (นํ้าขึ้น)  10.50 เมตร  สามารถรับเรือ 8000 gt 
หรือ 12,000 dwt ความยาวเรือไมเกิน 170 เมตร 

ข. ทาเรือแมนํ้าในภาคใต 
ทาเรือแมนํ้าในภาคใตมีทั้งทาเรือที่ตั้งอยูในแมนํ้า และลําคลอง สวนที่ตั้งอยูในแมนํ้า

สวนใหญเปนแมนํ้าสายสั้น ๆ ทาเรือเหลานี้ไดแก   

• ทาเรือทาทอง ตั้งอยูริมแมนํ้าตาป เปนแมนํ้าที่ยาวที่สดุในภาคใต มีความยาว 232 
กิโลเมตร2 ทาเรือตั้งอยูในรองน้ําคลองทาทองซึ่งมีความกวาง 60 เมตร ยาว 4.65 กิโลเมตร 
ระดับนํ้าลึก 4 – 4.5 เมตร3 เรือที่เขาเทียบทาเปนทาเรือลําเลียงขนาดไมเกิน 1,500 dwt 

• ทาเรือระนอง ตั้งอยูฝงตะวันออกของปากแมนํ้ากระบุรี หรือแมนํ้าปากจั่นซึ่งมี
ความยาวเพียง 95 กิโลเมตร4 ทิศตะวนัตกติดกับเกาะสองของประเทศสหภาพพมา จึงเปน
เขื่อนกั้นคลื่นลมธรรมชาต ิ และเปนแองจอดเรือขนาดใหญ รองน้ําที่ใชในการเดินเรือ คือ รอง
นํ้าระนอง5 ซ่ึงเริ่มตั้งแตบรเิวณทิศตะวันตกของเกาะชางพิกัด (Pilot Bounding) จนถึงทาเรือ
ระนอง รวมระยะทาง 27 กิโลเมตร โดยมีความลึกของรองน้ํา 8 เมตร จากระดับนํ้าต่ําสุด และ
ความกวางของรองน้ําเดินเรือ 120 เมตร  

                                          
2
 สมบูรณ ศิริรักษ. มองพิปูน – ประวัติแมน้ําตาป [สายตรง]. อําเภอพิปูน จังหวัดนครศรีธรรมราช. 
แหลงที่มา : http://www.phinpuncom/tapee/tapeeriver.htm [9 ตุลาคม 2551]. 
3
 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี, บริการขอมูลรองน้ําและทางน้ํา [สายตรง]. แหลงที่มา : 

http://www.md.go.th/waterway_map/map-md/soonkud/surat/159thtong.htm [20 กันยายน 2551]. 
4
 สํานักงานจังหวัดระนอง. ขอมูลทั่วไป – โครงสรางพ้ืนฐาน [สายตรง]. แหลงที่มา : 

http://www.ronong.go.th [9 ตุลาคม 2551]. 
5
  รองน้ําระนอง เปนรองน้ําที่ใชในการเดินเรือระหวางประเทศ [ที่มา : ณิวรรษณ ทัพวงศ. ผูจัดการทาเรือ
ระนอง สัมภาษณ (ทางโทรศัพท) 26 กันยายน 2551.] 
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• ทาเรือกันตัง ตั้งอยูบนแมนํ้าตรังซ่ึงมีความยาว 123 กโิลเมตร6 เชนเดียวกับทาเรือ
แมนํ้าทั่วไปทาเรือกันตังความสามารถจอดเรือไดตลอดทั้งปอยางปลอดภัย รองนํ้าที่ใชในการ
เดินเรือ คือ รองน้ํากันตังมีความยาว กวาง 60 เมตร ยาว 27 กิโลเมตร ลกึ 5.5 เมตรที่
ระดับนํ้าทะเลสูงสุด7 (4.5 เมตรที่ระดับนํ้าทะเลปานกลาง และ 3.5 เมตรที่ระดับนํ้าทะเลต่ําสุด)8 
ทาเรือมีขีดความสามารถในการรับเรือขนาดประมาณไมเกิน 3,500 ตันกรอส (หรือประมาณ 
4,600 dwt.)  

• ทาเรือสงขลา ตั้งอยูบริเวณทะเลสาบสงขลาตอนนอก เปนสวนของทะเลสาบที่
เชื่อมตอกับอาวไทย จึงปราศจากคลื่นลมสามารถบรรทุกขนถายสินคาไดตลอดทั้งป ทาเรอืมี
พ้ืนที่กลับเรือมีเสนผา ศูนยกลาง 360 เมตร รองน้ํามีความกวาง 120 เมตร ยาว 4 กิโลเมตร 
และลึก 9 เมตร9 มีขีดความสามารถรับเรือเดินสมุทรขนาด 20,000 dwt. 

ข.  ทาเรือทะเล 

ทาเรือทะเลทีท่ําการศึกษาเปนทาเรือที่ตัง้บนตามชายฝงทะเลของไทย ไดแก อาวไทย
ฝงตะวันออก อาวไทยฝงตะวันตก และอันดามันและชองแคบมะละกา ซ่ึงมีทั้งทาเรือที่ตั้งอยูใน
อาว บนหาด และบนแหลม รวมทั้งสิ้น 11 ทา และอาวจอดเรือกลางน้ําอีก 1 แหง  

1)  อาวไทยฝงตะวันออก 

อาวไทยตะวันออกเปนชายฝงที่ใหญและมีระดับนํ้าลกึที่สุดของประเทศ ดังน้ันทาเรือใน
ชายฝงทะเลดานนี้จึงเปนทาเรือนํ้าลึก โดยสวนใหญตั้งอยูในจังหวัดชลบุรีและระยอง ซ่ึงทาเรือ
ตั้งอยูในทั้งสองจังหวัดมีความแตกตางกันดังน้ี 

 

 

 

 

                                          
6
 คลังปญญาไทย. แมน้ําตรัง [สายตรง]. แหลงที่มา : http://panyathai.or.th [9 ตุลาคม 2551]. 

7
 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี, บริการขอมูลรองน้ําและทางน้ํา. 

8
  The Maritime Internatioal Cooperation Centre of Japan, The maritime Safety Cooperation Study in 

the Kingdom of Thailand, (1994), p 41. 
9
  Choaphaya Terminal International, Songkhla Port/Location and Access. [Online]. Available from : 

http://www.ctic.co.th [25 September 2008]. 
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ทาเรือในจังหวัดชลบุรี 

• ทาเรือแหลมฉบัง ตั้งอยูบนแหลมฉบังซึ่งอยูนอกเกาะสีชัง จึงมีการสรางเขื่อนกั้น
ความยาว 1,300 เมตร10 เพ่ือชวยกําบังคลื่นลม และมีการขุดรองนํ้า 17 เมตร ในปจจุบัน
ประกอบดวยแองจอดเรือ (Basin) 2 แอง คือ  

- แองจอดเรือที่ 1 มีความกวาง 400 เมตร ยาว 1,600 เมตร ระดับนํ้าลึก 45.93 
ฟุต สามารถรบัเรือขนาด 40,000 – 65,000 dwt. 

- แองจอดเรือที่ 2 มีความกวาง 500 เมตร ยาว 1,800  เมตร ระดับนํ้า 16 เมตร 
สามารถรองรับเรือขนาด Post Panamax ขนาด 80,000 dwt. 

• ทาเรือศรีราชาฮาเบอร ตั้งอยูบนหาดผาแดง ทาเรือมีลักษณะเปนสะพานเทียบเรือ
ยื่นไปในทะเล มีจํานวน 2 ทา คือ ทาเทียบเรือดานในและทาเทียบเรือดานนอก ระดับนํ้าหนา
ทาลึก 14 – 14.5 เมตร สามารถรับเรือขนาด 160,000 dwt. 

• ทาเรือฟวเจอรพอรตฟวชั่น ตั้งอยูบนหาดผาแดง อยูติดกับทาเรือศรีราชาฮาเบอร 
ทาเรือประกอบดวยสะพานเทียบเรือ 1 ทา หนาทาลึก 12.5 เมตร สามารถรับเรือขนาด 90,000  
dwt.  

ทาเรือทั้งสองอาศัยเกาะสีชงัเปนเขื่อนกั้นคลื่นลมธรรมชาติจึงสามารถบรรทุกขนถาย
สินคาไดอยางปลอดภัย 

• ทาเรือไทยพบัลิคพอรต ตั้งอยูดานหนาของเกาะสีชงัจึงอาศัยตัวเกาะเปนเขื่อนกั้น
คลื่นธรรมชาติ ทาเทียบเรือเกิดการถมทะเลจากฝงถงึ causeway ยาว 490 เมตร และจาก 
causeway กอสรางสะพานเทียบเรือ (Jetty) ยื่นออกไป 300 เมตร ในอาวจอดเรือเกาะสีชังมี
ระดับนํ้าลึกระหวาง 11 ถึง 16 เมตร สามารถรับเรือขนาด 100,000 dwt.11 

• เขตจอดเรือศรีราชา อยูในบริเวณอาวอุดมเปนบริเวณที่การบรรทกุขนถายสินคา
กลางน้ํา นับเปนบรเิวณที่มีระดับนํ้าลกึที่สุดในจังหวัดชลบุรี มีพ้ืนที่ทั้งหมดประมาณ 300 
ตารางกิโลเมตร (93 ตารางไมล) แลประกอบดวยเขตจอดเรือแบงออกเปน 11 เขต ใชจอดเรือ

                                          
10

 ทาเรือแหลมฉบัง, ขอมูลทาเรือแหลมฉบัง/การพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง. [สายตรง]. แหลงที่มา : 

http://www.laemchabangport.com/lcp/Internet/TH/lcp_dev1.php [21 กันยายน 2551]. 
11

  สัมภาษณนาวาเอก (พิเศษ) ชาญ เพ่ิมโภคา, ผูจัดการฝายปฏิบัติการทาเรือ บริษัท ไทยพับลิคพอรต 
จํากัด, 29 มกราคม 2551.     
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เดินสมุทรทั้งขนาดเล็กและขนาดใหญและเรือลําเลยีงซึ่งขนสงสินคามาจากแมนํ้าเจาพระยา
ความลึกของระดับนํ้าอยูระหวาง 7 – 17 เมตร12 

 
รูปท่ี 4 – 4 ทาเรือทะเลท่ีทําการศึกษา : จําแนกตามทําเลท่ีต้ังทางภูมิศาสตร 

 
ทาเรือในจังหวัดระยอง  

จังหวัดระยองนับเปนอีกจังหวัดหนึ่งที่มีชายฝงทะเลที่มีระดับนํ้าลึกจึงเปนที่ตั้งของ
ทาเรือนํ้าลึกหลายแหงทั้งของรัฐและเอกชน ทาเรือทั้งหมดตั้งอยูในอําเภอเมือง ไดแก 

• ทาเรือมาบตาพุด ตั้งอยูบนหาดมาบตาพุด เน่ืองจากตั้งอยูในบริเวณที่เปนทะเล
เปด จึงมีการกอสรางเขื่อนกั้นคลื่นเพ่ือชวยกํากับงคลื่นลมจึงสามารถบรรทุกขนถายสินคาได
ตลอดทั้งปอยางปลอดภัย รองน้ําไดรับการขุดใหสามารถรองรับเรือที่กินน้ําลึกไดถึง 12.5 เมตร 

                                          
12

 ศูนยควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี, บริหารเขต
ทาเรือ/ทําเนียบทาเรือ/เขตจอดเรือ [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.vtsmd.com/port2.html, [19 
กันยายน 2551]. 
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ทาเทียบเรือแตละแหงมีแผนพัฒนาที่ชัดเจนจึงมีแองจอดเรือที่กวางเพียงพอกับกิจกรรมของ
ทาเรือ 

• ทาเรือ IRPC ตั้งอยูหาดกนอาว ทาเรือมีลักษณะเปนสะพานเทียบเรือยื่นออกไปใน
ทะเล ทาเทียบเรือที่มีความลึกที่สุดสามารถรองรับเรอืที่กินนํ้าลึกถงึ 19 เมตร นับเปนทาเรือทีมี่
ความลึกทีสุ่ดในประเทศ ทาเรือตั้งอยูในทะเลเปดจึงมีทองน้ําที่กวางพอสําหรับการบรรทุกขน
ถายสินคาของทาเรือ  

2) อาวไทยฝงตะวันตก 

อาวไทยฝงตะวันตกนบัเปนชายฝงที่ยาวที่สุดของประเทศไทย ชายฝงน้ีมีทาเรือทะเลที่
ทําการศึกษาใน 2 ทาดังน้ี 

• ทาเรือประจวบ ตั้งอยูที่อาวเทียน อําเภอบางสะพาน จังหวัดประจวบคีรีขันธ เปน
ทาเรือนํ้าลึกในทะเลเปดจึงมีพ้ืนที่ทางน้ําที่ใหญและกวางเพียงพอกับเรือและกิจกรรมตาง ๆ ได 
และมีเขื่อนกัน้คลื่นความยาว 1,400 เมตร ชวยใหสามารถบรรทกุขนถายสินคาไดตลอดทั้งป 
รองน้ํามีความกวาง 250 เมตร ยาว 1 กิโลเมตร ระดับนํ้าในรองน้ํามีความลึก 14 เมตรจากน้ํา
ทะเลปานกลาง (ระดับนํ้าทะเลสูงสดุ + 1.45 เมตร และระดับนํ้าทะเลต่ําสุด -0.80 เมตร)13 โดย
ทาเรือ ฯ เปนผูดูแลรองน้ําและเครื่องหมายชวยในการเดินเรือตลอดจนการนํารองเอง ระดับ
นํ้าหนาทามีความลึกถึง 15 เมตร สามารถรับเรือเดินสมุทรขนาด Panamax หรือ 100,000 dwt 
ได  

• ทาเรือขนอม ตั้งอยูบนหาดคอเขา บริเวณเขาสีหงาย อําเภอขนอม จังหวัด
นครศรีธรรมราช เปนทาเรอืชายฝงทะเลที่ตั้งอยูในทะเลเปด ทาเทยีบเรือมีความลกึหนาทา 8.5 
เมตร รับเรือขนาด 9,500 dwt และมีสะพานเทียบเรือยืน่ไปในทะเลมีความลึก 9.5 เมตร รับเรือ
ขนาด 25,000 dwt  

3) อันดามันและชองแคบมะละกา 
ชายฝงอันดามันและชองแคบมะละกาเปนชายฝงดานมหาสมุทรอินเดีย ทาเรือที่ทําการ 

ศึกษา 3 ทา ดังน้ี  

                                          
13

 สัมภาษณ (ทางโทรศัพท)  มาณพ เหลืองไพโรจน, ผูชวยกรรมการผูจัดการสายงานปฏิบัติการทาเรือ 
บริษัท ทาเรือประจวบ, จํากัด 22 กันยายน 2551. 



โครงการศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : บทที่ 4 

 89 

• ทาเรือภูเก็ต ตั้งอยูในทะเลอันดามันละติจูดที่ 07 49’.0 องศาเหนือ และ ลองกิจูดที่ 
24.30’ องศาตะวันออก ทาเรือตั้งอยูบริเวณอาวมะขามซึ่งอยูทางชายฝงตะวันออกของภูเก็ต14 
อาวจอดเรือเปนทองน้ําขนาดใหญ มีเกาะตะเภาใหญเปนที่กําบังคลื่นลมตามธรรมชาติ มีพ้ืนที่
กลับเรือมีเสนผาศูนยกลาง 360 เมตร รองน้ําเปนรองน้ําธรรมชาติมีอัตราการทับถมของตะกอน
ต่ําจึงไมจําเปนตองมีการขุดลอก15  รองน้ําทาเรือนํ้าลึกภูเก็ตมีความกวาง 120 เมตร ยาว 1.5 
กิโลเมตร ลึก 9 เมตร16 ที่ระดับนํ้าทะเลต่ําสดุ  

• ทาเรือเจียรวานิช ตั้งอยูที่แหลมปอง จังหวัดกระบี่ ทาเรือมีลักษณะเปนสะพาน
เทียบเรือยื่นไปในทะเล กวาง 3 เมตร ยาว 160 เมตร หนาทาน้ําลึก 14 เมตร ที่ระดับนํ้าทะเล
ปานกลาง และ 12 เมตรที่ระดับนํ้าทะเลต่ําสุด17 สามารถรับเรือขนาด 40,000 dwt แมวาทาเรือ
จะตั้งอยูในทะเลเปด แตเน่ืองจากมีเกาะหอง เกาะยาวนอยและเกาะยาวใหญเปนที่กําบังคลื่น
ลมจึงทําใหสามารถบรรทุกขนถายสินคาไดตลอดทั้งป 

• ทาเรือเซาเทิรนพอรต ตั้งอยูที่แหลมปอง ใกลกับทาเรือเจียรวานิช จึงมีทําเลที่
ตั้งอยูเชนเดียวกับทาเรือเจียรวานิช ทาเรือมีลักษณะเปนสะพานเทียบเรือยื่นไปในทะเล กวาง 
6 เมตร ยาว 750 ระดับนํ้าหนาทาลึก 13 เมตร ในระดับนํ้าทะเลต่ําสุด และ 15 ใน
ระดับนํ้าทะเลสูงสุด สามารถรับเรือขนาด 50,000 dwt  

 

 

 

 

 

 

                                          
14

 Choaphaya Terminal International, Phuket Port/Location and Access. [Online]. Available from : 
http://www.ctic.co.th [25 September 2008]. 
15

 สัมภาษณ อาซิ่น อรามเมธาพงศา, ผูจัดการทาเรือภูเก็ต, 2 พฤษภาคม 2551. 
16

  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี, บริการขอมูลรองน้ําและทางน้ํา [สายตรง]. แหลงที่มา : 
http://www.md.go.th/waterway_map/map-md/soonkud/trang/5kuntung.htm [20 กันยายน 2551]. 
17

 The Maritime Internatioal Cooperation Centre of Japan, The maritime Safety Cooperation Study 
in the Kingdom of Thailand, (1994),  p 94. 
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ตารางที่ 4 – 1 ทาเรือทีท่ําการศึกษา จําแนกตามที่ตั้งทางภูมิศาสตร 

ทําเลที่ตั้ง ลํา 
ดับ 

ชายฝง 
ชื่อทาเรือ 

อาวจอดเรือ 
ที่ตั้ง จังหวัด 

แมนํ้า ทะเล 

1. อาวไทยตอนใน กรุงเทพ  แมน้ําเจาพระยา กรุงเทพ ฯ X - 

2. อาวไทยตอนใน BDS แมน้ําเจาพระยา สมุทรปราการ X - 

3. อาวไทยตอนใน BMTP แมน้ําเจาพระยา สมุทรปราการ X - 

4. อาวไทยตอนใน TPT แมน้ําเจาพระยา สมุทรปราการ X - 

5. อาวไทยตอนใน Unithai แมน้ําเจาพระยา สมุทรปราการ X - 

6. อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง  แหลมฉบัง ชลบุรี - X 

7. อาวไทยฝงตะวันออก ศรีราชา ฮารเบอร หาดผาแดง ชลบุรี - X 

8. อาวไทยฝงตะวันออก ฟวเจอรพอรตฟวชั่น หาดผาแดง ชลบุรี - X 

9. อาวไทยฝงตะวันออก ไทยพับลิคพอรต เกาะสีชัง ชลบุรี - X 

10. อาวไทยฝงตะวันออก เขตจอดเรอืศรีราชา อาวอุดม ชลบุรี - X 

11. อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด อาวมาบตาพุด ระยอง - X 

12. อาวไทยฝงตะวันออก IRPC หาดกนอาว ระยอง - X 

13. อาวไทยฝงตะวันตก บางสะพาน อาวเทียน ประจวบครีีขันธ - X 

14. อาวไทยฝงตะวันตก ทาทอง แมน้ําตาป สุราษฎรธานี X - 

15. อาวไทยฝงตะวันตก ขนอม หาดคอเขา นครศรีธรรมราช - X 

16. อาวไทยฝงตะวันตก สงขลา ทะเลสาบสงขลา สงขลา X - 

17. อันดามัน/ชองแคบมะละกา ระนอง แมน้ํากระบุร ี ระนอง X - 

18. อันดามัน/ชองแคบมะละกา กันตัง แมน้ําตรัง ตรัง X - 

19. อันดามัน/ชองแคบมะละกา เจียรวานิช แหลมปอง กระบี ่ - X 

20. อันดามัน/ชองแคบมะละกา เซาเทรินพอรต แหลมปอง กระบี ่ - X 

21. อันดามัน/ชองแคบมะละกา ภูเก็ต อาวมะขาม ภูเก็ต - X 
รวม 9 12 

ที่มา : จัดทําโดยคณะผูวิจัย สิงหาคม 2551 
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ตารางที่ 4 – 2 สรุปการประเมินปจจัยดานทําเลท่ีต้ังทางภูมิศาสตรของทาเรือ/อาวจอดเรือท่ี
ทําการศึกษา 

อาวจอดเรือ ลํา 
ดับ 

ชายฝง ชื่อทาเรือ 
ประเภท 
ทาเรือ ท่ีกําบัง พื้นนํ้า 

รองนํ้า 

1 อาวไทยตอนใน กรุงเทพ  แมน้ํา / / / 
2 อาวไทยตอนใน BDS แมน้ํา / / / 
3 อาวไทยตอนใน BMTP แมน้ํา / / / 
4 อาวไทยตอนใน TPT แมน้ํา / / / 
5 อาวไทยตอนใน Unithai แมน้ํา / / / 
6 อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง  ทะเล / / / 
7 อาวไทยฝงตะวันออก ศรีราชาฮารเบอร ทะเล / / / 
8 อาวไทยฝงตะวันออก ฟวเจอรพอรตฟวชั่น ทะเล / / / 
9 อาวไทยฝงตะวันออก ไทยพับลิคพอรต ทะเล / / / 
10 อาวไทยฝงตะวันออก เขตจอดเรือศรีราชา ทะเล / / / 
11 อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด ทะเล / / / 
12 อาวไทยฝงตะวันออก IRPC ทะเล X / / 
13 อาวไทยฝงตะวันตก บางสะพาน ทะเล / / / 
14 อาวไทยฝงตะวันตก ทาทอง แมน้ํา / X X 
15 อาวไทยฝงตะวันตก ขนอม ทะเล X / / 
16 อาวไทยฝงตะวันตก สงขลา แมน้ํา / / X 
17 อันดามันและชองแคบมะละกา ระนอง แมน้ํา / / X 
18 อันดามันและชองแคบมะละกา ภูเก็ต ทะเล / / / 
19 อันดามันและชองแคบมะละกา เจียรวานิช ทะเล / / / 
20 อันดามันและชองแคบมะละกา เซาเทรินพอรต ทะเล / / / 
21 อันดามันและชองแคบมะละกา กันตัง แมน้ํา / X X 
หมายเหตุ :  √ หมายถึง เหมาะสม X  หมายถึง ไมเหมาะสม 

ที่มา : จัดทําโดยผูวิจัย สิงหาคม 2551. 
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4.1.2 การประเมินความเหมาะสมดานทําเลที่ตั้งทางภูมศิาสตรของทาเรือ 

ทําเลทีต่ั้งที่ทีเ่หมาะสมของทาเรือมีลักษณะดังน้ี  

1) มีกําบังคลื่นลมชวยใหเรือสามารถจอดและทํากิจกรรมทั้งที่เกี่ยวกับเรือและสินคา
ไดอยางปลอดภัย  

2) แองจอดเรือมีพ้ืนนํ้ากวางพอที่จะรองรับเรือและกิจกรรมตางๆ ไดทั้งที่เกี่ยวของกบั
เรือและสินคา  

3) รองน้ํามีระดับนํ้าลึกและมีความกวางพอที่จะรับเรือเดินสมุทรได  
ดังน้ันในการประเมินความเหมาะสมดานทําเลทีต่ั้งของทาเรือจึงประเมินองคประกอบ 3 

ดาน คือ ที่กําบังคลื่นลม แองจอดเรือหรือพ้ืนนํ้า และรองน้ํา สรุปผลการประเมินดังตารางที่ 4 – 
2 

จากการศึกษาพบวาทาเรือที่มีทําเลที่ตั้งทั้งบนฝงแมนํ้าและฝงทะเลตางมีขอดีและ
ขอดอยที่แตกตางกันไปกลาวคือ ทาเรือที่ตั้งอยูในแมนํ้า (สําหรับการศึกษานี้หมายรวมถึง
ทาเรือที่ตั้งอยูในทะเลสาบ ไดแก ทาเรือสงขลา) ขอดี คือ อาวจอดเรือปราศจากคลื่นลม
สามารถจอดเรือไดอยางปลอดภัย แตมักประสบปญหาในเรื่องอาวจอดเรือมีขนาดเล็ก และรอง
นํ้าตื้นเขินทําใหตองมีการขุดลอกตลอดเวลา สวนทาเรือทะเลมักจะมีแองจอดเรือที่กวางใหญ
พอที่จะรองรับกิจกรรมตาง ๆ ได และรองนํ้ามีระดับนํ้าลึกสามารถรองรับเรือเดินสมุทรขนาด
ใหญ อีกทั้งรองน้ําสั้นทําใหเขาถึงทาเรือไดโดยสะดวก แตปญหาที่พบ คือ อาวจอดเรือบางแหง
ไมมีเกาะเปนที่กําบังคลื่นลมธรรมชาติ และทาเรือไมมีทุนในการกอสรางเขื่อนกั้นคลื่นซึ่งตอง
เงินกอสรางสูงมาก ทําใหในชวงฤดูมรสุมซ่ึงมีคลื่นลมจัด เรือไมสามารถทําการบรรทุกขนถาย
สินคาได อยางไรก็ตามจากวิเคราะหทําเลที่ตั้งทางภูมิศาสตรพบวาทําเลที่ตั้งทั้งบนฝงแมนํ้า
และฝงทะเลซึ่งมีระดับความลึกตามธรรมชาติซ่ึงสามารถรองรับเรือเดินขนาดใหญไมมีเลย 
ทาเรือซ่ึงสามารถรองรับเรือขนาดกินน้ําลึกเกินกวา 8 เมตรในระดับทะเลปานกลางตองมีการ
ขุดรองน้ําหรือหนาทาใหไดความลึกตามที่ตองการ หรือมิฉะนั้นตองกอสรางเปนสะพานเทียบ
เรือยื่นออกไปในทะเล แตกระนั้นก็ตามก็มีพ้ืนที่ที่เหมาะสมอยางจํากัด 

จากการประเมินทําเลทีต่ั้งทางภูมิศาสตรของทาเรือ/อาวจอดเรือที่ทําการศึกษาทัง้ 21 
แหง พบวาทาเรือ/อาวจอดเรือที่มีที่ตั้งทางภูมิศาสตรที่เหมาะสมทัง้ 3 ดานมีจํานวน 17 แหง 
และมีทาเรือเพียง 5 ทาซึ่งมีองคประกอบบางดานไมเหมาะสม โดยมีรายละเอียดดังน้ี 
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ก. ทาเรือแมนํ้า 

ในการศึกษาไดแบงทาเรือแมนํ้าออกเปน 2 กลุมคือ ทาเรือในแมนํ้าเจาพระยา และ
ทาเรือแมนํ้าในภาคใต ซ่ึงทาเรือทั้ง 2 กลุมแมจะเปนทาเรือแมนํ้าแตดวยทําเลที่ตั้งที่แตกตาง
กันจึงทําใหไดรับผลกระทบที่แตกตางกันคือ  

• ทาเรือในแมนํ้าเจาพระยา   

ทาเรือที่ตั้งอยูในแมนํ้าเจาพระยาที่ทําการศึกษาไดแก กรุงเทพ BDS BMTP TPT 
และ UNITHAI ทาเรือเหลานี้นับวาประสบปญหาดานทําเลทีต่ั้งนอยมาก เน่ืองจาก 

1) อาวไทยตอนในเปนสวนที่ลึกที่สุดของอาวไทย จึงเปนบริเวณที่ได รับ
ผลกระทบจากคลื่นลมนอยมาก ประกอบกับทาเรือในอาวไทยตอนมีลักษณะเปนทาเรือแมนํ้า 
ยิ่งทําใหปราศจากคลื่นลมรบกวนจึงสามารถจอดเรือและบรรทุกขนถายสินคาไดอยางปลอดภัย
ตลอดทั้งป 

2) แมนํ้าเจาพระยาเปนแมนํ้าสายที่ใหญที่สุดของประเทศ จึงมีพ้ืนนํ้าที่กวาง
พอจะรองรับการสัญจรของเรือและกิจกรรมพาณิชยตางๆ ที่เกิดขึ้นในทาเรือแตละแหงได 

3) รองน้ําสันดอนทาเรือกรุงเทพซึ่งเปนรองนํ้าทางเขาทาเรือในแมนํ้าเจาพระยามี
ความยาว 18 กิโลเมตร ความกวางรองนํ้าในทางตรง 150 เมตร และในทางโคง 250 เมตร 
ไดรับการบํารุงรักษาโดยการทาเรือแหงประเทศไทยใหคงความลึกที่ 8.5 เมตรจากระดับทะเล
ปานกลาง ในสวนของแมนํ้าบริเวณทาเรือกรุงเทพมีความลึกระหวาง 8.5 – 11 เมตร จากทะเล
ปานกลาง  

อยางไรก็ตามทาเรือสาธารณะบางแหง ไดแก ทาเรือ TPT และ Unithai ตองขุด
ลอกหนาทาเทียบเรือประมาณทุก 3 – 4 ป18 สามารถรับเรือขนาดใหญที่สุดไมเกิน 20,000 dwt 
กินน้ําลึกไดเกิน 8.5 เมตรที่ระดับนํ้าทะเลปานกลาง 

• ทาเรือแมนํ้าในภาคใต 

ทาเรือแมนํ้าในภาคใตตั้งอยูทั้งดานอาวไทย และอันดามันและชองแคบมะละกา 
ไดแก ทาเรือทาทอง สงขลา และกันตัง สวนใหญประสบปญหาดานทําเลที่ตั้ง ปญหาที่พบมี
ดังน้ี 

                                          
18

 สัมภาษณวันเพ็ญ วรพัฒนะไพบูลย, ผูจัดการฝายการตลาด บริษัท ไทยพรอสเพอรริต้ี เทอรมินัล ทา
เทียบเรือพระประแดง และวโรดม ธํารงธัญวงศ, รองผูจัดการทาเทียบเรือ บริษัท ยูไนเต็ดไทยชิปปง จํากัด, 
28 ธันวาคม 2550. 
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1) แองจอดเรือมีขนาดเล็กไมสามารถรองรับกิจกรรมตางๆ ได ทั้งน้ีเปนผลมาจาก 

• ธรรมชาตขิองแมนํ้าในภาคใตเปนแมนํ้าสายสั้น ๆ และเล็ก ๆ 

• ชายฝงทะเลในภาคใตแหลงทองเที่ยวทางทะเลและแหลงอนุรักษทรพัยากร
ชายฝงที่สําคญั ไดแก จังหวัดตรัง   ชายฝงทะเลเปนแหลงอนุรักษหญาทะเลซึ่งเปนแหลง
อาหารของปลาพยูนซ่ึงเปนสัตวอนุรักษ  

2) รองน้ําตื้น มีขนาดเลก็ และลดเลี้ยว ไมสามารถรองรับเรือเดินสมุทรขนาดใหญได 

นอกจากนี้จากการศึกษาพบวาทาเรือเหลานี้ที่ประสบปญหาดานทําเลที่ตั้งสวนหนึ่ง
นโยบายของรัฐดังน้ี 

• การใชทาเรือผิดวัตถุประสงคจากที่ไดกําหนดไวตั้งแตกอสรางทาเรือ ไดแก 
ทาเรือทาทองซึ่งกําหนดไวใหเปนทาเรือชายฝง แตปจจุบันใชขนสงยิปซ่ัมเพ่ือไปขนถายกลาง
นํ้าลงเรือเดินสมุทรซึ่งจอดที่อาวจอดเรือสุราษฎรธานี และทาเรือกันตังซ่ึงไมไดออกแบบมาเพื่อ
ขนสงสินคาตู รองน้ํามีขนาดเล็กและคดเคี้ยวไมสามารถรองรับปริมาณเรือที่เขาออกเปน
จํานวนมากได 

• การศึกษาความเปนไปไดในการกอสรางทาเรือที่ผิดพลาด ไดแก ทาเรือระนอง 
กลาวคือ รองนํ้าที่ใชในการเดินเรือ เปนเขตพรมแดนไทย – พมา ซ่ึงยังไมมีการทําใหไม
สามารถแบงเขตแดนทางทะเล19 จึงทําใหไมสามารถประกาศเขตทาเรือและไมสามารถเก็บ
ภาษีศุลกากรได เน่ืองจากภาระภาษีเกิดที่เขตทาเรือ20 

                                          
19

 เสนเขตแดนทางทะเลระหวางไทยกับพมาในทะเลอันดามันในชวงดังกลาว คือ  เสนเขตแดนต้ังแตปาก
แมน้ําปากจั่นหรือแมน้ํากระ ผานหมูเกาะตาง ๆ ทางตอนใตแหลมวิกตอเรียจนมาบรรจบจทะเลเปดเหนือ
เกาะสุรินทรของไทยหรือเกาะคริสตีของพมา ซึ่งตั้งคูกันในแนวเหนือใตของปากชองดังกลาว  
เสนเขตแดนชวงนี้มีปญหามาตั้งแตเมื่อปกปนเขตแดนตามสนธิสัญญาไทย – อังกฤษ เกี่ยวกับเสนเขต

แดนไทย – พมา พ.ศ. 2411 (อนุสัญญาระหวางกษัตริยสยามกับขาหลวงใหญแหงอินเดีย วาดวยเรื่อง 
กําหนดเขตแดนผืนแผนดินใหญระหวางราชอาณาจักรสยามและมลฑลของอังกฤษ คือ เทนเนสเซอริม) 
ปลายรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจอมเกลาเจาอยูหัว แมกระทั่งวันลงนามในสัญญาฉบับนี้เมื่อวันที่ 8 
กุมภาพันธ 2411 (ค.ศ. 1868) ยังตองมีบันทึกไวในแผนที่ตอทายสนธิสัญญาวา  

“การปกปนทําสัญญาเขตรแดนเมืองตนาวศรี ;  ไดตรวจดูแลว แลตกลงเหนชอบพรอมกันวา เปนแผนที่
สําแดงเขตรแดนในรหวางกรุงสยามกับเมืองพมาของอังกฤษ ต้ังแตลําน้ําเมย (ทุงยีน) ลงมาถึงวิคตอเรีย 
ปอยนต (แหลมสนปากจั่น) แตการสํารวจแผนที่นี้ยังไมไดกลาวถึงเกาะทั้งหลายซึ่งอยูภายใตวิคตอเรีย 
ปอยนต  (แหลมสนปากจั่น) นี้แลเปนเรื่องที่ขาหลวงทั้งสองฝายยงัไมไดตกลงกัน”  
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ข. ทาเรือทะเล 

จากศึกษาพบวาทาเรือทะเลที่มีทําเลที่ตั้งที่เหมาะสมที่สุด คือ ทาเรือในจังหวัดชลบุรี 
ซ่ึงสวนใหญตั้งอยูรอบ ๆ เกาะสีชังทั้งที่ตั้งอยูบนฝงอําเภอศรีราชาและบนเกาะสีชัง รวมถึงเขต
จอดเรือศรีราชาซึ่งเปนอาวจอดเรือที่ดีที่สุดของประเทศทั้งเพราะ  

• มีเกาะสีชังเปนเขื่อนกั้นคลื่นลมธรรมชาติ ทําใหสามารถบรรทุกขนถายสินคาได
อยางปลอยภัยตลอดทั้งป  

• พ้ืนน้ํามีขนาดใหญสามารถรองรับเรือเขาออกไดเปนจํานวนมาก นับเปนอาวจอดที่
ใหญที่สุดของประเทศ 

• ระดับนํ้ามีความลึกตั้งแต 7 เมตร ถึง 17 เมตร ทําใหสามารถรับเรือขนาดใหญกวา 
120,000 dwt. ได  

• รองน้ําสั้นทําใหเขาถึงทาเรือไดโดยใชเวลาไมมากนัก และไมตองขุดลอกรองน้ํา 

อยางไรก็ตามทาเรือทะเลที่ทําการศึกษาสวนใหญมีทําเลที่ตั้งทางภูมิศาสตรที่เหมาะสม 
ปญหาสวนใหญ คือ ไมมีเขื่อนกั้นคลื่น ทําใหไมสามารถบรรทุกขนถายสินคาไดตลอดทั้งป 
ไดแก ทาเรือ IRPC และขนอม 

4.1.3  ผลกระทบของทําเลที่ตั้งที่มีตอการใชทาเรือ 

เม่ือแบงทาเรือตามทําเลทีต่ั้งออกเปนทาเรือแมนํ้าและทาเรือทะเล พบวาทาเรือที่
ทําการศึกษา 21 แหงและอาวจอดเรือ 1 แหง ประกอบทาเรือแมนํ้า 9 แหง และทาเรือทะเล 12 
แหง  (ตารางที่ 4 – 2) เม่ือวิเคราะหสภาพทางทําเลทีต่ั้งของทาเรือตาง ๆ พบวา ทาเรือสวน
ใหญมีทําเลทีต่ั้งที่เหมาะสม อยางไรก็ตามมีทาเรือบางแหงที่มีซ่ึงมีองคประกอบบางประการที่
ไมเหมาะสม การวิเคราะหผลกระทบของทําเลที่ตั้งทางภูมิศาสตรของทาเรือพบวามีผลกระทบ
ตอการใชทาเรือ 2 ประการ คือ  

 

                                                                                                                      
เสนเขตแดนชวงนี้มีปญหาการอางสิทธิทับซอนเหนือเกาะหลาม เกาะคัน และเกาะขี้นก ของไทยและพมา 

ทําใหเสนเขตแดนของทะเลดานในซึ่งยาวประมาณ 50 ไมลทะเล (1 ไมลทะเลเทากับ 1,825 เมตร) ยังคาง
การเจรจามาจนถึงปจจุบัน 

(ที่มา : พลเรือเอกถนอม เจริญลาภ, กฎหมายทะเล เขตทางทะเลของประเทศไทย (กรุงเทพ ฯ : วิญูชน, 
2550), หนา 123 – 143.)   
20

  สัมภาษณ ณิวรรษณ ทัพวงศ, ผูจัดการทาเรือระนอง, 15 มกราคม 2551. 
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ก. ขนาดเรือที่แวะจอดทาเรือ 

ข. ปริมาณเรือที่เขาเทียบทา 

ก. ผลกระทบของทําเลที่ตั้งทางภูมิศาสตรที่มีผลตอขนาดเรือที่แวะจอด 

ปจจัยดานทําเลที่ตั้งทางภูมิศาสตรทาเรือที่มีผลตอขนาดของเรือที่แวะจอดทาเรือ
ประกอบดวย แองจอดเรือและรองนํ้า ดังนั้นจึงเห็นวาทาเรือที่มีแองจอดเรือกวางใหญและรอง
นํ้าที่ลึกและกวางยอมจะสามารถรองรับเรือขนาดใหญไดกวาทาเรือที่มีแองจอดเรือและรองนํ้า
ขนาดเล็ก อยางไรก็ตามปจจัยที่กําหนดขนาดของเรือยังกําหนดโดยขนาดของทาเทียบเรือซ่ึง
ขึ้นอยูกับพ้ืนที่บนฝงของทาเรือ ซ่ึงขึ้นอยูกับความสามารถในการจัดหาพื้นที่และเงินทุนในการ
กอสรางทาเรือรวมถึงงบประมาณในการขุดลอกรองน้ําหนาทาใหมีระดับความลึกเดียวกับระดับ
ความลึกของน้ําในรองนํ้า รายละเอียดของรองนํ้ารวมทั้งขนาดของทาเรือแตละแหงดังตารางที่ 
4 – 3   
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ตารางที่ 4 – 3 รายละเอียดทาเทียบเรือ รองน้ําและวิสัยสามารถในการรับเรือของทาเรือ/อาวจอดเรือที่ทําการศึกษา 

ลํา      ทาเทียบเรือ รองน้ํา  วิสัย  

ดับ ชายฝง จังหวัด ชื่อทาเทียบเรือ  กวาง    ยาว    ลึก   กวาง   ยาว    ลึก    สามารถ  
ที่        (ม.)   (ม.)  ( ม.)   (ม.)  (กม.)   (ม.)   (dwt)  

1. อาวไทยตอนใน กรุงเทพฯ กรุงเทพ : 20A   ไมระบุ  162.0     8.2   150,250   18.0      8.5  20,000  
2. อาวไทยตอนใน กรุงเทพฯ กรุงเทพ : 20AB  ไมระบุ  152.0     8.2   150,250   18.0      8.5  20,000  
3. อาวไทยตอนใน กรุงเทพฯ กรุงเทพ : 20B  ไมระบุ  183.0     8.2   150,250   18.0      8.5  20,000  
4. อาวไทยตอนใน กรุงเทพฯ กรุงเทพ : 20C  ไมระบุ  183.0     8.2   150,250   18.0      8.5  20,000  
5. อาวไทยตอนใน กรุงเทพฯ กรุงเทพ : 20D  ไมระบุ  183.0     8.2   150,250   18.0      8.5  20,000  
6. อาวไทยตอนใน กรุงเทพฯ กรุงเทพ : 20F  ไมระบุ  183.0     8.2   150,250   18.0      8.5  20,000  
7. อาวไทยตอนใน กรุงเทพฯ กรุงเทพ : 20G  ไมระบุ  91.5     8.2   150,250   18.0      8.5  20,000  
8. อาวไทยตอนใน กรุงเทพฯ กรุงเทพ : 22A – 22J  ไมระบุ  1,660.0     8.2   150,250   18.0      8.5  20,000  
9. อาวไทยตอนใน กรุงเทพฯ กรุงเทพ : D1 – 36  ไมระบุ  1,400.0     8.2   150,250   18.0      8.5  20,000  
10. อาวไทยตอนใน กรุงเทพฯ กรุงเทพ : D1 – 9   ไมระบุ  1,600.0     8.2   150,250   18.0      8.5  20,000  
11. อาวไทยตอนใน กรุงเทพฯ กรุงเทพ : B1 – 5    ไมระบุ  1,580.0     7.6   150,250   18.0      8.5  20,000  
12. อาวไทยตอนใน สมุทรปราการ BDS : 7      25.0  150.0     8.5   150,250   18.0      8.5  16,000  
13. อาวไทยตอนใน สมุทรปราการ BMTP : 1C      75.0  156.0     9.0   150,250   18.0      8.5  25,000  
14. อาวไทยตอนใน สมุทรปราการ TPT : 10      50.0  150.0     8.5   150,250   18.0      8.5  12,000  
15. อาวไทยตอนใน สมุทรปราการ Unithai : 2E      50.0  200.0    10.5   150,250   18.0      8.5  12,000  
16. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – A0   ไมระบุ  590.0    10.0   -     2.5    14.0        1,000  
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ตารางที่ 4 – 3 รายละเอียดทาเทียบเรือ รองน้ําและวิสัยสามารถในการรับเรือของทาเรือ/อาวจอดเรือที่ทําการศึกษา 

ลํา      ทาเทียบเรือ รองน้ํา  วิสัย  

ดับ ชายฝง จังหวัด ชื่อทาเทียบเรือ  กวาง    ยาว    ลึก   กวาง   ยาว    ลึก    สามารถ  
ที่        (ม.)   (ม.)  ( ม.)   (ม.)  (กม.)   (ม.)   (dwt)  

17. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – A1  ไมระบุ  365.0    14.0   -     2.5    14.0  50,000  
18. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – A2  ไมระบุ  400.0    14.0   -     2.5    14.0  65,000  
19. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – A3  ไมระบุ  350.0    14.0   -     2.5    14.0  65,000  
20. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – A4  ไมระบุ  250.0    14.0   -     2.5    14.0  40,000  
21. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – A5  ไมระบุ  450.0    14.0   -     2.5    14.0  70,000  
22. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – B1  ไมระบุ  300.0    14.0   -     2.5    14.0  50,000  
23. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – B2  ไมระบุ  300.0    14.0   -     2.5    14.0  50,000  
24. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – B3  ไมระบุ  300.0    14.0   -     2.5    14.0  50,000  
25. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – B4  ไมระบุ  300.0    14.0   -     2.5    14.0  50,000  
26. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – B5  ไมระบุ  400.0    14.0   -     2.5    14.0  50,000  
27. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – C0  ไมระบุ  500.0    16.0   -     2.5    14.0  80,000  
28. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – C1  ไมระบุ  700.0    16.0   -     2.5    14.0  80,000  
29. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – C2  ไมระบุ  500.0    16.0   -     2.5    14.0  80,000  
30. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี แหลมฉบัง – C3  ไมระบุ  500.0    16.0   -     2.5    14.0  80,000  
31. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี ศรีราชาฮารเบอร – ทานอก       40.0  450.0    14.5   -   -   7-17  100,000  
32. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี ศรีราชาฮารเบอร – ทาใน      40.0  400.0    14.0   -   -   7-17  60,000  
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ตารางที่ 4 – 3 รายละเอียดทาเทียบเรือ รองน้ําและวิสัยสามารถในการรับเรือของทาเรือ/อาวจอดเรือที่ทําการศึกษา 

ลํา      ทาเทียบเรือ รองน้ํา  วิสัย  

ดับ ชายฝง จังหวัด ชื่อทาเทียบเรือ  กวาง    ยาว    ลึก   กวาง   ยาว    ลึก    สามารถ  
ที่        (ม.)   (ม.)  ( ม.)   (ม.)  (กม.)   (ม.)   (dwt)  

33. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี ฟวเจอร พอรต ฟวชั่น      14.0  460.0    12.5   -   -   7-17  90,000  
34. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี ไทยพับลิคพอรต – 1   ไมระบุ  320.0   16.0   -   -   7-17  100,000  
35. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี ไทยพับลิคพอรต – 2   ไมระบุ  150.0   15.0   -   -   7-17  10,000  
36. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี ไทยพับลิคพอรต – 3   ไมระบุ  120.0   11.0   -   -   7-17  5,000  
37. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี ไทยพับลิคพอรต – 4   ไมระบุ   120.0    12.0   -   -   7-17  5,000  
38. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี เขตจอดเรือศรีราชา – A   ไมระบุ   ไมระบุ    14.0   -   -   7-17   60,000  
39. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี เขตจอดเรือศรีราชา – B   ไมระบุ   ไมระบุ    10.0   -   -   7-17   ไมมีขอมูล  
40. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี เขตจอดเรือศรีราชา – C   ไมระบุ   ไมระบุ     7.0   -   -   7-17   ไมมีขอมูล  
41. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี เขตจอดเรือศรีราชา – D   ไมระบุ   ไมระบุ    15.0   -   -   7-17   ไมมีขอมูล  
42. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี เขตจอดเรือศรีราชา – E   ไมระบุ   ไมระบุ     7.0   -   -   7-17   ไมมีขอมูล  
43. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี เขตจอดเรือศรีราชา – F   ไมระบุ   ไมระบุ    15.0   -   -   7-17   ไมมีขอมูล  
44. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี เขตจอดเรือศรีราชา – G   ไมระบุ   ไมระบุ    17.0   -   -   7-17   ไมมีขอมูล  
45. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี เขตจอดเรือศรีราชา – H   ไมระบุ   ไมระบุ    10.0   -   -   7-17   ไมมีขอมูล  
46. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี เขตจอดเรือศรีราชา – D.G.   ไมระบุ   ไมระบุ    12.0   -   -   7-17   ไมมีขอมูล  
47. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี เขตจอดเรือศรีราชา – Barge   ไมระบุ   ไมระบุ     7.0   -   -   7-17   ไมมีขอมูล  
48. อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี เขตจอดเรือศรีราชา – Immigration   ไมระบุ   ไมระบุ     9.0   -   -   7-17   ไมมีขอมูล  
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ตารางที่ 4 – 3 รายละเอียดทาเทียบเรือ รองน้ําและวิสัยสามารถในการรับเรือของทาเรือ/อาวจอดเรือที่ทําการศึกษา 

ลํา      ทาเทียบเรือ รองน้ํา  วิสัย  

ดับ ชายฝง จังหวัด ชื่อทาเทียบเรือ  กวาง    ยาว    ลึก   กวาง   ยาว    ลึก    สามารถ  
ที่        (ม.)   (ม.)  ( ม.)   (ม.)  (กม.)   (ม.)   (dwt)  

49. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – TPT : ทาใหญ      14.0  330.0    12.5   -   -    12.5  60,000  
50. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – TPT : ทาเล็ก  ไมระบุ  150.0     6.0   -   -    12.5        5,000  
51. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – TTT : 1  ไมระบุ  280.0    12.5   -   -    12.5  ไมมีขอมูล  
52. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – TTT : 2  ไมระบุ  280.0    12.5   -   -    12.5  ไมมีขอมูล  
53. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – TTT : 3  ไมระบุ  120.0    12.5   -   -    12.5  ไมมีขอมูล  
54. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – SPRC : North 1  ไมระบุ  85.0    10.6   -   -    12.5  ไมมีขอมูล  
55. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – SPRC : North 2  ไมระบุ  180.0     8.5   -   -    12.5  ไมมีขอมูล  
56. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – SPRC : North 3  ไมระบุ    260.0    10.6   -   -    12.5  ไมมีขอมูล  
57. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – SPRC : North 4  ไมระบุ  150.0    10.6   -   -    12.5  ไมมีขอมูล  
58. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – SPRC : North 5  ไมระบุ  135.0     8.5   -   -    12.5  ไมมีขอมูล  
59. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – SPRC : LPG – N   ไมระบุ  125.0     6.8   -   -    12.5  ไมมีขอมูล  
60. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – SPRC : LPG – S   ไมระบุ  110.0    5.5   -   -    12.5  ไมมีขอมูล  
61. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – RRC : South 1  ไมระบุ  260.0    11.0   -   -    12.5  ไมมีขอมูล  
62. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – RRC : South 2  ไมระบุ  209.0    10.7   -   -    12.5  ไมมีขอมูล  
63. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – RRC : South 3  ไมระบุ    110.0     7.5   -   -    12.5  ไมมีขอมูล  
64. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – Glow SPP3      13.5  225.0    12.5   -   -    12.5     120,000  
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ตารางที่ 4 – 3 รายละเอียดทาเทียบเรือ รองน้ําและวิสัยสามารถในการรับเรือของทาเรือ/อาวจอดเรือที่ทําการศึกษา 

ลํา      ทาเทียบเรือ รองน้ํา  วิสัย  

ดับ ชายฝง จังหวัด ชื่อทาเทียบเรือ  กวาง    ยาว    ลึก   กวาง   ยาว    ลึก    สามารถ  
ที่        (ม.)   (ม.)  ( ม.)   (ม.)  (กม.)   (ม.)   (dwt)  

65. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – MTT : 1  ไมระบุ  370.0    15.5   -   -    12.5     100,000  
66. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – MTT : 2  ไมระบุ  225.0    10.5   -   -    12.5  60,000  
67. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – NFC      14.7  265.0    12.5   -   -    12.5  60,000  
68. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง มาบตาพุด – RBT      14.7  1,024.2    12.5   -   -    12.5  60,000  
69. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง IRPC – LCT 1  ไมระบุ  158.0     8.0   -   -   -  20,000  
70. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง IRPC – LCT 2A  ไมระบุ  40.0    18.5   -   -   -     250,000  
71. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง IRPC – LCT 2B  ไมระบุ  340.0    19.0   -   -   -     250,000  
72. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง IRPC – LCT 3  ไมระบุ  280.0    15.0   -   -   -  80,000  
73. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง IRPC – LCT 4  ไมระบุ    250.0    12.0   -   -   -  50,000  
74. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง IRPC – LCT 5  ไมระบุ  120.0     6.0   -   -   -        4,000  
75. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง IRPC – LCT 6A1  ไมระบุ  100.0     6.0   -   -   -        3,000  
76. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง IRPC – LCT 6A2  ไมระบุ  100.0     6.0   -   -   -        3,000  
77. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง IRPC – BCT 6B  ไมระบุ  100.0     6.0   -   -   -        2,000  
78. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง IRPC – BCT 2C  ไมระบุ  200.0     6.0   -   -   -        2,000  
79. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง IRPC – BCT 7A  ไมระบุ  160.0     9.0   -   -   -        8,000  
80. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง IRPC – BCT 7B  ไมระบุ  150.0     5.0   -   -   -        3,000  
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ตารางที่ 4 – 3 รายละเอียดทาเทียบเรือ รองน้ําและวิสัยสามารถในการรับเรือของทาเรือ/อาวจอดเรือที่ทําการศึกษา 

ลํา      ทาเทียบเรือ รองน้ํา  วิสัย  

ดับ ชายฝง จังหวัด ชื่อทาเทียบเรือ  กวาง    ยาว    ลึก   กวาง   ยาว    ลึก    สามารถ  
ที่        (ม.)   (ม.)  ( ม.)   (ม.)  (กม.)   (ม.)   (dwt)  

81. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง IRPC – BCT 8A1  ไมระบุ  210.0    15.0   -   -   -  60,000  
82. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง IRPC – BCT 8A2  ไมระบุ  300.0    17.0   -   -   -     150,000  
83. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง IRPC – BCT 8B1  ไมระบุ  210.0     7.0   -   -   -  40,000  
84. อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง IRPC – BCT 8B2  ไมระบุ  210.0    11.0   -   -   -  60,000  
85. อาวไทยฝงตะวันตก ประจวบคีรีขันธ บางสะพาน : A1 – A2      15.0  450.0    15.0   -   -   -     100,000  
86. อาวไทยฝงตะวันตก ประจวบคีรีขันธ บางสะพาน : B1 – B2      25.0  245.0    12.0   -   -   -  20,000  
87. อาวไทยฝงตะวันตก ประจวบคีรีขันธ บางสะพาน : C1 – C2      50.0  450.0    14.0   -   -   -  80,000  
88. อาวไทยฝงตะวันตก ประจวบคีรีขันธ บางสะพาน : C3 – C5      50.0  442.0     8.0   -   -   -  20,000  
89. อาวไทยฝงตะวันตก ประจวบคีรีขันธ บางสะพาน : D1 – D5      50.0  250.0     8.0   -   -   -        2,200  
90. อาวไทยฝงตะวันตก สุราษฎรธานี ทาทอง      80.6  193.6     4.5       60.0   6.80    4.00        1,500  
91. อาวไทยฝงตะวันตก นครศรีธรรมราช ขนอม – 1       20.0  35.0     8.5   -   -   -        9,000  
92. อาวไทยฝงตะวันตก นครศรีธรรมราช ขนอม – 2   ไมระบุ   ไมระบุ     9.5   -   -   -  25,000  
93. อาวไทยฝงตะวันตก สงขลา สงขลา  ไมระบุ  510.0     8.2      120.0     4.0      9.0  20,000  
94. อันดามัน/ชองแคบมะละกา ระนอง ระนอง – 1       26.0   134.0     8.0      120.0   28.0      8.0  665  
95. อันดามัน/ชองแคบมะละกา ระนอง ระนอง –  2      30.0  150.0     8.0      120.0   28.0      8.0  12,000  
96. อันดามัน/ชองแคบมะละกา กระบี่ เจียรวานิช       3.0  160.0    14.0   80-195   11.5      5.0  47,000  
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ตารางที่ 4 – 3 รายละเอียดทาเทียบเรือ รองน้ําและวิสัยสามารถในการรับเรือของทาเรือ/อาวจอดเรือที่ทําการศึกษา 

ลํา      ทาเทียบเรือ รองน้ํา  วิสัย  

ดับ ชายฝง จังหวัด ชื่อทาเทียบเรือ  กวาง    ยาว    ลึก   กวาง   ยาว    ลึก    สามารถ  
ที่        (ม.)   (ม.)  ( ม.)   (ม.)  (กม.)   (ม.)   (dwt)  

97. อันดามัน/ชองแคบมะละกา กระบี่ เซาเทิรนพอรต       6.0  750.0    13.0   80-195   11.5      5.0  45,000  
98. อันดามัน/ชองแคบมะละกา ภูเก็ต ภูเก็ต      30.0  360.0     9.0      120.0     4.0      9.0  30,000  
99. อันดามัน/ชองแคบมะละกา ตรัง กันตัง – 1       15.5  144.0     5.0       60.0     5.0      5.0        4,600  
100. อันดามัน/ชองแคบมะละกา ตรัง กันตัง – 2       24.5  90.0     5.0       60.0     5.0      5.0        4,600  
ที่มา : จัดทําโดยผูวิจัย สิงหาคม 2551. 
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ตารางที่ 4 – 4  ปริมาณเรือที่แวะจอดที่ทําการศึกษา ป 2547 – 2549  
จําแนกตามทําเลทีต่ั้งทางภูมิศาสตร 

หนวย : เที่ยว  
ลําดับ ชื่อทาเรือ/อาวจอดเรือ ประเภททาเรือ 2547 2548 2549 

1. กรุงเทพ แมนํ้า     2,402     2,570     2,826  
2. Unithai แมนํ้า       184        209        222  
3. TPT แมนํ้า       209        209        209  
4. BDS แมนํ้า       134        122         90  
5. BMTP แมนํ้า       312        391        523  
6. ทาทอง แมนํ้า       140        138        136  
7. สงขลา แมนํ้า       543        478        507  
8. ระนอง แมนํ้า       131        287        180  
9. กันตัง แมนํ้า       301        275        279  

 รวมทาเรือแมนํ้า     6,489      6,967      7,261  
10. แหลมฉบัง ทะเล 6,182 6,410    7,085  
11. มาบตาพุด ทะเล 6,593 7,682    6,980  
12. ศรีราชา ฮารเบอร ทะเล 268 278       306  
13. ฟวเจอร พอรต ฟวชั่น ทะเล 28 19        23  
14. ไทยพับลคิพอรต ทะเล 560 675       572  
15. เขตจอดเรือศรีราชา ทะเล - -        -  
16. IRPC ทะเล 2,002 2,001    2,109  
17. บางสะพาน ทะเล 233 240       221  
18 ขนอม ทะเล 109 93       110  
19. ภูเก็ต ทะเล 211 243       242  
20. เจียรวานิช ทะเล 111 61       105  
21. เซาเทิรนพอรท ทะเล 49 48        48  

รวมทาเรือทะเล   16,346    17,750    17,801  
 รวมทั้งสิ้น    22,835    24,717    25,062  
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ข. ผลกระทบของทําเลที่ตั้งทางภูมิศาสตรที่มีผลตอปริมาณเรือที่แวะจอด 

ทําเลที่ตั้งทางภูมิศาสตรนับเปนปจจัยเบื้องตนที่มีผลกระทบโดยตรงตอปริมาณเรือที่
เขาเทียบทา จากทาเรือ/อาวจอดเรือที่ทําการศึกษา 21 แหง ประกอบดวยทาเรือแมนํ้าและ
ทาเรือทะเล แตละกลุมมีปริมาณเรือผานทาเรือดังน้ี (รายละเอียดดังตารางที่ 4 – 4)  

• ทาเรือแมนํ้า  

กลุมทาเรือแมนํ้ามีปริมาณเรือแวะจอดเทียบทาคิดเปนประมาณรอยละ 30 ของ
ปริมาณเรือผานทาทั้งหมด ในจํานวนนี้ทาเรือกรุงเทพมีปริมาณเรือผานทาเรือสูงที่สุด กลาวคือ 
คิดเปนรอยละ 39 ของปริมาณเรือทั้งหมดที่ผานทาเรือแมนํ้าที่ทําการศึกษา  

• ทาเรือทะเล 

กลุมทาเรือทะเลมีปริมาณเรือแวะจอดเทียบทาถึงรอยละ 70 ของปริมาณเรือ
ทั้งหมดที่แวะจอดในทาเรือที่ทําการศึกษา โดยทาเรือแหลมฉบังมีปริมาณเรือแวะจอดสูงที่สุด 
คือ ประมาณรอยละ 39 ของปริมาณเรือทั้งหมดที่ผานทาเรือทะเลที่ทําการศึกษา รองลงมา คือ 
ทาเรือมาบตาพุด มีสัดสวนต่ํากวาทาเรือแหลมฉบังเพียงเล็กนอย คือ รอยละ 38 

การที่ทาเรือทะเลมีปริมาณเรือแวะจอดเทียบทาสูงกวาทาเรือแมนํ้าเปนผลมาจาก
ชายฝงทะเลมีอาวจอดเรือที่กวางใหญ รองน้ําที่มีระดับนํ้าลึกและกวางใหญสามารถรองรับเรือ
เดินสมุทรขนาดใหญและจํานวนมาก อีกทั้งรองน้ําของทาเรือทะเลสั้นในเวลาในการเขาถึง
ทาเรือสั้นกวาทาเรือแมนํ้า และไมจําเปนตองรอคอยกระแสน้ําทําใหสามารถบรรทุกขนถาย
สินคาไดรวดเร็ว 

4.2  ปจจัยดานพื้นที่แนวหลังที่มีผลตอการใชทาเรือ 

เม่ือพิจารณาจากปริมาณสินคานําเขา – สงออกของประเทศจําแนกตามชายฝงและ
ทาเรือทําการศึกษา (ตารางที่ 4 – 5) พบวา ทาเรือและชายฝงที่มีปริมาณสินคานําเขา – 
สงออกสูงที่สุด คือ อาวไทยฝงตะวันออก คือ มีปริมาณสินคานําเขา – สงออกคิดเปนรอยละ 74 
ของปริมาณสินคาทั้งหมด และทาเรือที่ทําการศึกษาทั้ง 7 แหงในชายฝงนี้มีปริมาณสินคาผาน
ทาเรือคิดเปนรอยละ 60 ของปริมาณสินคาทั้งหมด  

อาวไทยตอนในซึ่งเปนอาวไทยที่มีชายฝงสั้นที่สุดและทาเรือสวนใหญเปนทาเรือแมนํ้า
มีปริมาณสินคานําเขา – สงออกสูงเปนอันดับ 2 คิดเปนรอยละ 17 ของปริมาณนําเขา – 
สงออกทั้งหมด ทาเรือที่ทําการศึกษาซึ่งมีทั้งหมด 5 ทา  มีปริมาณสินคาผานทาเรือคิดเปนรอย
ละ 11 ของปริมาณสินคาทั้งหมด โดยทาเรือกรุงเทพเพียงแหงเดียวมีปริมาณสินคาผานทาเรือ
สูงถึงรอยละ 9.5 ของปริมาณสินคาทั้งหมด ในขณะที่อาวไทยฝงตะวันตกซึ่งเปนชายฝงที่ยาว
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ที่สุดของประเทศกลับมีปริมาณนําเขา – สงออกเพียงรอยละ 3 ของปริมาณนําเขา – สงออก
ทั้งหมด สวนอันดามันและชองแคบมะละกามีปริมาณสินคานําเขา – สงออกเพียงรอยละ 1 ของ
ปริมาณสินคาทั้งหมด 

ตารางที่  4 – 5  ปริมาณสินคาผานทาเรือเปรียบเทียบกับปริมาณการคาทางทะเล ป 2547 – 2549  จําแนกตามชายฝง 
หนวย : ตัน 

ลําดับ ชายฝง ทาเรือ 2547 2548 2549 สัดสวน  

1. อาวไทยตอนใน กรุงเทพ 15,305,289  16,031,179  17,029,547  9.5% 
2. อาวไทยตอนใน Unithai 750,073  840,599  851,881  0.5% 
3. อาวไทยตอนใน BMTP 881,620  801,100  1,181,480  0.7% 
4. อาวไทยตอนใน BDS 350,380  389,260  305,680  0.2% 
5. อาวไทยตอนใน TPT 1,292,962  1,256,504  1,197,164  0.7% 

รวมปริมาณสินคาทาเรือที่ทําการศึกษา 5 แหง  18,580,324  19,318,642  20,565,752  11.4% 

ปริมาณสินคารวมอาวไทยตอนใน   32,890,569  35,932,856   31,159,446  17.3% 

6. อาวไทยฝงตะวันออก แหลมฉบัง 32,400,853  35,496,623   38,321,957  21.3% 

7. อาวไทยฝงตะวันออก ศรีราชาฮาเบอร 2,881,558  3,849,475  4,150,945  2.3% 

8. อาวไทยฝงตะวันออก ฟวเจอร พอรตฟวชั่น* 450,421  286,335  238,351  0.1% 

9.  อาวไทยฝงตะวันออก  ไทยพับลิคพอรต 4,085,987  3,813,002  3,546,549  2.0% 

10. อาวไทยฝงตะวันออก เขตจอดเรือศรีราชา 21,750,682  28,767,143   24,724,461  13.7% 

11. อาวไทยฝงตะวันออก มาบตาพุด 23,598,819  21,211,540   22,976,031  12.8% 

12. อาวไทยฝงตะวันออก IRPC 16,479,045  15,333,981  14,371,275  8.0% 

รวมปริมาณสินคาทาเรือที่ทําการศึกษา 7 แหง 101,647,365  108,758,099  108,329,570  60.1% 

ปริมาณสินคารวมอาวไทยตอนฝงตะวันออก 119,661,147  130,697,170  133,489,192  74.1% 

13. อาวไทยฝงตะวันตก ประจวบ 3,147,257  3,967,209  2,576,189  1.4% 

14. อาวไทยฝงตะวันตก ขนอม** 1,274,430  1,052,950  1,206,395  0.7% 

15. อาวไทยฝงตะวันตก  ทาทอง** 916,609  901,068  833,122  0.5% 

16. อาวไทยฝงตะวันตก สงขลา 1,270,934  1,242,119  1,356,795  0.8% 

รวมปริมาณสินคาทาเรือที่ทําการศึกษา 4 แหง 6,609,230  7,163,346  5,972,501  3.3% 

ปริมาณสินคารวมอาวไทยตอนฝงตะวันตก 10,261,914  10,106,904  9,406,964  5.2% 

17. อันดามัน/ชองแคบมะละกา ระนอง* 7,663  4,257  8,990  0.0% 
18. อันดามัน/ชองแคบมะละกา ภูเก็ต 145,590   128,123  116,660  0.1% 
19. อันดามัน/ชองแคบมะละกา เจียรวานิช*  606,096  451,327  589,216  0.3% 
20. อันดามัน/ชองแคบมะละกา เซาเทิรน พอรท** 528,850  500,274  702,841  0.4% 
21. อันดามัน/ชองแคบมะละกา กันตัง 98,590  455,513  296,283  0.2% 

รวมปริมาณสินคาทาเรือที่ทําการศีกษา 6 แหง 1,405,620   1,576,726  1,742,006  1.0% 

ปริมาณสินคารวมอันดามันและชองแคบมะละกา 4,574,770  5,567,902  5,830,581  3.2% 

รวมปริมาณสินคาทาเรือที่ทําการศึกษา 21 แหง 128,242,538  136,816,813  136,609,829  75.8% 

ปริมาณการคาทางทะเลรวมทั้งประเทศ 167,921,542  182,555,561  180,149,212  100% 

หมายเหตุ : สัดสวนเฉพาะป 2549 ตอปริมาณการคาทางทะเลรวมทั้งประเทศ 
               * ไมมีสินคาขาเขา 
ที่มา : ปริมาณสินคาผานทาเรือ จาก ทาเรือที่ทําการศึกษาโดยการเก็บขอมูลภาคสนาม  

  ปริมาณการคาทางทะเล จาก สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย สิงหาคม 2551. 
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ปจจัยสําคัญหน่ึงที่มีผลทําใหทาเรือหน่ึงมีปริมาณสินคาผานทาเรือหน่ึงสูงกวาอีก
ทาเรือหน่ึง คือ พ้ืนที่แนวหลังของทาเรือ (Hinterland)21 ซ่ึงนอกจากจะมีผลตอปริมาณสินคา
ผานทาเรือแลวยังมีผลตอประเภทสินคาที่ขนสงผานทาเรือดวย ความสัมพันธระหวางทาเรือกับ
พ้ืนที่แนวหลังประกอบดวยองคประกอบหลายประการ ดังน้ี 

ก) สภาพที่ตั้งทางภูมิศาสตรของทาเรือ โครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือกับพ้ืนที่
แนวหลัง ซ่ึงมีผลโดยตรงตอขอบเขตพ้ืนที่แนวหลังของทาเรือ  

ข) ผลผลิตของพื้นที่แนวหลังของทาเรือ รวมถึงความตองการในการนําเขาวัตถุดิบที่
ใชในการผลิต และสงออกผลผลิตของพื้นที่แนวหลัง มีผลตอประเภทและปริมาณสินคาผาน
ทาเรือ 

ค) สภาพทางภูมิศาสตรของทาเรือและโครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือและพ้ืนที่
แนวหลังสงผลใหทาเรือมีพ้ืนที่แนวหลังรวมกัน (Competitive Hinterland)22 และนําไปสูการ
แขงขันระหวางทาเรือเพ่ือแยงชิงปริมาณสินคาผานทาเรือ 

4.2.1  ขอบเขตพื้นที่แนวหลังของทาเรือ 

ในการวิเคราะหปจจัยดานพื้นที่แนวหลังที่มีตอการใชทาเรือจําแนกเปน 2 ระดับ คือ 
จําแนกตามที่ตั้งทางชายฝงของทาเรือ ไดแก อาวไทยตอนใน อาวไทยฝงตะวันออก อาวไทย
ฝงตะวันตก และอันดามันและชองแคบมะละกา และจําแนกตามรายทาเรือ ทั้งน้ีเพราะทาเรือ
ที่ตั้งอยูในทําเลที่ตั้งเดียวกันแตอาจมีขนาดของพื้นที่แนวหลังแตกตางกันไป ทั้งน้ีเปนผลมา
จากนโยบายของรัฐซ่ึงจะกลาวโดยละเอียดในบทตอไป สําหรับรายละเอียดในการวิเคราะห
ประกอบดวย สภาพทางภูมิศาสตรของทาเรือ และโครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือกับพ้ืนที่
แนวหลัง  

 

                                          
21 พ้ืนที่แนวหลัง (Hinterland) หมายถึง ภาคพ้ืนดินที่อยูหลังทาเรือ อาจอยูรอบประชิดติดกับทาเรือ หรืออยู
ไกลออกไปจากทาเรือก็ได จะอยูในประเทศเดียวกับที่ทาเรือต้ังอยู หรืออยูคนละประเทศก็ได ภาคพื้นดินนี้
นําเขาและสงออกสินคาผานทาเรือ  
ที่มา : สุมาลี สุขดานนท, “ทาเรือและผูใชบริการ,” เอกสารประกอบการอบรม เรื่อง ทาเรือและผูใชบริการ จัด
โดย สถาบันพาณิชยนาวี จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 3 ตุลาคม 2539. หนา 4. (อัดสําเนา). 
22

 Competitive Hinterland หมายถึง พ้ืนที่แนวหลังที่อยูไกลออกไปจากทาเรือ พ้ืนที่แนวหลังประเภทนี้มี
โอกาสที่จะเลือกสงสินคาผานทาเรือใดก็ได ขึ้นอยูกับตนทุนคาขนสง โครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือกับ
พ้ืนที่แนวหลัง ทาเรือจึงแขงขันเพ่ือแยงชิงพ้ืนที่แนวหลังประเภทนี้ หรืออีกนัยหนึ่งเพ่ือแยงชิงสินคาจากพื้นที่
แนวหลังประเภทนี้เพ่ือใหผานทาเรือ  
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รูปท่ี 4 – 5 ความสัมพันธระหวางทาเรือกับพื้นท่ีแนวหลัง 

ก. อาวไทยตอนใน 

อาวไทยตอนในประกอบดวยจังหวัดที่ตั้งอยูรอบ ๆ อาวไทยบริเวณรูปตัว “ก” ไดแก
จังหวัดกรุงเทพ ฯ สมุทรปราการ สมุทรสาคร และสมุทรสงคราม ทาเรือสวนใหญตั้งอยูใน
กรุงเทพฯ และสมุทรปราการ อาวไทยตอนในตั้งอยูในปลายสุดของภาคกลางซึ่งเปนพ้ืนที่
เชื่อมตอกับพ้ืนที่สวนใหญของประเทศ ไดแก  ภาคเหนือ ภาคกลาง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
และภาคตะวันตก ซ่ึงครอบคลุมจังหวัดตาง ๆ ถึง 55 จังหวัด และพื้นที่รวมทั้งสิ้น 408,836.06 
ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 79.523 ของพื้นที่ทั้งหมดของประเทศ นอกจากนี้ยังมีบางจังหวัด

                                          
23 การแบงภูมิภาคตามภูมิศาสตรเปนการจําแนกตามคณะกรรมการภูมิศาสตรแหงชาติภายใตการกํากับ
ดูแลของสํานักงานคณะกรรมการวิจัยแหงชาติซึ่งไดเสอนขอความเห็นชอบตอคณะรัฐมนตรีเมื่อ พ.ศ. 2520 
การแบงดังกลาวนี้ไดอาศัยลักษณะภูมิประเทศเปนสําคัญ แตก็ไดนําลักษณะทางดานภูมิอากาศ 
วัฒนธรรมเนเชื้อชาติ ภาษา และความเปนอยูของผูคนในทองถ่ินมาเปนสวนประกอบในการพิจารณาดวย
ตามสภาพภูมิศาสตรประเทศไทยอาจแบงออกเปน 6 ภาค ดังนี้  

• ภาคเหนือ มี 9 จังหวัด ไดแก นาน พะเยา เชียงใหม เชียงราย แมฮองสอน แพร ลําปาง ลําพูน และ
อุตรดิตถ มีพ้ืนที่รวม 93,690.85 ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 18 ของพ้ืนที่ประเทศ 

• ภาคกลาง เปนภาคที่มีจังหวัดมากที่สุด คือ 22 จังหวัด ประกอบดวย กรุงเทพ ฯ พิษณุโลก สุโขทัย 
เพชรบูรณ พิจิตร กําแพงเพชร นครสวรรค ลพบุรี ชัยนาท อุทัยธานี สิงหบุรี อางทอง สระบุรี 
พระนครศรีอยุธยา สุพรรณบุรี นครนายก ปทุมธานี นนทุบุร ีสมุทรปราการ สมุทรสาคร และสมุทรสงคราม 
ภาคกลางมีพ้ืนที่ใกลเคียงกับภาคเหนือ คือ 92,239.87 ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 18 ของพ้ืนที่ประเทศ 

• ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มี 19 จังหวัด ไดแก หนองคาย นครพนม สกลนคร อุดรธานี หนองบัวลําภู 
เลย มุกดาหาร กาฬสินธุ ขอนแกน อํานาจเจริญ ยโสธร รอยเอ็ด มหาสารคาม ชัยภูมิ นครราชสีมา บุรีรัมย 
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ในภาคตะวันออกซึ่งมีขอบเขตใกลกับทาเรือในอาวไทยตอนในสงผานสินคาผานทาเรือใน
บริเวณนี้ เชน ฉะเชิงเทรา และรวมถึงบางจังหวัดในภาคใต 

เน่ืองจากโครงขายคมนาคมทุกระบบของไทยมีจุดศูนยกลางอยูที่กรุงเทพมหานคร 
ดังน้ันทาเรือที่ตั้งอยู ในบริเวณนี้ จึงได รับประโยชนจากระบบการคมนาคมอยางเต็มที่ 
โดยเฉพาะการคมนาคมทางถนน ซ่ึงมีกรุงเทพฯเปนจุดเริ่มตนของทางหลวงแผนดินทุกสาย 
และยังมีทางหลวงพิเศษที่เชื่อมกับภาคตะวันออกของประเทศ ทําใหสินคาที่ผานทาเรือสามารถ
ขนสงผาน/หรือสงตอไปยังมือผูบริโภคไดทั่วประเทศ สําหรับทาเรือที่มีการใชขนสงทางแมนํ้ามี
เพียง 2 ทาเรือ คือ ทาเรือกรุงเทพ และทาเรือ BMTP  ซ่ึงสวนใหญจะขนสงสินคาตอไปยัง
บริเวณอาวไทยฝงตะวันออก สวนการขนสงทางรถไฟที่มีใหบริการเฉพาะทาเรือกรุงเทพ
เทานั้น 

ทาเรือที่ทําการศึกษาในอาวไทยตอนในเปนกลุมทาเรือในแมนํ้าเจาพระยาซึ่งมี 5 ทา 
ทาเรือเหลานี้เปนทาเรอืสินคาทั่วไปซึ่งบรรทุกขนถายสินคาตูเปนหลัก ดังน้ันพ้ืนที่แนวหลังมีทั้ง
แหลงอุตสาหกรรมและเกษตรกรรมเกือบทั่วทั้งประเทศดังไดกลาวมาแลวขางตน รายละเอียด
ของทาเรือแตละแหงที่ทําการศึกษามีดังน้ี 

 

 

 

                                                                                                                      
สุรินทร ศรีสะเกษ และอุบลราชธานี ภาคตะวันออกเฉียงเหนือเปนภาคที่มีพ้ืนที่ใหญที่สุดคือ 169,,226.31 
ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 33 ของพ้ืนที่ประเทศ 

• ภาคตะวันออก มี 7 จังหวัด ไดแก สระแกว ปราจีนบุรี ฉะเชิงเทรา ชลบุรี ระยอง จันทบุรี และตราด 
นับเปนภาคที่เล็กที่สุด โดยมีพ้ืนที่เพียง 34,400.08 ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 7 ของพ้ืนที่ประเทศ 

• ภาคตะวันตก มี 5 จังหวัด ไดแก ตาก กาญจนบุรี ราชบุรี เพรชบุรี และประจวบคีรีขันธ มีพ้ืนที่รวม 
53,679.02 ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 10 ของพ้ืนที่ประเทศ 

• ภาคใต มี 14 จังหวัด ไดแก ชุมพร ระนอง สุราษฎรธานี นครศรีธรรมราช กระบี่ พังงา ภูเก็ต พัทลุง 
ตรัง ปตตานี สงขลา สตูล นราธิวาส และยะลา มีพ้ืนที่รวม 71,139.32 ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 14 
ของพ้ืนที่ประเทศ 
ที่มา (การแบงจังหวัด) : ราชบัณฑิตยสถาน. คลังความรู/สังคมศาสตร/รวมบทความ/การแบงภูมิภาคทาง
ภูมิศาสตร [สายตรง]. http://www.roin.go.th/th/knowledge/getail/php?ID=1378 [6 ตุลาคม 2551]. 
ที่มา (พ้ืนที่จังหวัด) : ศูนยขอมูลกลางกระทรวงมหาดไทยและจังหวัด. ขอมูลสถิติที่สําคัญของจังหวัดและดัชนี
ชี้วัดจังหวัดบูรณาการ (สําหรับประชาชนทั่วไป) [สายตรง]. แหลงที่มา : 
http://www.moi;go.th/MOIWEB/jsp/report/MRPN102.jsp  [6 ตุลาคม 2551]. ประมวลขอมูลโดยคณะผูวิจัย 
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รูปท่ี 4 – 6 แผนท่ีประเทศไทยแสดงภาคและจังหวัด 

ที่มา : วิกิพีเดีย สารานุกรมเสรี. จังหวัดในประเทศไทย [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.th.wikipedia.org  

 [11 พฤศจิกายน2551]. 
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ทาเรือกรุงเทพ 

ทาเรือกรุงเทพซึ่งเปนทาเรือที่ใหญที่สุดในแมนํ้าเจาพระยา และเปนทาเรือหลักของ
ประเทศ จึงมีโครงขายคมนาคมทั้งทางถนนและทางรถไฟ ซ่ึงสามารถเชื่อมตอไปพ้ืนที่แนวหลัง
บริเวณใกลเคียงและที่ไกลออกไปจนถึงประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว24 โดย
พ้ืนที่แนวหลังที่นําเขาและสงออกสินคาตูผานทาเรือ ไดแก แหลงอุตสาหกรรมที่อยูในบริเวณ
กรุงเทพ ฯ ซ่ึงเปนแหลงพาณิชยกรรมและอุตสาหกรรมที่เกาแกที่สุดของประเทศ เปนที่ตั้งของ
โรงงานอุตสาหกรรมจํานวนมากที่สุดของประเทศ นอกจากนี้ยังมีนิคมอุตสาหกรรมซึ่งเปน
แหลงอุตสาหกรรมใหมในเขตปริมณฑล ไดแก สมุทรปราการ ปทุมธานี อยุธยา เชน นิคม
อุตสาหกรรมบางปู นิคมอุตสาหกรรมบางพลี นิคมอุตสาหกรรมบางชัน นิคมอุตสาหกรรม
ลาดกระบัง นิคมอุตสาหกรรมสมุทรสาคร นิคมอุตสาหกรรมนวนคร นิคมอุตสาหกรรมบางปะ
กง นิคมอุตสาหกรรมบางปะอิน นิคมอุตสาหกรรมบางกระดี่ เปนตน 

นอกจากสินคาตูแลวสินคาที่ผานทาเรือกรุงเทพยังประกอบดวยสินคาทั่วไป ซ่ึงสวน
ใหญ เปนสินคาเกษตรซึ่ งมาจากแหลงเพาะปลูกในภาคกลาง  ภาคเหนือ  และภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือซ่ึงขนสงมาทางแมนํ้าเจาพระยาบรรทุกขนถายลงเรือเดินสมุทรที่ทุนและ
หลักผูกเรือกลางน้ําโดยไมผานทาเทียบเรือ  

ทาเรือสาธารณะในแมนํ้าเจาพระยา 

ทาเรือสาธารณะในแมนํ้าเจาพระยาทั้ง 4 แหง แมจะมีทําเลที่ตั้งเชนเดียวกับทาเรือ
กรุงเทพ แตขอบเขตพ้ืนที่แนวหลังเล็กและแคบกวา สวนหนึ่งเปนเพราะโครงขายคมนาคมที่
เชื่อมตอทาเรือไมสมบูรณเทาทาเรือกรุงเทพ เชน ขาดโครงขายทางรถไฟ และอีกสวนหนึ่งเปน
เพราะทาเรือมีขนาดเล็กกวาทาเรือกรุงเทพมากทําใหรองรับเรือและสินคาไดนอยกวา ดังนั้น
พ้ืนที่แนวหลังของทาเรือจึงเปนโรงงานอุตสาหกรรมที่อยูใกลกับทาเรือโดยมีระยะทางหางจาก
ทาเรือ 20 – 60 กิโลเมตร 

ข. อาวไทยฝงตะวันออก 

อาวไทยฝงตะวันออกแมจะประกอบดวยจังหวัดเพียง 5 จังหวัด คือ ฉะเชิงเทรา ชลบุรี 
ระยอง จันทบุรี และตราด ทาเรือสวนใหญตั้งอยูในจังหวัดชลบุรีและระยอง แตบริเวณนี้เปน
ประตูการคาที่สําคัญอีกแหงหน่ึงของประเทศ เน่ืองจากที่ตั้งทางภูมิศาสตรอยูใกลกับอาวไทย
ตอนใน ดังน้ันพ้ืนที่แนวหลังจึงมีขอบเขตใกลเคียงกับพ้ืนที่แนวหลังของอาวไทยตอนใน คือ  
ภาคเหนือ ภาคกลาง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคตะวันตก ยังรวมภาคตะวันออก และ

                                          
24

 สัมภาษณสุชาติ  วองไว, นักวิชาการ การทาเรือแหงประเทศไทย, 21 มกราคม 2551. 
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ภาคใตบางจังหวัด ครอบคลุม 62 จังหวัด ครอบคลุมพ้ืนที่รวมทั้งสิ้น 443,236.14 ตาราง
กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 86 ของพื้นที่ทั้งหมดของประเทศ  

อาวไทยฝงตะวันออกเปนที่ตั้งของทาเรือขนาดใหญหลายแหง มีโรงงานอุตสาหกรรม
หนัก และอุตสาหกรรมเบาในบริเวณใกลๆ ทาเรือ ดังนั้นพ้ืนที่แนวหลังที่สําคัญก็คือ แหลง
อุตสาหกรรมในภาคตะวันออก ซ่ึงมีโรงงานอุตสาหกรรมเพียง 9,462 โรง คิดเปนรอยละ 7.5 
ของจํานวนโรงงานทั้งหมด แตจํานวนเงินลงทุนมีสัดสวนสูงถึงรอยละ 38 ของจํานวนเงินลงทุน
ทั้งหมด ซ่ึงจังหวัดที่มีจํานวนโรงงานมากที่สุดในภาคตะวันออก คือ ชลบุรี แตจังหวัดที่มีเงิน
ลงทุนในโรงงานอุตสาหกรรมสูงที่สุดของภาค คือ จังหวัดระยอง25 นอกจากนี้อาวไทยฝง
ตะวันออกยังมีอาวจอดเรือกลางน้ําที่ใหญที่สุดของประเทศ  

ชายฝงตะวันออกของไทยถูกกําหนดใหเปนศูนยกลางอุตสาหกรรมและการขนสง
ระหวางประเทศ ทาเรือในบริเวณนี้จึงไดรับประโยชนโดยตรงจากระบบโครงขายคมนาคม 
โดยเฉพาะการขนสงทางถนนที่สามารถเชื่อมตอกรุงเทพและภูมิภาคตางๆทั่วประเทศได
สะดวก ดวยทางหลวง สวนการใชรูปแบบการขนสงทางรถไฟ สามารถใชไดเฉพาะทาเรือของ
รัฐเทานั้น คือ ทาเรือแหลมฉบัง และทาเรือมาบตาพุด สวนทาเรือเอกชนไมมีความสามารถใน
การเขาถึงบริการรถไฟได สําหรับการขนสงชายฝงมีมากที่สุด คือ เขตจอดเรือศรีราชา และ
ทาเรือ IRPC สวนทาเรืออ่ืนๆมีการใชการขนสงชายฝงไมมากนัก 

ทาเรือแตละแหงมีพ้ืนที่แนวหลังที่แตกตางกันไปดังน้ี 

ทาเรือแหลมฉบัง 

ทาเรือแหลมฉบังนับเปนทาเรือตูสินคาที่ใหญที่สุดของประเทศในขณะนี้ และรวมถึง
สินคาทั่วไปประเภทอื่น ๆ เชน สินคาเกษตร รถยนต เปนตน พ้ืนที่แนวหลังที่สําคัญของทาเรือ
แหลมฉบัง คือ นิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง ซ่ึงหางจากทาเรือแหลมฉบังเพียง 1 กิโลเมตร
ประกอบดวยโรงงานจํานวน 149 โรงงาน นอกจากนี้ยังมีนิคมอุตสาหกรรมในบริเวณใกลเคียง 
ซ่ึงนําเขาและสงออกสินคาผานทาเรือ ไดแก นิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร (356 โรงงาน) นิคม
อุตสาหกรรมเหมราช (51 โรงงาน) นิคมอุตสาหกรรมปนทอง (64 โรงงาน) โรงงานในนิคมที่

                                          
25

  กรมโรงงานอุตสาหกรรม. งานบริการ/สถิติโรงงานอุตสาหกรรม ป 2550. [สายตรง]. กลุมสถิติและ
เผยแพรสารสนเทศอุตสาหกรรม  ศูนยสารสนเทศโรงงานอุตสาหกรรม (ผูผลิตขอมูล). แหลงที่มา : 
http://www.diw.go.th/diw/data1search.asp [28 ตุลาคม 2551]. 
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กลาวนี้สวนใหญจะเปนอุตสาหกรรมเกี่ยวกับชิ้นสวนรถยนต อุปกรณไฟฟาและอิเลคทรอนิค 
และผลิตภัณฑเหล็ก26  

ทาเรือศรีราชา ฮารเบอร 

ทาเรือศรีราชาฮารเบอรนับเปนทาเรือสินคาทั่วไปที่ใหญที่สุดในอาวไทยฝงตะวันออก 
ทาเรือตั้งอยูจังหวัดชลบุรี สินคาขาเขาสวนใหญเปนกลุมสินคาทุนซึ่งอยูในรูปแบบสินคาเทกอง 
และสินคาทั่วไป  เชน สินแรเหล็ก เหล็ก ถานหิน พ้ืนที่แนวหลังที่นําเขาสินคาผานทาเรือที่
สําคัญ  ไดแก จังหวัดในภาคตะวันออก  เชน ชลบุรี  ระยอง ฉะเชิงเทรา เปนตน ซ่ึงเปนที่ตั้ง
ของโรงงานตางๆ รวมทั้งโรงงานในนิคมอุตสาหกรรมรอบๆ ทาเทียบเรือ หางจากทาเรือ
ประมาณ 45 กิโลเมตร  สวนสินคาขาออกที่สําคัญ ไดแก ปูนซีเมนต เหล็กโครงสราง สินแร
เหล็ก  สวนใหญมาจากภาคกลางของประเทศไทย ไดแก สระบุรี ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
ไดแก เลย และแรทองแดงจากประเทศสาธารณรัฐประชาชนลาวสงออกผานทาเรือเพ่ือไปยัง
ประเทศอเมริกา ออสเตรเลีย จีน  ปุย จากจังหวัดอยุธยา แปงมันสําปะหลัง จากภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ27 

ทาเรือฟวเจอร พอรท ฟวชัน 

ทาเรือฟวเจอรพอรทฟวชันเปนทาเรือสินคาเทกอง ทาเรือไมมีสินคาขาเขา แตสินคาขา
ออกซึ่งเปนเกษตร ไดแก  

• มันเสน และมันสําปะหลังอัดเม็ด จากภาคตะวันออก คือ จันทบุรี ชลบุรี ปราจีนบุรี 
และสระแกว สงออกไปยังประเทศจีน   

• สินคาไมสับสงออก ทาเรือดําเนินการจัดสงไมสับสงออก โดยมีโรงงานแปรรูปตดิ
กับบริเวณทาเรือ โรงงานดังกลาวจะรับซ้ือไมทอนยูคาลิปตัสจากภาคตะวันออก เชน ปราจีนบุรี
และจันทบุรี นํามาแปรรูปเปนสับ และสงออกผานทาเรือไปยังประเทศญี่ปุน   

ทาเรือไทยพบัลิคพอรต 

ทาเรือไทยพบัลิคพอรตเปนทาเรือสินคาเหลว สินคาผานทาทั้งหมดเปนผลติภัณฑ
นํ้ามัน ปจจุบันทาเรือมีลูกคารายใหญทีสุ่ด คือ โรงกลั่นนํ้ามันบางจาก  

 

                                          
26 การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย. [สายตรง]. แหลงที่มา : 

http://www.ieat.go.th/menu02/2.0.0.0.0.0.0.0.0.0_th.php3?la=th [27 กันยายน 2550].  
27 สัมภาษณ ประพันธ ปทวันวิเวก, ผูจัดการฝายการตลาด ทาเรือศรีราชา ฮาเบอร, 6  ธันวาคม 2550. 
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เขตจอดเรือศรีราชา 

เขตจอดเรือศรีราชาเปนอาวจอดเรือที่มีการบรรทุกขนถายสินคากลางน้ําที่ใหญที่สุด
ของประเทศ สินคาที่ขนถายในบริเวณน้ีสวนใหญเปนเปนสินคาเทกอง โดยสินคาสงออกที่
สําคัญ คือ สินคาเกษตร ไดแก ขาว และน้ําตาล  ซ่ึงมีพ้ืนที่เพาะปลูกในภาคกลางและภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ นอกจากนี้สินคาสงออกที่สําคัญยังไดแก ซีเมนต ซ่ึงโรงงานปูนซีเมนต
สวนใหญอยูในจังหวัดสระบุรี สินคาสวนใหญขนสงจากแหลงเพาะปลูกและโรงงานโดยเรือ
ลําเลียงมาตามแมนํ้าสาย โดยสวนหนึ่งบรรทุกลงเรือเดินสมุทรที่แวะจอดทาเรือในแมนํ้า
เจาพระยา และอีกสวนหนึ่งขนสงมาบรรทุกลงเรือกลางน้ําที่เขตจอดเรือศรีราชา สําหรับสินคา
นําเขาที่สําคัญ คือ ปุย กากน้ํามัน (ถั่ว) ถั่วเหลือง และเหล็กและเหล็กกลา 

ทาเรือมาบตาพุด 

เน่ืองจากวัตถปุระสงคในการกอสรางทาเรือมาบตาพุด เพ่ือรองรับอุตสาหกรรมหนักใน
จังหวัดระยองโดยเฉพาะอยางยิ่งในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ซ่ึงมีโรงงานอยูประมาณ 60 
โรงงาน สวนใหญจะเปนอุตสาหกรรมผลิตภัณฑปโตรเคมี และพลงังานเปนหลัก นอกจากนี้ยัง
มีนิคมอุตสาหกรรมในบริเวณใกลเคียง ไดแก นิคมอุตสาหกรรมผาแดง นิคมอุตสาหกรรมอิส
เทอรซีบอรด นิคมอุตสาหกรรมเอเชีย28  

ทาเรือ IRPC 
ทาเรือ IRPC เปนธุรกิจหน่ึงในเครือบริษัท ไอ อาร พี ซี จํากัด (มหาชน) ซ่ึงเปน

บริษัทผูผลิตปโตรเคมีครบวงจร เชน โรงกลั่นนํ้ามัน โรงไฟฟาถานหิน โรงงานผลิตเม็ด
พลาสติกโพลีเอทีลีน ฯลฯ สินคานําเขาสวนใหญเปนวัตถุดิบและเชื้อเพลิงที่ใชในอุตสาหกรรม
ของกลุมบริษัท IRPC จํากัด (มหาชน) เปนสําคัญ ในขณะเดียวกันสินคาขาออก รอยละ 99 
ไดแก ผลิตภัณฑที่ไดจากโรงกลั่นน้ํามันดิบของบริษัท ฯ ในจํานวนนี้ประมาณรอยละ 70 จะขน
สงผานทาเรือ IRPC กระจายไปยังคลังนํ้ามันชุมพร อยุธยา พระประแดง และอีกสวนหนึ่ง
ประมาณรอยละ 30 จําหนายไปยังตางประเทศ นอกจากผลิตภัณฑที่ไดจากโรงกลั่นน้ํามันดิบ
แลวยังมีสินคาขาออกอื่นๆ ประมาณรอยละ 1 เชน ปุย ซ่ึงเปนผลผลิตตอเน่ืองจากการผลิต
นํ้ามัน โดยขนสงผานทาเรือดวยเรือลําเลียงไปยังโรงงานแถบจังหวัดอยุธยา 

ค. อาวไทยฝงตะวันตก 

อาวไทยฝงตะวันตกเปนชายฝงที่ยาวที่สุดของประเทศจึงมีทาเรือกระจายอยูตลอดแนว
ชายฝง  ภาคตะวันตกและภาคใต มีจังหวัดที่อยูในบริเวณนี้รวม 19 จังหวัด แตมีพ้ืนที่เพียง 
                                          
28 การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย. (สายตรง). แหลงที่มา : 
http://www.ieat.go.th/menu02/2.0.0.0.0.0.0.0.0.0_th.php3?la=th  [27 กันยายน 2550]. 
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124,818.34 ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 24 ของพ้ืนที่ทั้งหมดของประเทศ พ้ืนที่แนวหลัง
ของทาเรือคอนขางจํากัดตัวอยูในจังหวัดในภาคตะวันตกและภาคใต ทั้งน้ีเพราะ 

• ที่ตั้งทางภูมิศาสตรคอนขางหางไกลจากภาคกลาง ภาคเหนือ ภาคตะวันออก และ
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือซ่ึงเปนพ้ืนที่สวนใหญของประเทศ   

• ชายฝงดานนี้แมจะเปนชายฝงที่ยาวที่สุดของประเทศแตมีลักษณะแคบมาก 
โดยเฉพาะอยางยิ่งชายฝงตอนบน ไดแก จังหวัดประจวบคีรีขันธ ซ่ึงอีกดานหนึ่งมีพรมแดนติด
กับสหภาพพมาโดยมีภูเขาตะนาวศรีเปนเสนกั้นพรมแดน จึงทําใหพ้ืนที่แนวหลังของทาเรือ
จํากัดอยูในบริเวณจังหวัดที่ใกลกับทาเรือ คือ จังหวัดประจวบคีรีขันธ และชุมพร  

สําหรับชายฝงตอนลางตั้งอยูในจังหวัดสุราษฎรธานีลงไป พ้ืนที่มีลักษณะกวางขึ้น
ตามลําดับ นอกจากจังหวัดในชายฝงดานนี้ ไดแก สุราษฎรธานี นครศรีธรรมราช สงขลา 
ปตตานี ยะลา นราธิวาสแลว ยังครอบคลุมถึงจังหวัดในชายฝงอันดามันและชองแคบมะละกา  

ทาเรือในบริเวณนี้ใชระบบโครงขายทางถนนเปนหลัก เสนทางที่ใชเชื่อมตอกับภูมิภาค
อ่ืน คือ ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 แตทาเรือบริเวณนี้มักอยูหางจากทางหลวงเสนหลัก ทํา
ใหถนนที่ตัดผานทาเรือโดยตรงเปนทางหลวงชนบท หรือทางหลวงเทศบาล ซ่ึงสภาพถนนไม
เหมาะสมกับการบรรทุกสินคาหนัก และประสบปญหาขัดแยงกับชุมชน เม่ือการขนสงสินคาใช
เสนทางเดียวกับการคมนาคมของชาวบาน  เชน ทาเรือบางสะพาน เปนตน  

ทาเรือเอกชนบริเวณนี้ไมสามารถเชื่อมตอกับโครงขายคมนาคมทางรถไฟได เน่ืองจาก
การเชื่อมตอรางรถไฟมายังทาเรือตองผานการอนุมัติจากการหนวยงานของรัฐที่เกี่ยวของ สวน
การใชการขนสงทางแมนํ้า/ชายฝงในการขนสงสินคามีเพียง 2 ทา คือ ทาเรือบางสะพาน ขนสง
นํ้ามันปาลมโดยใชเสนทางเดินเรือชายฝง ไดแก ชุมพร – บางสะพาน และบางปะกง – บาง
สะพาน และทาเรือทาทอง    ซ่ึงขนสงยิปซัมโดยเรือลําเลียงไปบรรทุกลงเรือเดินสมุทรกลางน้ํา
ที่ทอดสมอสุราษฎรธานี ซ่ึงอยูหางจากทาเรือ 25 กิโลเมตร  

พ้ืนที่แนวหลังของทาเรือในอาวไทยฝงตะวันตกมีรายละเอียดดังน้ี 

ทาเรือประจวบ 

ทาเรือประจวบเปนธุรกิจหน่ึงในเครือสหวิริยาสตีลอินดัสตรี ซ่ึงเปนกลุมอุตสาหกรรม
เหล็กที่ใหญที่สุดแหงหน่ึงของประเทศ ดังนั้นพ้ืนที่แนวหลังที่สําคัญของทาเรือ คือ โรงงาน
เหล็กในเครือสหวิริยา ซ่ึงอยูหางจากทาเรือโรงงานฯประมาณ 6 กิโลเมตร สินคาผานทาเรือทั้ง
นําทั้งขาเขา – ขาออกเกือบทั้งหมดจะเปนเหล็กและผลิตภัณฑเหล็ก โดยสินคาขาเขา ไดแก 
เหล็กแผนแบน (Slab) และเหล็กเสนยาว (Billet) ซ่ึงนําเขาจากประเทศบราซิล รัสเซีย (ทั้งดาน
แปซิฟกและทะเลดํา) สินคาขาออก ไดแก ผลิตภัณฑจากเหล็ก  เชน เหล็กรีดรอน เหล็กรีดเย็น 
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และเหล็กเสน ซ่ึงสวนหนึ่งสงออกไปยังตางประเทศ และอีกสวนหนึ่งสงตอไปยังบริษัทใน
เครือสหวิริยา ซ่ึงอยูในอุตสาหกรรมบางประกง นิคมอุตสาหกรรมพระประแดง และนิคม
อุตสาหกรรมมาบตาพุดเพื่อใชในอุตสาหกรรมผลิตรถยนต ซ่ึงขนสงโดยเรือลําเลียงของบริษัท
เรือลําเลียงบางปะกง ซ่ึงเปนบริษัทในเครือสหวิริยา นอกจากนี้ยังมีนํ้ามันปาลม สวนใหญมา
จากอําเภอทาแซะ จังหวัดชุมพร เพ่ือสงออกไปยังประเทศมาเลเซีย เวียดนาม และจีน29 

ทาเรือทาทอง 

ทาเรือทาทองไมมีสินคาขาเขา มีเฉพาะสินคาขาออกซึ่งมีเพียง 2 ชนิด ไดแก แรยิบซ่ัม 
ซ่ึงสงออกในรูปสินคาเทกองมีปริมาณสงออกรอยละ 80 ของปริมาณสินคาสงออกทั้งหมด โดย
สงมาจากแหลงแรยิปซ่ัมในจังหวัดสุราษฏรธานีซ่ึงอยูหางจากทาเรือเพียง 50 กิโลเมตร แรยิป
ซ่ัมขนสงจากแหลงแรมายังทาเรือโดยรถบรรทุกขนสง บรรทุกลงเรือลําเลียง เพ่ือขนถายลงเรือ
เดินสมุทรกลางน้ําที่บริเวณที่จอดทอดสมอเรือสุราษฎรธานี โดยสวนใหญสงออกไปยังไตหวัน 
ระยะทางระหวางทาเรือทาทองไปยังบริเวณนี้ประมาณ 25 กิโลเมตร สินคาสงออกอีกรอยละ 
20 เปนอาหารทะเลแชแข็งจากโรงงานแปรรูปสินคาสัตวนํ้าในจังหวัดสมุทรสาคร สุราษฎรธานี 
และนครศรีธรรมราช สงออกโดยเรือหองเย็น (Reefer Ship) ไปยังไตหวัน30  

ทาเรือขนอม 

ทาเรือเปนทาเรือสินคาเทกองซึ่งขนถายแรยิปซ่ัมและแรแอนไฮไดรด มีปริมาณสินคา
ผานทา คิดเปนรอยละ 50 ของปริมาณสินคาทั้งหมด ซ่ึงบริษัท สันทัดกรุป จํากัด เปนผูสง
สินคาของทาเรือ โดยแรยิปซ่ัมขนสงจากแหลงแรที่ทุงใหญ จังหวัดนครศรีธรรมราช มีระยะทาง
หางจากทาเรือประมาณ 100 กิโลเมตร และแหลงแรที่นาสาน จังหวัดสุราษฎรธานี มีระยะทาง
หางจากทาเรือ 80 กิโลเมตร  สงออกไปยังประเทศญีปุ่นมากที่สุด รองลงมา ไดแก อินโดนิเซีย 
เวียดนาม มาเลเซีย ศรีลังกา  นอกจากแรยิบซ่ัมแลว สนิคาที่ขนสงผานทาเรืออีกรอยละ 50 คือ 
แรโดโลไมต มีแหลงแรในจังหวัดสุราษฎรธาน ี หางจากทาเรือประมาณ 40 กิโลเมตร ตลาด
สงออกที่สําคัญ คือ ประเทศญี่ปุน31 

 

 

                                          
29

 สัมภาษณ มาณพ เหลืองไพโรจน, ผูชวยกรรมการผูจัดการ สายงานปฏิบัติการทาเรือ บริษัททาเรือ
ประจวบ, 13 กุมภาพันธ 2551. 
30

 สัมภาษณ สมชาย จิตตประเสริฐสุข, ผูจัดการทาเรือทาทอง, 14 มกราคม 2551. 
31

  สัมภาษณ ฉัตร แสงจันทร, Port Captain บริษัท เพิรล ชิปปง เซอรวิส จํากัด (บริษัทตัวแทนเรือซึ่งเขา
เทียบทาที่ทาเรือขนอม, 14 มกราคม 2551. 
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ทาเรือสงขลา 

วัตถุประสงคในการกอสรางทาเรือสงขลาเพื่อเปนทาเรือหลักของภาคใต พ้ืนที่แนวหลัง
ของทาเรือที่สําคัญ คือ จังหวัดตาง ๆ ในภาคใตตอนลางทั้งดานชายฝงอาวไทยและชายฝงอัน
ดามัน ไดแก สงขลา ปตตานี ยะลา สตูล ตรัง กระบี่ พัทลุง นครศรีธรรมราช และสุราษฎรธานี  

สินคาผานทาเรือสงขลามีทั้งสินคาทั่วไป สินคาตูและสนิคาเทกอง โดยรอยละ 77 เปน
สินคาสงออกที่สําคัญไดแก ยางพารา อาหารกระปอง และอาหารทะเลแชแข็ง ไมและเครื่อง
เรือนไมยางพารา โดยสงออกไปยังจีน ฮองกง ญ่ีปุน สิงคโปร สหรัฐอเมริกา ยุโรป ออสเตรเลยี 
ตะวันออกกลาง สวนหินปูนเริ่มมีการสงออกในป 2550 ไปยังประเทศญี่ปุนและอินเดีย ดวยเรือ
สินคาเทกองสวนสินคานําเขามีสัดสวนรอยละ 23 ที่สําคัญไดแก ปลาแชแข็ง ซ่ึงบางสวนขนสง
มายังโรงงานในกรุงเทพ ฯ สมุทรสาคร และสมุทรสงคราม นอกจากนี้ยังมีถานหินนําเขาจาก
ประเทศอินโดนีเซีย 

ง. อันดามันและชองแคบมะละกา 

อันดามันและชองแคบมะละกา ประกอบดวยจังหวัดในภาคใตที่ตั้งอยูในบริเวณชายฝง
ดังกลาว 6 จังหวัด คอื ระนอง พังงา ภูเก็ต กระบี่ ตรัง และสตูล อันดามันและชองแคบมะละกา
เปนชายฝงที่สั้นที่สุดของประเทศ อีกทั้งเปนชายฝงที่เชื่อมตอกับมหาสมุทรอินเดีย จึงไมมี
ชายฝงที่เชี่อมตอกับอาวไทย จึงทําใหพ้ืนที่แนวหลังจํากัดดัวยอยูในภาคใตตอนลางทั้งที่ตั้งอยู
ในชายฝงดานนี้ ไดแก พังงา ภูเก็ต กระบี่ ตรัง และสตูล และจังหวัดในอาวไทยฝงตะวันตก
ตอนลาง ไดแก จังหวัดสุราษฎรธานี นครศรีธรรมราช สงขลา ปตตานี ยะลา นราธิวาส หรือ
กลาวอีกนัยหนึ่งเปนพ้ืนที่แนวหลังเดียวกับทาเรือในอาวไทยฝงตะวันตกตอนลาง 

ทาเรือในบริเวณใชทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 เพ่ือเชื่อมตอกับภูมิภาคอื่นๆ
เชนเดียวกับทาเรือบริเวณอาวไทยฝงตะวันตก  แตทาเรือบริเวณนี้มักอยูหางจากทางหลวงเสน
หลัก ทําใหถนนที่ตัดผานทาเรือโดยตรงเปนทางหลวงเทศบาล และถนนสวนบุคคล ซ่ึงสภาพ
ถนนไมเหมาะสมกับการบรรทุกสินคาหนัก เชน ทาเรือเจียรวานิชการขนสง และทาเรือเซา
เทิรน พอรทประสบปญหาขัดแยงกับนายทุนในพื้นที่ เน่ืองจากขนสงยิปซ่ัมใชเสนทางเดียวกับ
การคมนาคมของชาวบานและนักทองเที่ยว  ดังนั้นทาเรือจึงมีมาตรการเพื่อประนีประนอมกับ
ความขัดแยงดังกลาว อาทิ ไมมีการขนสงยิปซ่ัมในเวลาเขาเรียนและเลิกเรียน และในชวง
ฤดูกาลทองเที่ยว เปนตน ทาเรือไมมีการขนสงทางรถไฟ และแมนํ้า/ชายฝง   ยกเวนทาเรือ
เจียรวานิชที่มีการขนถายน้ํามันปาลมตอไปยังโรงงานผลิตน้ํามันปาลมของบริษัทในเครือ 
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ทาเรือระนอง 

ทาเรือระนองกอสรางขึ้นเพ่ือเปนศูนยกลางการคาทางทะเลในดานชายฝงอันดามัน 
จากสถิติปริมาณสินคาผานทาเรือพบวา ทาเรือแทบจะไมมีสินคาผานทาเรือเลย สินคาสวน
ใหญที่ผานทาเรือเปนอุปกรณที่ใชในการกอสรางแทนขุดเจาะน้ํามันและกาซธรรมชาติในอาว
เมาะตะมะและอาวเบงกอลในสหภาพพมา สาเหตุที่ทาเรือระนองไมมีสินคาผานทามีดังน้ี 

1) การเกษตรมนีอยโดยวิเคราะหจากเนื้อที่เกษตรกรรมมีสัดสวนเพียงรอยละ 21.78 
ของพื้นที่ทั้งหมดของจังหวัด32  

2) แหลงอุตสาหกรรมมีนอยเชนกัน สาขาการผลิตที่ทํารายไดใหแกจังหวัดระนองมาก
ที่สุด คือ สาขาประมง สําหรับอุตสาหกรรมสวนใหญเปนอุตสาหกรรมที่ตอเน่ืองจากการประมง 
ไดแก โรงงานผลิตนํ้าแข็ง โรงงานผลิตปลาปน โรงงานผลิตอาหารทะเลแชแข็ง 

3) การคมนาคมที่เชื่อมจังหวัดระนองและจังหวัดอ่ืน ๆ ไมสะดวก เน่ืองจากจังหวัด
ระนองมีเน้ือที่ประมาณ 3,298.045   ตารางกิโลเมตร ( 2,061,278  ไร )  เปนพ้ืนที่ราบเพียง
รอยละ  14  และเปนภูเขาถึงรอยละ 86 ประกอบดวยทวิเขาและหุบเขาสลับซับซอน33 ทําให
ถนนในจังหวดัและเชื่อมตอกับจังหวัดอ่ืน ๆ เปนถนนขนาด 2 ชองทางจราจร ลาดชันและคด
เคี้ยว ไมเหมาะกับรถบรรทกุสินคา โดยเฉพาะอยางยิ่งรถบรรทุกตูสนิคา    

ทาเรือภูเก็ต 

ทาเรือภูเก็ตเปนอีกทาเรือหน่ึงซึ่งมีปญหาเรื่องพ้ืนที่แนวหลัง เน่ืองจากมีสภาพเปน
เกาะ ในอดีตเกาะภูเก็ตเปนแหลงแรดีบุกที่สําคัญของประเทศมากวาทศวรรษ และดีบุกเปน
สินคาสงออกที่สําคัญรองจากขาวและยางพารา มีการทําเหมืองแรดีบุกในทะเลโดยบริษัท ทุง
คาฮารเบอรและมิเนตัล ประเทศฮอลแลนด ขณะน้ันปริมาณแรดีบุกมีจํานวนมาก และราคา
ดีบุกโลกก็อยูในระดับสูงมาก จึงไดมีการศึกษาความเปนไปไดในการกอสรางทาเรือนํ้าลึกที่
จังหวัดภูเก็ต ตั้งแตป  ในป พ.ศ.2510 ถึงป 2521 และเริ่มการกอสรางทาเรือในป 2527 และ
แลวเสร็จในป 2531 มีการศึกษาความเปนไดในการกอสรางทาเรือภูเก็ตโดย ADB พบวา 
นอกจากภูเก็ตมีปริมาณดีบุกที่มากแลว ยังคาดการณวาภูเก็ตรวมถึงภาคใตนาจะเปนแหลง
เพาะปลูกปาลมนํ้ามันและมีการสงออกปาลมนํ้ามันไปตลาดโลกในปริมาณที่มาก จําเปนที่
จะตองมีทาเรือสําหรับขนถายสินคา นอกจากนี้ยังมีโครงการกอสรางโรงงานแทมทาลัม แต
สภาวการณของทาเรือภูเก็ตก็ไมไดเปนตามทีผลตอการศึกษาของ  ADB ทั้งน้ีเพราะ 

                                          
32

 สํานักงานจังหวัดระนอง. ขอมูลทั่วไปจังหวัดระนอง/สภาพทั่วไปของจังหวัด. [สายตรง]. แหลงที่มา : 
http://www.ranong.go.th/location.htm. [22 พฤศจิกายน 2551]. 
33

 เรื่องเดียวกัน. 
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1) กิจการเหมืองแรดีบุกเริ่มซบเซาเมื่อเกิดวิกฤตการณในป พ.ศ. 2528 เน่ืองจาก
ประเทศผูผลติแรดีบุกรายใหม คือ บราซิลและจีน เรงผลิตแรออกขายในตลาดโลกมากจนลน
ตลาด กองทุนมูลภัณฑกันชนดีบกุระหวางประเทศไมอาจพยุงราคาแรตอไปจึงตองมีการ
แทรกแซงตลาดเมื่อ 24 ตลุาคม 2528 ทําใหราคาแรในตลาดโลกลดต่ําลงมากกวาครึ่งภายใน
ระยะเวลา 1 ป เหมืองดีบุกตองปดกิจการลงเปนจํานวนมาก จาก 626 เหมือง เหลือ 292 
เหมือง ในป 2529 และปจจุบันเหลือเพียง 29 เหมือง จนตองนําเขาแรจากตางประเทศเพื่อ
ปอนโรงถลุงที่ภูเก็ต34 

2) การเผาโรงงานของบริษัทไทยแทนทาลัม จํากัด เม่ือวันที่ 23 มิถุนายน 252935 ซ่ึง
เปนชวงกอนการกอสรางทาเรือภูเก็ตจะแลวเสร็จ ทําใหนักลงทุนตื่นตระหนกทําใหการลงทุนใน
อุตสาหกรรมอื่นๆ หยุดชะงัก การคาดการณวาจะมีอุตสาหกรรมตางๆ นําเขา – สงออกสินคา
ผานทาเรือภูเก็ตหดหายไป36 

3) ตามการศึกษาความเปนไปไดในการกอสรางทาเรือ ไดมีการวางแผนกอสรางนิคม
อุตสาหกรรมในจังหวัดภูเก็ต แตหลังจากการเผาโรงงาน ฯ จังหวัดภูเก็ตไดปรับเปลี่ยน
เศรษฐกิจเปนการทองเที่ยว ทําใหที่ดินมีราคาแพง มีโรงแรมและรีสอรทเพิ่มมากขึ้น และความ
เขมงวดของกฎหมายที่ควบคุมการกอสรางโรงงานตาง ๆ เกี่ยวกบัสิ่งแวดลอมและมลภาวะ ทํา
ใหไมสามารรถกอสรางนิคมอุตสาหกรรมได อีกทั้งอุตสาหกรรมในจังหวัดลดนอยลง รวมถงึ
พ้ืนที่ปลูกยางก็ลดนอยลง จนโรงงานยางตองปดกิจการเชนกันสาเหตุเพราะวัตถุดิบไม
เพียงพอ37 

ปจจุบันสินคาผานทาเรือสวนใหญเปนสินคาสงออก ที่สําคัญคือ ยางแผนรมควันและ
ยางแทง โดยสงออกไปยังฝงตะวันออกของอเมริกา ฝงแอนแลนติก เมืองนิวออรีน ซ่ึงมี
โรงงานผลิตยางรถยนตรายใหญ โดยรอยละ 50 ของสินคายางที่สงออกมาจากจังหวัดพังงาและ
สุราษฎรธานี รอยละ 30 มาจากจังหวัดนครศรีธรรมราช รอยละ 15 มาจากจังหวัดตรัง   และ

                                          
34

  กองเศรษฐกิจธรณวิทยา. ดีบุก : ธรณีวิทยาแหลงแรและสถานการณ. [สายตรง]. กรมทรัพยากรธรณี 

แหลงที่มา :  http://www.dmr.go.th/Interest/Data/TI2tin1D.htm [22 พฤศจิกายน 2551]. 
35

  ปณฑพ ต้ังศรีวงศ 20 ป "เผา" แทนทาลัม จุดเปล่ียนของ "ภูเก็ต" นิตยสารผูจัดการ กรกฎาคม 2549 
[สายตรง]. ผูจัดการ แหลงที่มา : http://www.gotomanager.com/news/details.aspx?id=49579 [22 
พฤศจิกายน 2551]. 
36

 สัมภาษณ อาซิ่น อรามเมธาพงศา, ผูจัดการทาเรือภูเก็ต, 2  พฤษภาคม  2551. 
37

  สัมภาษณ อาซิ่น อรามเมธาพงศา. 
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รอยละ 5 มาจากจังหวัดสงขลา โดยสงออกในรูปสินคาทั่วไปแทนสนิคาตู ทั้งน้ีเพราะคาระวาง
การขนสงดวยตูสินคาเพิ่มขึ้น และการขนสงในรูปสินคาทั่วไปมีความรวดเร็วในการขนสงกวา38 

ทาเรือเจียรวานิช 

ทาเรือเจียรวานิชเปนทาเรือซ่ึงมีวัตถุประสงคเพ่ือใหบริการธุกิจของตนเองเปนหลัก 
สินคาผานทาเรือมีเฉพาะสินคาขาออกไดแก ยิปซัม สงออกไปยังอินเดียและบังคลาเทศ หิน
อุตสาหกรรม และปูนซีเมนตซ่ึงมาจากนครศรีธรรมราช และสุราษฎรธานี และสงออกไปยัง 
อินโดนีเซีย มาเลเซีย บังคลาเทศ และน้ํามันปาลม ซ่ึงมาจากจังหวัดกระบี่ โดยสงออกไปยัง
มาเลเซีย และยุโรป39 

ทาเรือเซาเทรินพอรต 

ทาเรือเซาเทรินพอรตเปนทาเรือเอกชนอีกแหงหน่ึงซ่ึงมีวัตถุประสงคเพ่ือใหบริการธุกิจ
ของตนเองเปนหลัก ทาเรือมีเฉพาะสินคาขาออก สินคาผานทาเรือใกลเคียงกับทาเรือเจียร
วาณิช ไดแก 

• แรยิปซ่ัม แหลงตนทางมาจากอําเภอนาสาร สุราษฎรธานี และอําเภอทุงใหญ 
นครศรีธรรมราช  

• ปูนเม็ด แหลงตนทางจากอําเภอทุงสง นครศรีธรรมราช  

• หินปูนแหลงตนทางจากกระบี่  

• แรโดโลไมทแหลงตนทางจากอําเภอนาสาร สุราษฎรธานี  

• นํ้ามันปาลม แหลงตนทางมาจากกระบี่ และสุราษฎรธานี 

สินคาเหลานีส้งออกไปยัง ญ่ีปุน ไตหวัน อินโดนีเซีย สิงคโปร ฟลิปปนส เกาหลีใต 
เวียดนาม บังคลาเทศ มาเลเซีย ศรลีังกา อินโดนีเซีย ออสเตรเลีย อินเดีย40 

ทาเรือกันตัง 

สินคาสงออกที่สําคัญของทาเรือกันตังประกอบดวยสินคาเทกองไดแก ยิปซัม แอนไฮ
ไดรต เฟลตสปาร ซ่ึงมาจากจังหวัดนครศรีธรรมราช โดยสงออกไปยังประเทศมาเลเซียและ
อินโดนีเซีย โดยเรือลําเลียงไมมีเครื่องยนตในตัวเอง ขนสงไปยังปลายทางโดยเรือลากจูงซึ่ง

                                          
38

 สัมภาษณ อาซิ่น อรามเมธาพงศา. 
39

  สัมภาษณ (ทางโทรศัพท) จักรี คงแกว, สมุหบัญชี บริษัท เจียรวานิชการขนสง จํากัด, 4 มีนาคม 2551. 
40

  บริษัท เซาเทิรน พอรท จํากัด. 
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ลากจูงลําเลียงได 4 ลําในคราวเดียว  และสินคาตู ไดแก ยางพารา ไมยางแปรรูป ยางแผน
รมควัน ซ่ึงขนสงไปลงเรือแมที่ทาเรือปนัง ประเทศมาเลเซียเพ่ือสงตอไปยังประเทศญี่ปุนและ
จีน เรือที่แวะจอดเทียบทาสวนใหญเปน สําหรับสินคานําเขาที่สําคัญ ไดแก ถานหิน ซ่ึงนําเขา
มาจากประเทศอินโดนีเซียและขนสงไปยัง อําเภอทุงสง จังหวัดนครศรีธรรมราช41 

 

                                          
41

 สัมภาษณ โสภิต เพ่ิมทรัพย, ผูอํานวยการกองคลัง เทศบาลเมืองกันตัง จังหวัดตรัง, 21 มกราคม 2551. 
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ตารางที่ 4 – 6  โครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอกับทาเรือที่ทําการศึกษา 

ลําดับ ทาเรือ จังหวัด ถนน รถไฟ แมน้ํา/ชายฝง 

1 กรุงเทพ กรุงเทพฯ ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 – 4 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ – ชลบุรี) 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 หรือวงแหวนรอบนอก 

ใชขนสงทางรถไฟ ขนถายตอไปยังบริเวณ
อาวไทยฝงตะวันออก 

2 UNITHAI สมุทรปราการ ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 – 4 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 

ไมม ี ไมม ี

3 TPT สมุทรปราการ ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 – 4 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 

ไมม ี ไมม ี

4 BDS สมุทรปราการ ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 – 4 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 

ไมม ี ไมม ี

5 BMTP สมุทรปราการ ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 – 4 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ – ชลบุรี) 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 หรือวงแหวนรอบนอก 

ไมม ี ขนสงสินคาดวยเรือ
ลําเลียงไปยังทาเทียบเรือ
แหลมฉบัง  

6 แหลมฉบัง ชลบุรี ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3  ไดแก 
-  หมายเลข 304 ชวงมีนบุรี – ฉะเชิงเทรา – พนมสารคาม 

เปนเสนทางคมนาคมที่เชื่อมทาเรือแหลมฉบังและภาค
กลาง และสามารถเชื่อมระหวางภาคกลางถึงภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือได 

-  หมายเลข 314 สายบางปะกง – ฉะเชิงเทรา ซึ่งเชื่อม
ระหวางทางหลวงหมายเลข 304 จ.ฉะเชิงเทรากับ

ขนถายตูสินคาตอไปยัง ICD 
ลาดกระบัง โดยมีตนทางที่ ICD 
สุดสายที่สถานีทาเรือแหลมฉบัง 
มีรถไฟใหบริการดังกลาวทั้งหมด 
12 ขบวน ในจาํนวนนี้มเีพียง 2 
ขบวนที่ใหบริการทุกวัน ที่เหลือ
อีก 10 ขบวน ทําการเดินรถ

เฉพาะทาเทียบเรือ A0 ที่มี
การขนสงชายฝง 
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ตารางที่ 4 – 6  โครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอกับทาเรือที่ทําการศึกษา 

ลําดับ ทาเรือ จังหวัด ถนน รถไฟ แมน้ํา/ชายฝง 

หมายเลข 34 ที่บางปะกง 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ – ชลบุรี) 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 

เฉพาะเสาร – อาทิตย 6 ขบวน 
และอีก 4 ขบวนเปนรถไฟสํารอง 

7 ศรีราชาฮารเบอร ชลบุรี ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3 ไดแก หมายเลข 34 ,304, 
314 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 

ไมม ี ไมม ี

8 ฟวเจอร พอรต ฟวชั่น ชลบุรี ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3 ไดแก หมายเลข 34 , 304, 
314 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 

ไมม ี ขนสงไมสับไปยังแหลง
ผลิตกระดาษ 

9 ไทยพับลิคพอรต ชลบุรี ไมม ี ไมม ี มีการขนสงชายฝง 
10 เขตจอดเรือศรีราชา ชลบุรี ไมม ี ไมม ี มีการขนสงชายฝง 
11 มาบตาพุด ระยอง ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3 ไดแก หมายเลข 36 , 331, 

334, 3138 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 

ขนสงน้ํามันทางรถไฟ มีการขนสงชายฝง 

12 IRPC ระยอง ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3 ไดแก หมายเลข 331, 334, 
336, 3138 

ไมมีเสนทางรถไฟเชื่อมตอ มีการขนสงชายฝง สวน
ใหญเปนสินคาเกษตร เชน 
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ตารางที่ 4 – 6  โครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอกับทาเรือที่ทําการศึกษา 

ลําดับ ทาเรือ จังหวัด ถนน รถไฟ แมน้ํา/ชายฝง 

ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 

ปุย แปง 

13 ประจวบ ประจวบฯ ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3 ไดแก หมายเลข 399, 3169 
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 

ไมม ี มีเสนทางเดินเรือชายฝง 
ไดแก ชุมพร – บาง
สะพาน และบางปะกง - 
บางสะพาน 

14 ขนอม นครศรีธรรมราช ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 ไดแก หมายเลข 401, 4014 ไมม ี ไมม ี
15 ทาทอง สุราษฎรธานี ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 ไดแก หมายเลข 401 (สุ

ราษฎรธานี – นครศรีธรรมราช) 
ไมม ี ขนสงยิปซัมโดยเรือ

ลําเลียงไปบรรทุกลงเรือ
เดินสมุทรกลางน้ํา 

16 สงขลา สงขลา ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 ไดแก หมายเลข 43, 407 ไมม ี ไมม ี
17 ระนอง ระนอง ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 ไดแก หมายเลข 4010 ไมม ี ไมม ี
18 ภูเก็ต ภูเก็ต ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 ไดแก หมายเลข 402 ไมม ี ไมม ี
19 เจียรวานิชการขนสง กระบี่ ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 ไดแก หมายเลข 4033, 4034 

(พังงา – กระบี่) 
ไมม ี ขนถายน้ํามันปาลม 

20 เซาเทิรน พอรท กระบี่ ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 ไดแก หมายเลข 4033, 4034 
(พังงา – กระบี่) 

ไมม ี ไมม ี

21 กันตัง ตรัง ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 ไดแก หมายเลข 403 ไมม ี ไมม ี
ที่มา : จัดทําโดยคณะผูวิจัย สิงหาคม 2551. 
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4.2.2 การแขงขันระหวางทาเรือที่มีพื้นแนวหลังรวมกัน 

พ้ืนที่แนวหลังของทาเรือ มี 2 ประเภทคือ พ้ืนที่แนวหลังภาษาอังกฤษเรียกวา Primary 
Hinterland พ้ืนที่แนวหลังประเภทนี้อยูประชิดติดกับทาเรือ ดวยระยะทางที่ใกลกับทาเรือจึงสง
สินคาผานทาเรือน้ัน ๆ เปนหลัก ดังน้ันยิ่งทาเรือที่มี Primary Hinterland ขนาดใหญก็จะยิ่งมี
ปริมาณสินคาผานทาเรือที่แนนอนจํานวนมากตามไปดวย  

พ้ืนที่แนวหลังอีกประเภทหนึ่ง คือ Competitive Hinterland เปนพ้ืนที่แนวหลังซึ่งอยู
หางจากทาเรือออกไป ขอบเขตพ้ืนที่แนวหลังประเภทน้ีอาจไกลออกไปถึงคนละประเทศก็ได 
ปจจัยพ้ืนฐานที่จะกําหนดขอบเขตของพื้นที่แนวหลังประเภทนี้ของทาเรือ คือ โครงขาย
คมนาคมที่เชื่อมตอพ้ืนที่แนวหลังกับทาเรือ ดังน้ัน ยิ่งทาเรือมีโครงขายคมนาคมที่กวางและ
ไกลออกไปเทาไร พ้ืนที่แนวหลังของทาเรือน้ัน ๆ ก็ยิ่งกวางและไกลออกไปเทานั้น อยางไรก็
ตามพื้นที่แนวหลังประเภทนี้เปนพ้ืนที่แนวหลังที่ทาเรือตาง ๆ สามารถแยงชิงปริมาณสินคา
ผานทาเรือของตนได  

ทาเรือที่แขงขันกัน คือ ทาเรือที่มีวัตถุประสงคเพ่ือใหบริการสาธารณะ สวนทาเรือที่
ใหบริการแกธุรกิจหรือกลุมธุรกิจของตนเอง ไมมีความจําเปนตองแขงขันกัน และทาเรือที่
ใหบริการสาธารณะแขงขันกันเพ่ือแยงชิงพ้ืนที่แนวหลังก็เม่ือปริมาณสินคาผานทาเรือที่เปนอยู
ยังต่ํากวาขีดความสามารถของทาเรือ ปจจัยที่สนับสนุนใหทาเรือหน่ึงสามารถแยงชิงพ้ืนที่แนว
หลังไดมีหลายประการ เชน สภาพทางภูมิศาสตรของทาเรือ ขนาดของทาเรือ การตลาดของ
ทาเรือ หรือแมกระทั่งการมาตรการสนับสนุนและกีดกันจากภาครัฐ  

แตเดิมกิจการทาเรือเปนกิจการที่ผูกขาดโดยรัฐ ดังจะเห็นไดจากมาตรา 38 ใน
พระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พ.ศ. 2456 ไดกําหนดใหเรือเดินสมุทรที่บรรทุก
สินคาและผูโดยสารจากตางประเทศตองจอดที่ทาเรือของการทาเรือแหงประเทศไทย ซ่ึงในสมัย
น้ันมีเพียงทาเรือกรุงเทพเพียงแหงเดียวเทานั้น จึงไมมีการแขงขันระหวางทาเรือ ตอมาในชวง
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่ 6 รัฐบาลไดมีนโยบายใหเอกชนเขา
ประกอบการในทาเรือของรัฐทั้งน้ีเพ่ือใหการใชทาเรือเกิดประสิทธิภาพสูงสุด การแขงขัน
ระหวางทาเรือจึงเกิดขึ้น  

ก.  อาวไทยตอนใน 

การแขงขันระหวางทาเรือในอาวไทยตอนในเปนการแขงขันระหวางทาเรือสินคาทั่วไป
ที่ใหบริการตูสินคาเปนหลัก ระหวางทาเรือกรุงเทพซึ่งเปนทาเรือของรัฐที่กาแกที่สุดและใหญ
ที่สุดในชายฝงน้ี และทาเรือที่เหลืออีก 4 ทา ซ่ึงเปนทาเรือเอกชนซึ่งไดรับอนุมัติจากรัฐบาล
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ใหบริการสาธารณะดานตูสินคาเพื่อบรรเทาความแออัดของทาเรือกรุงเทพตั้งแตป 2531 ใน
ระหวางที่ทาเรือแหลมฉบังยังกอสรางไมแลวเสร็จ  

ในระยะแรกเมื่อภาวะความแออัดของทาเรือกรุงเทพยังอยูในขั้นวิกฤต การแขงขัน
ระหวางทาเรือดูจะไมเดนชัดมากนัก ทั้งน้ีเพราะรัฐบาลไดจํากัดตูสินคาผานทาเรือกรุงเทพไม
เกิน 1 ลาน TEUs จึงทําใหตูสินคาในสวนที่เกินจากที่กําหนดบรรทุกขนถายผานทาเรือ
สาธารณะเหลานี้ แตเม่ือทาเรือแหลมฉบังไดกอสรางแลวเสร็จและเริ่มประกอบการในป 2534 
ปริมาณสินคาผานทาเรือก็เพ่ิมขึ้นตามลําดับ ประกอบกับทาเรือกรุงเทพไดปรับเปลี่ยนระบบ
การปฏิบัติงานจนสามารถรองรับกับระบบการขนสงดวยตูสินคา   ทําใหสถานการณความ
แออัดในทาเรือกรุงเทพไดทุเลาลง ปริมาณตูสินคาก็เร่ิมผานทาเรือมากขึ้น ในขณะเดียวกัน
ปริมาณตูสินคาผานทาเรือสาธารณะ 4 ทาก็ลดลงตามลําดับ แมวาทาเรือสาธารณะจะพยายาม
ปรับเปลี่ยนกลยุทธทั้งดานราคาและบริการ แตปริมาณตูสินคาผานทายังคงลดลงอยางตอเน่ือง 
สาเหตุที่ทาเรือกรุงเทพมีปริมาณตูสินคาผานทาเรือเพ่ิมขึ้นตอเน่ืองมาโดยตลอดเปนผลมาจาก  

• ทาเรือกรุงเทพเปนทาเรือหลักของประเทศมายาวนานกวา 50 ป จึงมีผูใชบริการ
เปนจํานวนมาก  

• ทาเรือกรุงเทพเปนทาเรือที่มีขนาดใหญที่สุดในชายฝงน้ี ประกอบดวยทาเทียบเรือ
ถึง 7 ทา สามารถใหบริการสายเดินเรือไดมากกวาทาเรืออ่ืน ๆ ทําใหผูใชบริการมีโอกาสเลือก
สายเดินเรือไดมากกวา 

• ทาเรือกรุงเทพยังมีพ้ืนที่หลังทาที่กวางใหญ สามารถพัฒนาเปนลานเก็บสินคาได 
ทําใหความสามารถในการจัดเก็บสินคาอาจเพิ่มมากขึ้นได ซ่ึงทําใหขีดความสามารถของทาเรือ
รองรับตูสินคาไดถึง 1.5 ลาน TEUs  

• ทาเรือมีโครงขายที่เชื่อมตอทางบกทั้งทางถนนและรถไฟ 

• รัฐไดผอนปรนใหปริมาณตูสินคาผานทาเรือกรุงเทพเพิ่มขึ้นจาก 1 ลาน TEUs เปน 
1.3 ลาน TUEs 

ข.  อาวไทยฝงตะวันออก 

อาวไทยฝงตะวันออกซึ่งเปนชายฝงที่ใหญที่สุด และมีปริมาณการคาทางทะเลสูงที่สุด
ของประเทศ ประกอบดวยทาเรือหลากหลายประเภท ไดแก ทาเรือสินคาตู ทาเรือสินคาทั่วไป 
ทาเรือสินคาเทกอง และทาเรือสินคาเหลว ทาเรือเหลานี้มีประวัติความเปนมาไมยาวนาน
เทากับทาเรือในอาวไทยตอนใน ทาเรือสวนใหญกอสรางตามโครงการพัฒนาชายฝงภาค
ตะวันออก ซ่ึงเกิดขึ้นตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่ 5 ทาเรือของรัฐที่
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กอสรางขึ้นใหมพรอมกับรูปแบบการบริหารจัดการทาเรือ ซ่ึงใหหนวยงานของรัฐทําหนาที่เปน
เพียงเจาของทาเรือเทานั้น ทาเรือเหลานี้เปนทาเรือขนาดใหญซ่ึงประกอบดวยหลายทาเทียบ
เรือ บริหารและประกอบการโดยบริษัทเอกชน  

การแขงขันระหวางทาเรือในชายฝงนี้จึงมีความแตกตางหลากหลายรูปแบบ ในการ
วิเคราะหจึงแบงตามประเภทสินคาที่ผานทาเรือดังน้ี 

ทาเรือสินคาทั่วไป/สินคาตู 

จากการศึกษาประวัติความเปนมาและสัมภาษณผูบริหารของทาเรือสินคาทั่วไปใน
ชายฝงน้ี ไดแก ทาเรือแหลมฉบัง ทาเรือศรีราชาฮารเบอร ทาเทียบเรือ TPT ในทาเรือมาบตา
พุด หรือแมกระทั่งทาเรือซ่ึงบรรทุกและขนถายสินคาเหลวเปนหลัก คือ ทาเรือ IRCP ลวนมี
เปาหมายที่จะขนสงสินคาตูทั้งสิ้น ทั้งนี้เพราะสินคาตูเปนสินคาที่มีมูลคาสูง แตปจจุบันมีเพียง
ทาเรือแหลมฉบังเทานั้นที่เปนทาเรือหลักในการขนสงสินคาตู การที่ทาเรืออ่ืน ๆ ไมประสบ
ความสําเร็จในการเปนทาเรือตูสินคา เน่ืองจากไมสามารถแขงขันกับทาเรือแหลมฉบังไดทั้งใน
ดานราคาคาขนสง และบริการทั้งของทาเรือและสายเดินเรือได  

ทาเรือสินคาเทกอง 

ทาเรือที่ขนถายสินคาเทกองในอาวไทยฝงตะวันออก หากแบงตามวัตถุประสงคในการ
ใหบริการ อาจแบงออกไดเปน 2 กลุม คือ  

ก) ทาเรือที่มีวัตถุประสงคเพ่ือใหบริการธุรกิจของตนเองเปนหลัก ทาเรือเหลานี้ไมมี
การแขงขันระหวางทาเรือ มีทั้งทาเรือของรัฐ ไดแก ทาเรือแหลมฉบัง – A4 ซ่ึงขนสงน้ําตาล
ของกลุมนํ้าตาลมิตรผล  และทาเรือมาบตาพุด – Glow SPP3 ซ่ึงขนถายถานหินเพ่ือใชใน
โรงงานผลิตไฟฟา และทาเรือเอกชน ไดแก ฟวเจอรพอรตฟวชั่น ซ่ึงขนสงสินคาของกลุมบริษัท
กระดาษ Double A และทาเรือ IRPC ขนสงปุยซ่ึงเปนผลิตภัณฑตอเน่ืองจากการกลั่นน้ํามัน
ของบริษัทในเครือ 

ข) ทาเรือ/อาวจอดเรือที่มีวัตถุประสงคเพ่ือใหบริการสาธารณะ ไดแก เขตจอดเรือศรี
ราชา ซ่ึงเปนอาวจอดเรือที่มีการขนสงสินคาเทกองที่ใหญที่สุดของบริเวณชายฝงน้ีและของ
ประเทศ เขตจอดเรือศรีราชาอยูในความดูแลของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี ปจจัยที่
สนับสนุนใหบริเวณนี้มีการบรรทุกขนถายสินคาเทกองเปนจํานวนมากมีดังน้ี 

1) มีโครงขายคมนาคมทางแม นํ้าซึ่ ง เชื่อมตอกับแหลงเกษตรกรรมและ
อุตสาหกรรมที่สําคัญของประเทศในภาคกลาง ภาคเหนือ และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จึงทํา
ใหสามารถขนสงสินคาทั่วทั้งประเทศได 
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2) มีตนทุนคาขนสงที่ต่ํามาก เพราะเสียคาธรรมเนียมในการจอดเรือต่ํามาก  จึง
ทําใหมีเรือบรรทุกขนถายสินคากลางน้ําจํานวนมาก42 

ทาเรือสินคาเหลว 

ทาเรือสินคาเหลวนับเปนทาเรือที่มีการแขงขันนอยมาก สินคาเหลวที่มีปริมาณการ
นําเขาสูงสุด นํ้ามัน ซ่ึงทั้งหมดนําเขาโรงกลั่นซ่ึงมีอยูเพียง 7 แหง และอยูในอาวไทยฝง
ตะวันออกถึง 5 แหง และสินคาเหลวขาออกที่มีปริมาณสูงสุด คือ นํ้ามันและผลิตภัณฑนํ้ามัน 
ซ่ึงก็สงออกจากโรงกลั่นนํ้ามันเชนกัน ทาเรือนํ้ามันสวนใหญจึงมีวัตถุประสงคเพียงบริการธุรกิจ
ของตนเองเปนหลัก มีเพียงทาเรือไทยพับลิคพอรตที่เปนทาเรือนํ้ามันที่ใหบริการสาธารณะ 

สินคาเหลวอีกประเภทที่มีการนําเขาสูง คือ เคมีเหลว เปนวัตถุดิบที่ใชในอุตสาหกรรม
หลายประเภท ทาเรือสําคัญ คือ ทาเรือมาบตาพุด – TTT  แมวาจะเปนทาเรือสาธารณะ แต
ลูกคาสวนใหญ คือ โรงงานอุตสาหกรรมนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด  

ค.  อาวไทยฝงตะวันตก 

อาวไทยฝงตะวันตกเปนชายฝงที่มีลักษณะยาว เน่ืองจากชายฝงตอนบนมีทาเรือที่
สําคัญเพียงแหงเดียว คือ ทาเรือประจวบ แตก็มี Primary Hinterland คือ กลุมโรงงานเหล็กที่
อยูในเครือธุรกิจเดียวกัน คือ สหวิริยา ทาเรือจึงไมมีความจําเปนในการแขงขัน และเนื่องจาก
การใชทาเรือยังต่ํากวาขีดความสามารถมาก ทาเรือไดปรับวัตถุประสงคในการใหบริการมา
ใหบริการสาธาณะ แตภูมิประเทศที่ตั้งของทาเรือมีลักษณะยาวและแคบ จึงทําใหมีปญหาใน
เรื่องพ้ืนที่แนวหลังมากกวาการแขงขันกับทาเรืออ่ืน 

สําหรับชายฝงตอนลางซึ่งเปนที่ตั้งของทาเรือที่ทําการศึกษา 3 ทาไดแก ทาทอง ขนอม 
และสงขลา ซ่ึงสองทาแรกขนสงยิปซัมเปนหลัก    ซ่ึงมาจากแหลงเดียวกัน คือ สุราษฎรธานี 

                                          
42 คาธรรมเนียมการใชนานน้ําตอเที่ยวสําหรับเรือเดินตางประเทศเรียกเก็บตามขนาดของเรือ ดังนี้ 

- ขนาดตั้งแต 750 ตันกรอสส แตไมเกิน 20,000 ตันกรอสส คิดตันกรอสสละ 20 สตางค 

- ขนาดเกิน 20,000 ตันกรอสส แตไมเกิน 40,000 ตันกรอสสใหคิดตันกรอสสละ 10 สตางค 

- ขนาดเกิน 40,000 ตันกรอสส ใหคิดตันกรอสสละ 5 สตางค 

- คาธรรมเนียมการขนถายสินคากลางน้ําสําหรับเรือเดินตางประเทศทั้งขาเขาและขาออกเรียกเก็บตาม
น้ําหนักของสินคา คือ การขนถายสินคาเพ่ือนําเขา ตันละ 60 สตางค และการขนถายสินคาเพ่ือสงออก 
ตันละ 20 สตางค 

- คาธรรมเนียมการจอดทอดเรือกลางน้ําสําหรับเรือเดินตางประเทศทั้งขาเขาและขาออกเรียกเก็บตาม
ขนาดเรือ ตันกรอสสละ 10 สตางค 

(ที่มา : กฎกระทรวง กําหนดคาธรรมเนียมการใชเขตทาเรือศรีราชา พ.ศ.2545 ขอ 1) 
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และนครศรีธรรมราช การแขงขันระหวางทาเรือทั้งสองมีไมมากนักเพราะทาเรือขนอมใหบริการ
ขนสงยิปซัมของกลุมบริษัท สันทัด ซ่ึงเปนกลุมธุรกิจเดียวกัน ทาเรือทาทองประสบปญหาการ
แขงขันจากทาเรือในรองน้ําคลองทาทอง ซ่ึงสวนใหญกอสรางภายหลังจากที่การขนสงแรยิปซ่ัม
มีปริมาณสูงอยางตอเน่ือง ทาเรือเหลานี้ไมมีหนวยงานดูแลอยางจริงจัง ไมมีการควบคุมเรื่อง
สิ่งแวดลอม จึงทําใหตนทุนการดําเนินงานต่ํา สงผลใหทาเรือทาทองซึ่งเปนทาเรือของรัฐซ่ึงมี
คาใชจายในการรักษาสิ่งแวดลอมไมสามารถแขงขันดานราคากับทาเรือเหลานี้ได43 

สําหรับทาเรือสงขลาซึ่งเปนทาเรือใหญทีสุ่ดในชายฝงดานนี้ สินคาที่ขนสงมีทัง้สินคา
ทั่วไป สินคาตู และสินคาหองเย็น สินคาสงออกที่สําคัญ คือ ยางพารา มีปริมาณลดลงอยาง
ตอเน่ือง เน่ืองจากยางพาราสวนหนึ่งขนสงโดยทางถนนและรถไฟสงออกทางทาเรือปนัง
ประเทศมาเลเซีย ทาเรือสงขลาไมสามารถแขงขันกับทาเรือปนังได เพราะคาขนสงสินคาตูผาน
ทาเรือสงขลาสูงกวาทาเรือปนัง ทั้งน้ีเพราะทาเรือสงขลาไมมีสินคาตูขาเขา ในการสงสินคาขา
ออกตองนําเขาตูเปลา และการใหบริการของทาเรือสงขลาเปนการถายลํา (Transshipment) 
ทําใหมีตนทุนสูง 

ง.  อันดามันและชองแคบมะละกา 

ชายฝงอันดามันและชองแคบมะละกา ประกอบดวยสินคาที่ขนสงในทาเรือชายฝงอัน
ดามันและชองแคบมะละกาที่สําคัญแบงออกเปนไดเปน 3 กลุม คือ  

• สินคาเทกอง ที่สําคญัไดแก ยิปซ่ัม มาจากแหลงแรในสุราษฎรธานี 
นครศรีธรรมราช และกระบี่ ทาเรือที่ทาํการขนสง ไดแก ทาเรือเจียรวาณิชการขนสง และ
ทาเรือเซาเทรนิพอรต ซ่ึงทั้งสองทามีวัตถุประสงคเพ่ือใหบริการธุรกจิของตนเองเปนหลัก และ
ทาเรือกันตังซ่ึงประสบปญหาคลายคลึงกับทาเรือทาทอง คือ ประสบปญหาการแขงขันกบั
ทาเรือเอกชนรายเลก็ ๆ ในรองน้ํากันตัง ไดแก ทาเรือนาเกลือและทาเรือแหลมมวง ซ่ึงอยู
บริเวณปากแมนํ้ากอนถึงทาเรือกันตัง ปจจุบันทาเรือจึงไดปรับเปลีย่นธุรกจิมาขนสงตูสนิคา
เพ่ิมขึ้น 

• สินคาเหลว ไดแก นํ้ามันปาลม สวนใหญมาจากแหลงเพาะปลูกปาลมในจังหวัด
กระบี่โดยขนสงผานทาเรือเจียรวาณิชการขนสง ซ่ึงเปนบริษัทในเครือเดียวกัน จึงไมมีการ
แขงขันกัน 

• สินคาทั่วไป ไดแก ยางพารา ซ่ึงขนสงทั้งในรูปของสินคาทั่วไปและสินคาตู ทาเรือ
ที่ขนสง คือ ทาเรือกันตังและทาเรือภูเก็ต ซ่ึงทาเรือภูเก็ตมีขอเสียเปรียบดวยสภาพภูมิศาตรที่

                                          
43

 สัมภาษณสมชาย จิตตประเสริฐสุข, ผูจัดการทาเรือทาทอง, 14 มกราคม 2551. 
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เปนเกาะ และเศรษฐกิจของภูเก็ตอาศัยการทองเทียวเปนหลัก สินคาเกือบทั้งหมดมาจาก
จังหวัดบนฝง ซ่ึงมีระยะทางไกลกวา และมีขอไดเปรียบดานทําเลที่ตั้งทางชายฝง เน่ืองจากเปน
เรือทะเลซึ่งรองน้ํามีความลึก 8.5 เมตรโดยไมตองมีการขุดลอก เรือเดินสมุทรขนาด 20,000 
dwt สามารถแวะจอดเทียบทาได ในขณะที่ทาเรือกันตังเปนทาเรือแมนํ้า รองน้ํามีความลึกเพียง 
4 เมตร การขนสงตองการเรือลําเลียงที่มีขนาดเล็ก ไมมีเครื่องยนตในตัวเองตองอาศัยเรืออ่ืน
ลากจูงทําใหขนสงไดคราวละไมมากนัก  

ทาเรืออีกทาหนึ่งบนชายฝงอันดามันและชองแคบมะละกา คือ ทาเรือระนอง ไมได
ประสบปญหาการแขงขันจากทาเรืออ่ืน แตมีปญหาไมมีพ้ืนที่แนวหลังจึงไมมีปริมาณสินคาผาน
ทาเรือ และรองนํ้ายังไมมีการแบงปนเขตแดนกับพมา ทําใหไมสามารถประกาศเขตภาษีได 

4.3  สรุปปจจัยทางกายภาพที่มีผลตอการใชทาเรือ 

 ปจจัยทางกายภาพที่มีตอการใชทาเรือประกอบดวย ทําเลที่ตั้งทางภูมิศาสตรของ
ทาเรือ และพื้นที่แนวหลังของทาเรือ เม่ือนําขอมูลปจจัยทางกายภาพทั้งสองดานมาวิเคราะห
รวมกันแลวพบวา ปจจัยทั้งสองมีความสัมพันธกัน กลาวคือ ในขณะที่ทําเลที่ตั้งทางภูมิศาสตร
ของทาเรือมีผลกระทบตอขนาดเรือและปริมาณเรือที่แวะจอดที่ทาเรือ พ้ืนที่แนวหลังของ
ทาเรือมีผลกระทบตอประเภทและปริมาณสินคาผานทาเรือ จากการวิเคราะหพบวาทาเรือที่มี
ปริมาณเรือแวะจอดเทียบทาเรือและปริมาณสินคาผานทาสูงที่สุด มักจะมีอาวจอดเรือและรอง
นํ้าที่กวางใหญสามารถรองรับเรือเดินสมุทรขนาดใหญและเปนจํานวนมากได เชน อาวไทย
ตอนใน และอาวไทยฝงตะวันออก ในขณะเดียวกันบริเวณทั้งสองเชื่อมตอกับภาคกลาง 
ภาคเหนือ และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ซ่ึงเปนพ้ืนที่แนวหลังที่เปนแหลงเกษตรกรรม และ
แหลงอุตสาหกรรมที่ใหญที่สุดของประเทศ ผนวกกับโครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือกับ
พ้ืนที่แนวหลังที่ทั้งทางถนน รถไฟ และทางน้ําภายในประเทศ ยิ่งสงผลใหปริมาณเรือและสินคา
ผานทาเรือมีปริมาณสูง    สําหรับทาเรือในอาวไทยฝงตะวันตก อันดามันและชองแคบ
มะละกาซึ่งมีปริมาณเรือและสินคาผานทานอยมาก ทั้งน้ีเปนผลมาทําเลที่ตั้งที่ไมเหมาะสม และ
ขาดพื้นที่แนวหลังที่เปนแหลงนําเขา – สงออกสินคาขนาดใหญ ทั้งนี้สวนหนึ่งเปนผลมาจาก
การใชทาเรือผิดวัตถุประสงค และอีกสวนหนึ่งมาจากการศึกษาความเปนไปไดในการกอสราง
ทาเรือที่ผิดพลาด 

จากการศึกษาปจจัยดานกายภาพ คือ ทําเลที่ตั้งทางชายฝงที่เหมาะสมกับการกอสราง
ทาเรือของประเทศไทยมีอยูอยางจํากัด และปจจุบันชายฝงที่สามารถใชในการกอสรางทาเรือ
เหลืออยูนอยมาก การสรางทาเรือแตละแหง หมายถึงการสูญเสียทรัพยากรชายฝง ในขณะที่
ทาเรือที่มีอยูยังมีไมสามารถใชไดอยางเต็มศักยภาพ แตยังคงมีการสรางทาเรือหรือขยาย
ทาเรืออยูเรื่อย ๆ จึงเปนการทําลายทรัพยากรชายฝงของประเทศ ซ่ึงไมสามารถเรียกคืนมาได 



 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ บทที่ บทที่ 555      

ปจจัยทางนโยบายและกฎระเบียบของรัฐปจจัยทางนโยบายและกฎระเบียบของรัฐปจจัยทางนโยบายและกฎระเบียบของรัฐ                           

ที่มีผลตอการใชทาเรือที่มีผลตอการใชทาเรือที่มีผลตอการใชทาเรือ   
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บทที่ 5 : ปจจัยทางนโยบายภาครัฐและกฎหมายที่มผีลตอ
การใชทาเรือ 

นโยบายภาครัฐและกฎหมายเปนปจจัยที่มีผลตอการใชทาเรือทั้งทาเรือของรัฐและ
ทาเรือเอกชน ทั้งในดานประสิทธิผลและประสิทธิภาพ การศึกษาในสวนนี้ไดแบงออกเปน 2 
สวน คือ 

1. การศึกษานโยบายภาครัฐ ประกอบดวย แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
และ นโยบายรัฐบาล และมติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวของกับทาเรือ การศึกษาในสวนนี้เพ่ือแสดงให
เห็นวาทาเรือระหวางประเทศของไทยไดรับการสงเสริมจากภาครัฐ และสงผลอยางไรตอการใช
ทาเรือของไทย 

2. การศึกษากฎหมายที่เกี่ยวของกับกิจการทาเรือ แบงไดเปนกฎหมายควบคุม/กํากับ
ทาเรือ สงเสริมกิจการทาเรือ การบริหารและจัดการทาเรือ กฎหมายอื่นที่เกี่ยวของ การศึกษา
ในสวนนี้เพ่ือแสดงใหเห็นผลทางดานกฎหมายที่มีตอการใชทาเรือของไทย โดยเฉพาะกฎหมาย
ที่มีผลโดยตรงตอการบริหารและจัดการทาเรือไทย 

 
รูปท่ี 5 – 1 กรอบการศึกษาปจจัยทางนโยบายของรัฐและกฎหมายที่มีผลตอการใชทาเรือ 
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5.1   นโยบายภาครัฐที่เก่ียวของกับกิจการทาเรือ 

นโยบายภาครัฐที่สงผลตอการใชทาเรือ ประกอบดวย 

• แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เปนกลไกที่สําคัญในการพัฒนาทาเรือ 
เน่ืองจากเปนกรอบที่กําหนดแนวทางและทิศทางการพัฒนาทาเรือของประเทศตั้งแตการศึกษา
กอสรางทาเรือ การกําหนดวัตถุประสงคของทาเรือ การกําหนดรูปแบบการบริหารจัดการทาเรือ 
และการพัฒนาทาเรือในระดับตาง ๆ  

• นโยบายรัฐบาล  คือ นโยบายที่นายกรัฐมนตรีแถลงเม่ือเขามาบริหารประเทศ ถือ
เปนกรอบที่คณะรัฐบาลใชเปนแนวทางในการบริหารประเทศ ซ่ึงไมมีผลมากนักตอทาเรือ และ
รัฐบาลหลาย ๆ ชุดก็ไมมีการกําหนดนโยบายเกี่ยวกับทาเรือโดยตรง 

• มติคณะรัฐมนตรี เปนสิ่งที่มีผลมากที่สุดในทางปฏิบัติ เปนแรงขับเคลื่อนที่สําคัญ
ในการพัฒนาทาเรือใหเปนไปในทิศทางเดียวกันกับที่ไดกําหนดไวในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและ
สังคมแหงชาติ รวมถึงการแกปญหาทั้งระยะสั้นและระยะยาวที่เกิดขึ้นกับทาเรือ ใน
ขณะเดียวกันสาระในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติมาจากมติคณะรัฐมนตรี 

 
รูปท่ี 5 – 2 กรอบการศึกษานโยบายของรัฐท่ีเกี่ยวของกับกิจการทาเรือ 
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ตารางที่ 5 – 1 สรุปสาระในแผนพัฒนาเศรษฐกิจ นโยบายรัฐ และมติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวของกับทาเรือ 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจ ฯ สาระในแผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ สาระในนโยบายรัฐบาล สาระในมติคณะรัฐมนตรี 

แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 1  
(พ.ศ.2504 – 2509) 
 

ขยายขีดความสามารถของทาเรือกรุงเทพให
สามารถรับเรือ ขนาด 10,000 ตัน 

 

ไมมีนโยบายเกี่ยวกับทาเรือ - แกปญหาเฉพาะหนาความคับคั่งในทาเรือกรุงเทพ 
และกอสรางเขื่อนตะวันออก 

- สํารวจเพื่อกอสรางทาเรือที่ศรีราชา 
- การสํารวจเพื่อกอสรางทาเรือที่สงขลา 

แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 2  
(พ.ศ.2510 – 2514) 
 

- ขยายขีดความสามารถทาเรือกรุงเทพออกไป
อีก 7 – 8 ป โดยกอสรางทาเทียบเรือเขื่อน
ตะวันออก 4 ทาและหลักผูกเรือกลางนํ้า 30 
หลัก และจัดซื้ออุปกรณบรรทุกขนถายสินคา 

- สํารวจเพื่อสรางทาเรือที่ศรีราชาและสัตหีบ 

ไมมีนโยบายเกี่ยวกับทาเรือ  -   ขยายทาเรือกรุงเทพเพื่อแกปญหากทาเรือคับคั่ง 

- อนุมัติใชทาเรือสัตหีบเปนทาเรือขนถายสินคา 
- สํารวจเพื่อกอสรางทาเรือแหงใหมที่ภาคตะวันออก 

- สํารวจทาเรือน้ําลึกที่ภูเก็ต 
- สํารวจออกแบบทาเรือกันตัง 

แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 3  
(พ.ศ.2515 – 2519) 
 

- ขยายขีดความสามารถทาเรือกรุงเทพ  
- ใหเรือสินคาขนาด 1 หมื่นตันเทียบทาพรอม
กันไดเพิ่มขึ้นอีก 6 – 7 ลํา และเรือลําเลียง
ขนาดใหญไดเพิ่มขึ้นอีก 2 – 3 ลํา  

- และรับสินคาไดเพิ่มขึ้นอีกปละ 1.5 ลานตัน 
- สํารวจเพื่อสรางทาเรือแหงใหมที่แหลมฉบัง
และสัตหีบ 

- สํารวจเพื่อสรางทาเรือสงขลาและภูเก็ต 

เรงรัดพัฒนาทาเรือและการพาณิชยนาวีของประเทศ
ใหเจริญกาวหนา เพื่อใหมีบทบาทในการขนสง
สินคาออกและเขาใหไดมากยิ่งขึ้น 

- แกปญหาความคับคั่งของทาเรือกรุงเทพ โดยอนุมัติ
ใหทาเรือสัตหีบเปนทาเรือพาณิชยเพื่อรองรับตู
สินคาบางสวนจากทาเรือกรุงเทพ 

- การกอสรางทาเรือแหงใหมในภาคตะวันออก 

แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 4  
(พ.ศ.2520 – 2524) 

- เพิ่มขีดความสามารถของทาเรือกรุงเทพ 
เพราะเกิดความคับคั่งขึ้นอยางตอเนื่อง 

- เรงรัดใหมีการสรางทาเรือแหลมฉบังและพัฒนา
ทาเรือชายฝงอื่น ๆ  

- ใชทาเรือสัตหีบเพื่อการพาณิชยชั่วคราว จนกวา
ทาเรือแหลมฉบังจะแลวเสร็จ 
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 - เรงกอสรางทาเรือแหลมฉบัง 
- ปรับปรุงทาเรือสัตหีบใหเปนทาเรือพาณิชย 
และเปนหนวยงานหนึ่งของการทาเรือแหง
ประเทศไทย  

- วางแผนและกอสรางทาเรือสงขลาและภูเก็ต 

- กอสรางทาเรือน้ําลึกสัตหีบเพื่อขนสงสินคาทั้ง
เกษตรกรรมและอุตสาหกรรม และโครงกา 

- กอสรางทางรถไฟสายฉะเชิงเทรา – สัตหีบ เพื่อ
เปนเสนทางขนสงจากทาเรือสัตหีบเชื่อมโยงกับ
ทางรถไฟสายอื่นโดยไมผานกรุงเทพ ฯ 

- การพัฒนาทาเรือสัตหีบ 
- กอสรางทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง 

- สํารวจเพื่อกอสรางทาเรือสงขลาและภูเก็ต 
- การพัฒนาอุตสาหกรรมหลักและทาเรือน้ําลึก

ชายฝงทะเลภาคตะวันออก 
แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 5  
(พ.ศ.2525 – 2529) 
 

- ขยายทาเรือสัตหีบเทาที่จําเปนเพื่อใหบริการ
แกเรือสินคาตอไปไดจนกวาทาเรือแหลมฉบัง
จะกอสรางเสร็จและดําเนินการได 

- ผลักดันในการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง  โดย
ใหโครงการนี้เปนสวนหนึ่งของโครงการ
พัฒนาชายฝงทะเลตะวันออก  

- กอสรางทาเรือน้ําลึกสงขลาและภูเก็ต 

เรงสรางและปรับปรุงทาเรือน้ําลึก - การจัดตั้งหนวยงานเพื่อบริหารและจัดการทาเรือ
พาณิชยสัตหีบ  

- ใหเอกชนดําเนินงานทาเรือพาณิชยสัตหีบและ
สถานีรับสงตูสินคาที่บางซื่อ 

- เห็นชอบกับมติคณะกรรมการพัฒนาพื้นที่บริเวณ
ชายฝ งทะ เลตะ วันออกในการอนุมั ติ เ งินกู  4 
โครงการ  ได แก  โครงการท า เ รื อแหลมฉบัง 
โครงการนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด และโครงการ
ทาเรือมาบตาพุด และโครงการทางรถไฟสายสัตหีบ 
– ระยอง  

- อนุมัติโครงการกอสรางทาเรือน้ําลึกสงขลาและ
ภูเก็ต 

แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 6  
(พ.ศ.2530 – 2534) 

- กอสรางทาเรือที่ไดวางแผนไวใหแลวเสร็จ 
ไดแก แหลมฉบัง สงขลา และภูเก็ต 

ไมมีนโยบายเกี่ยวกับทาเรือ - แกไขปญหาความคับคั่งของทาเรือกรุงเทพฯ โดยให
ทาเรือเอกชนเปนทาเรือสาธารณะเพื่อรับตูสินคา 
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ตารางที่ 5 – 1 สรุปสาระในแผนพัฒนาเศรษฐกิจ นโยบายรัฐ และมติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวของกับทาเรือ 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจ ฯ สาระในแผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ สาระในนโยบายรัฐบาล สาระในมติคณะรัฐมนตรี 

 
 

- ก อส ร า งท า เ รื อม าบตาพุ ด เ พื่ อ รอ ง รั บ
อุตสาหกรรมในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด   

- สงเสริมบทบาททาเรือเอกชน โดยเขามามีสวน
ในการบริหารและประกอบการในทาเรือที่ได
กอสรางใหม 

- จัดตั้งองคกรกลางถาวรทาเรือ เพื่อทําหนาที่
ประสานนโยบาย วางแผน ควบคุม ดูแล และ
พัฒนาทาเรือตางๆ ทั่วประเทศ 

- กําหนดรูปแบบการบริหารทาเรือแหลมฉบัง ใหการ
ทาเรือ ฯ เปนผูบริหารทาเรือและใหเอกชน
ประกอบการทาเรือ 

- เ ลิกกิ จการท า เ รื อ สัตหีบและส งคืนท า เ รื อ ให
กองทัพเรือ เนื่องจากทาเรือแหลมฉบังกอสรางแลว
เสร็จและเริ่มดําเนินการ 

- ใหเอกชนบริหารทาเรือสงขลาและภูเก็ตเปนเวลา 
10 ป 

- ใหการนิคมอุตสาหกรรมจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมใน
ภาคใตเพื่อสนับสนุนทาเรือสงขลาและภูเก็ต 

- แตงตั้งคณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ  
แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 7  
(พ.ศ.2535 – 2539) 
 

สนับสนุนการดําเนินงานของทาเรือแหลมฉบัง 
โดยเรงกอสรางระบบโครงสรางพื้นฐานซึ่ ง
เชื่ อมตอกับทาเรือ  ไดแก  ถนน  และรถไฟ 
รวมทั้งการพัฒนา ICD เพื่อสนับสนุนการขนสง
ตูสินคาผานทาเรือแหลมฉบัง 

- พัฒนาระบบการขนสงทางน้ําและการขนสง
ชายฝ ง  โดยจัดสร า งท า เ รื อขึ้ น ในจุดที่ จ ะ
เชื่อมโยงกับการขนสงทางบก เพื่อลดตนทุนการ
ขนสงสินคาในประเทศและประหยัดพลังงาน  

- เรงรัดใหมีการใชทาเรือแหลมฉบังเปนหลักใน
เขตพัฒนาชายฝงทะเลตะวันออก  

- เรงรัดการศึกษาความเปนไปไดในการกอสราง
ทาเรือน้ําลึกในภาคใต และในพื้นที่ อื่น ๆ ที่

- เรงรัดใหมีการใชทาเรือแหลมฉบัง  
- กําหนดรูปแบบการบริหารทาเรือแหลมฉบัง  

- ลดบทบาทของทาเรือกรุงเทพโดยเฉพาะเรื่อง
ปริมาณตูสินคาผานทาเรือ 
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ตารางที่ 5 – 1 สรุปสาระในแผนพัฒนาเศรษฐกิจ นโยบายรัฐ และมติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวของกับทาเรือ 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจ ฯ สาระในแผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ สาระในนโยบายรัฐบาล สาระในมติคณะรัฐมนตรี 

เหมาะสม เชน บริเวณชายฝงตะวันตกของ
ประเทศ  

- ประสานความรวมมือกับประเทศเพื่อนบานใน
การรวมลงทุนสรางและใชทาเรือน้ําลึก 

แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 8   
(พ.ศ.2540 – 2544) 
 

- ไมมีสาระเกี่ยวกับทาเรือโดยตรง  
- การพัฒนาทาเรือเปนสวนหนึ่งของการพัฒนา
ระบบการขนสงทั้งภายในประเทศและระหวาง
ประเทศใหเต็มศักยภาพ 

- เรงรัดใหมีการใชทาเรือน้ําลึกในเขตพัฒนา
ชายฝงทะเลตะวันออกอยางเต็มที่  

- กอสรางทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 ระยะที่ 1 ให
แลวเสร็จตามเปาหมาย 

- เรงพัฒนาทาเรอืแหลมฉบังตามที่กําหนดไว  
- คัดเลือกผูประกอบการทาเทียบเรือในทาเรือแหลม
ฉบังที่กอสรางแลวเสร็จ  

- พัฒนาทาเรือมาบตาพุด ระยะ 2 และระยะที่ 3  
แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 9   
(พ.ศ.2545 – 2550) 
 

การเพิ่มประสิทธิภาพและการใชประโยชนทาเรือ
ใหสามารถเชื่อมโยงและสนับสนุนการพัฒนา
พื้นที่เศรษฐกิจไดอยางมีระบบและประสิทธิภาพ 

- กอสรางและบริหารจัดการทาเรือน้ํ า ลึกให
เพียงพอและไดมาตรฐาน 

- เชื่ อมโยงท า เรื อแหลมฉบังให เปนประตู สู
ตลาดโลก 

- คัดเลือกผูประกอบการทาเทียบเรือใหมในทาเรือ
แหลมฉบังซึ่งดําเนินการไมแลวเสร็จในแผน ฯที่แลว  

- พัฒนาและเปดใชทาเรือระนอง ใหการทาเรือฯ เปน
ผูบริหารและประกอบการท า เรื อ  และอนุมั ติ
งบประมาณเพื่อปรับปรุงพื้นที่ในอาคารและบริเวณ
ทาเทียบเรือ  แกไขความลาดถนน แนวถนน และ
แกไขทางขึ้นลงทาเทียบเรือ 

แผนพัฒนาฯ ฉบับที่10  
(พ.ศ.2550 – 2554) 
 

- ไมมีสาระเกี่ยวกับทาเรือโดยตรง  
- การพัฒนาทาเรือเปนสวนหนึ่งของการพัฒนา
โครงสรางพื้นฐานและบริการโลจิสติกส 

- พัฒนาทาเรือน้ําลึกบริเวณพื้นที่ภาคใต และ
ทาเรือชุมชน 

- พัฒนาทาเรือแหลมฉบังใหมีมาตรฐานระดับโลก 

ผอนผันการจํากัดปริมาณตูสินคาผานทาเรือกรุงเทพ 
จากเดิม 1.0 ลาน TEUs ตอป เปนไมเกิน 1.34 ลาน 
TEUs ตอป 

ที่มา : รวบรวมโดยคณะผูวิจัย, สิงหาคม 2551. 
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นโยบายภาครัฐแตละประเภทจัดทําขึ้นในเวลาและวาระที่แตกตางกัน ดังน้ันใน
การศึกษานโยบายภาครัฐที่มีผลตอการใชทาเรือจะศึกษาตามกรอบเวลาของแผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ทั้งนี้เพราะในการจัดทําแผน ฯ มีกําหนดระยะเวลาที่แนนอน (ดัง
สรุปไวในตารางที่ 5 – 1 สําหรับรายละเอียดไดรวบรวมไวในภาคผนวก ข)  

ตั้งแตแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่ 1 – 10 เกือบ 50 ปที่มีการพัฒนา
ทาเรือ สาระสําคัญของนโยบายภาครัฐที่ปรากฏในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ และ
มติตางๆ ของคณะรัฐมนตรีที่ออกมารองรับ อาจสรุปประเด็นที่เกี่ยวของกับทาเรือไดดังน้ี 

ก.  การแกปญหาความคับคั่งของทาเรือกรุงเทพ  

นับตั้งแตแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 1 จนถึง ฉบับที่ 7 (พ.ศ. 
2504 – 2539) เปนเวลาถึง 36 ป ที่รัฐไดมีความพยายามในการแกปญหาความคับคั่งของ
ทาเรือกรุงเทพซึ่งเพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ืองและลุกลามจนกลายเปนปญหาที่กระทบตอการนําเขา – 
สงออกของประเทศ มาตรการการแกปญหาความคับคั่งของทาเรือกรุงเทพมีดังน้ี 

1) การขยายขีดความสามารถของทาเรือกรุงเทพในดานตาง ๆ ไดแก  

• การขุดลอกรองน้ําเพื่อใหสามารถรับเรือขนาดใหญขึ้น 

• การกอสรางทาเทียบเรือและหลักผูกเรือกลางน้ําเพื่อใหสามารถรับเรือและ
บรรทุกขนถายสินคาไดมากขึ้น 

• การจัดซื้ออุปกรณยกขนเพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพในการบรรทุกขนถายและ
เคลื่อนยายสินคา 

2) การใชทาเรือสัตหีบ1 เปนทาเรือพาณิชยชั่วคราวเพื่อรองรับปริมาณสินคาบางสวน
จากทาเรือกรุงเทพ 

3) การใหทาเรือเอกชนในแมนํ้าเจาพระยาใหบริการสาธารณะนําเขา – และสงออกตู
สินคา     

4) การจํากัดปริมาณสินคาผานทาเรือ  

                                          
1 ในป 2509 ไดเริ่มกอสรางทาเรือน้ําลึกขึ้นที่อาวสัตหีบ เพ่ือประโยชนทางการทหารของประเทศ
สหรัฐอเมริกา การกอสรางไดแลวเสร็จในป 2512 และใชประโยชนทางการทหารสหรัฐจนถึงกลางป 2515 จึง
ไดโอนทาเรือสัตหีบมาเปนของรัฐบาลไทย (ที่มา : ทาเรือแหลมฉบัง, ประวัติทาเรือแหลมฉบัง. [สายตรง] 
แหลงที่มา : http://www.laemchabangport.com/lcp/Internet/th/lcp.history1.php [24 July 2009]. ) 
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เม่ือสิ้นสุดแผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 5 ในป 2529 ปญหาความคับคั่งของทาเรือกรุงเทพก็
ไดคลี่คลายลง พรอมกับการเลิกกิจการทาเรือสัตหีบและสงมอบคืนแกกองทัพเรือ รวมถึงการ
เปดดําเนินการทาเรือแหงใหมในชายฝงภาคตะวันออก 

ข. กอสรางทาเรือแหงใหมของประเทศ 

แนวความคิดในการกอสรางทาเรือหลักแหงใหมเปนเรื่องที่รัฐใหความสําคัญมาตลอด
ดังจะเห็นไดจากกอนที่ประเทศไทยจะมีการจัดทําแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติไดมี
นโยบายรัฐบาลและมติคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับเร่ืองนี้ และเมื่อมีการจัดทําแผนพัฒนา ฯ ไดมี
ความพยายามผลักดันการกอสรางทาเรือใหมจนเปนผลสําเร็จ สาระสําคัญในแผนพัฒนาที่
เกี่ยวของกับเรื่องนี้มีดังน้ี 

1) การกอสรางทาเรือแหงใหมในภาคตะวันออก 

แนวความคิดในการกอสรางทาเรือแหงใหมในชายฝงภาคตะวันออกเริ่มตั้งแตป 
2491 ในสมัยจอมพล ป. พิบูลสงคราม และในป 2495 คณะรัฐมนตรีไดมีความเห็นวา2 ดวย
ขอจํากัดดานทําเลที่ตั้ง ทาเรือกรุงเทพคงไมสามารถรองรับปริมาณการคาที่จะเพ่ิมขึ้นใน
อนาคต  กอนหนาที่แนวความคิดในการกอสรางทาเรือใหมจะไดรับการบรรจุไวในแผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ไดมีมติคณะรัฐมนตรีใหมีการสํารวจและศึกษาความเหมาะสมและ
ความเปนไปไดในการกอสรางทาเรือใหมหลายครั้ง และการกอสรางทาเรือใหมก็ไดรับการบรรจุ
ไวแผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 2 และทาเรือแหงใหมในชายฝงภาคตะวันออก 2 แหง ไดแก ทาเรือ
แหลมฉบัง และมาบตาพุด ก็กอสรางแลวเสร็จและเปดดําเนินการในป 2534 ซ่ึงเปนปสุดทาย
ของแผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 6 ซ่ึงมีรายละเอียดโดยสรปุดังน้ี 

• การศึกษาความเปนไปในการกอสราง (แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 1 – 3 พ.ศ. 
2504 - 2519)  

- แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 1 คณะรัฐมนตรีมีมติใหมีการสํารวจทําเลที่ตั้งที่
เหมาะสมของทาเรือแหงใหม (ยังไมไดบรรจุในแผน ฯ)   

- แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 2 สํารวจทําเลที่ตั้งที่เหมาะสมในการกอสราง 

- แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 3 เห็นชอบใหกอสรางทาเรือแหงใหมที่แหลมฉบัง 

 

 

                                          
2
 มติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 2 มิถุนายน 2495 
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• การดําเนินการกอสราง  (แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 4 – 6 พ.ศ. 2520 - 2534) 

- แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 4 พิจารณาใหทาเรือแหงใหมที่จะกอสรางเปนสวน
หน่ึงของโครงการพัฒนาชายฝงภาคตะวันออก  

- แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 5 คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบใหการกอสรางทาเรือ
แหลมฉบัง และทาเรือมาบตาพุดเปนสวนหนึ่งของโครงการพัฒนาชายฝงภาคตะวันออก  

- แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 6 เร่ิมดําเนินการกอสรางทาเรือแหลมฉบังและมาบตา
พุดจนแลวเสร็จและเปดดําเนินการ 

2) การกอสรางทาเรือแหงใหมในภาคใต 
แนวความคิดในการกอสรางทาเรือมีมาตั้งแตแผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 1 โดยมีมติ

คณะรัฐมนตรีใหสํารวจเพ่ือกอสรางทาเรือสงขลา และในแผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 2 ไดมีมติ
คณะรัฐมนตรีใหสํารวจเพื่อกอสรางทาเรือภูเก็ต ซ่ึงในขณะนั้นการสํารวจเพื่อกอสรางทาเรือ
ใหมทั้ง 2 แหงยังไมไดบรรจุไวในแผนพัฒนา ฯ การกอสรางทาเรือทั้งสองตามแผนพัฒนา ฯ มี
รายละเอียดสังเขปดังน้ี 

• การศึกษาความเปนไปในการกอสราง (แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 1 – 4 พ.ศ. 
2504 - 2524) 

- แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 1 คณะรัฐมนตรีมีมติใหมีการสํารวจทําเลที่ตั้งที่
เหมาะสมของทาเรือสงขลา (ยังไมไดบรรจุในแผน ฯ)   

- แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 2 คณะรัฐมนตรีมีมติใหมีการสํารวจทําเลที่ตั้งที่
เหมาะสมของทาเรือภูเก็ต  (ยังไมไดบรรจุในแผน ฯ)   

- แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 3 สํารวจเพื่อกอสรางทาเรือสงขลาและภูเก็ต 

- แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 4 วางแผนการกอสรางทาเรือสงขลาและภูเก็ต 

• การดําเนินการกอสราง  (แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 5 – 6 พ.ศ. 2525 – 2534) 

- แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 5 ดําเนินการกอสรางทาเรือสงขลาและภูเก็ต  

- แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 6 การกอสรางทาเรือแลวเสร็จและเริ่มใหบริการ 

นอกจากนี้ยังมีการกอสรางทาเรืออ่ืน ๆ ในภาคใตซ่ึงอนุมัติโดยมติคณะรัฐมนตรีแต
ไมไดบรรจุในแผนพัฒนา ฯ ไดแก ในชวงแผนพัฒนาฉบับที่ 2 มีมติใหสํารวจทาเรือกันตัง และ
ในชวงแผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 9 มีมติใหกอสรางและเปดใชทาเรือระนอง 
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ค. การสนับสนุนการดําเนินงานของทาเรือใหม 
เม่ือทาเรือแหงใหมในภาคตะวันออกและภาคใตทั้ง 4 แหงไดกอสรางแลวเสร็จในชวง

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 6 ยังประสบปญหาหลายประการโดยเฉพาะ
อยางยิ่งโครงสรางพื้นฐานที่จําเปนตอการดําเนินงานของทาเรือ เชน โครงขายคมนาคมทั้งทาง
ถนนและรถไฟ นิคมอุตสาหกรรม เปนตน รัฐยังมีนโยบายตอเน่ืองใหการสนับสนุนใหการ
ดําเนินงานของทาเรือใหมเปนไปใหไดอยางราบรื่น ทั้งที่กําหนดไวในแผนพัฒนา ฯ และมติ
คณะรัฐมนตรี ไดแก 

1) การกอสรางโครงสรางพื้นฐานเพื่อรองรับหรือเชื่อมตอกับทาเรือ 

• ทาเรือในภาคตะวันออก  โดยเฉพาะอยางยิ่งทาเรือแหลมฉบังซ่ึงเริ่มเปด
ดําเนินการในป 2534 มีผูมาใชทาเรือนอยเนื่องจากขาดโครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือ ใน
แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 7 กําหนดใหเรงกอสรางโครงขายคมนาคมและสิ่งอํานวยความสะดวกที่
จําเปนดังน้ี 

- การกอสรางถนนและรถไฟที่เชื่อมตอกับทาเรือแหลมฉบังและมาบตาพุด
ตามที่ไดกําหนดไวในโครงการพัฒนาชายฝงภาคตะวันออกใหแลวเสร็จ3  

- การกอสราง ICD ที่ลาดกระบัง เพ่ือสนับสนุนการขนสงตูสินคาผานทาเรือ
แหลมฉบัง 

• ทาเรือในภาคใต  หลังจากที่ทาเรือสงขลาและภูเก็ตกอสรางแลวเสร็จ
แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 6 ไดมีมติคณะรัฐมนตรี ใหจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมในภาคใตในจังหวัด
สงขลา สุราษฎรธานี และภูเก็ต เพ่ือสนับสนุนทาเรือสงขลาและภูเก็ต4 อยางไรก็ตามไดมีการ

                                          
3
 โครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือในแผนการพัฒนาพ้ืนที่ชายฝงทะเลตะวันออกตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจ
และสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 5 เชน ทางหลวงพิเศษ หมายเลข 3 หมายเลข 7  และหมายเลข 9  และทางรถไฟ  
ไดแก การเชื่อมตอทางรถไฟจากลาดกระบังเขามายังทาเรือแหลมฉบัง เพ่ือใหสามารถขนถายสินคาตูมายัง
ทาเรือไดอยางสะดวกมากขึ้น การเชื่อมเสนทางรถไฟไปยังทาเรือมาบตาพุดเพ่ือใชในการขนสงน้ํามัน ไดแก         
สายสัตหีบ – ระยอง   
4 การพัฒนานิคมอุตสาหกรรมภาคใต เปนการพัฒนาตอเนื่องจากแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมฯ ฉบับที่ 4 
และฉบับที่ 5 เพ่ือเปนการสนับสนุนในโครงการกอสรางทาเรือน้ําลึกที่กําหนดใน 3 จังหวัด ไดแก สงขลา 
ภูเก็ต และสุราษฎรธานี โดยจัดใหมีอุตสาหกรรมขนาดเล็กและขนาดกลางอยูรวมกันเพ่ือใชบริการของรัฐใน
ดานของสาธารณูปโภคและการใชวัตถุดิบในทองถ่ินมาประกอบการผลิตทางอุตสาหกรรมไดอยางมี
ประสิทธิภาพ  โดยกําหนดให 
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จัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมเพียงแหงเดียว คือ นิคมอุตสาหกรรมฉลุง ที่จังหวัดสงขลา และ
นับตั้งแตมติคณะรัฐมนตรีน้ีก็ไมมีนโยบายภาครัฐเกี่ยวกับทาเรือทั้งสองแหงน้ีอีก 

2)  การกําหนดรูปแบบการบริหารจัดการทาเรือที่มีประสิทธิภาพ 

ในแผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 6 ซ่ึงเปนปที่ทาเรือใหมทั้ง 4 แหงกอสรางแลวเสร็จและ
เริ่มใหบริการ ไดกําหนดใหสงเสริมเอกชนใหเขามามีสวนในการบริหารและประกอบการทาเรือ
ทั้ง 4 แหง และไดมีมติคณะรัฐมนตรีในการอนุมัติใหเอกชนบริหารและประกอบการทาเรือของ
รัฐ โดยครั้งแรกอนุมัติใหบริษัท เจาพระยาทาเรือสากล ประกอบการทาเรือสงขลาและภูเก็ต
เปนเวลา 10 ป  

ตั้งแตแผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 7 – 9 ไดมีมติคณะรัฐมนตรีอนุมัติใหเอกชนประกอบการ
ทาเทียบเรือตาง ๆ ของทาเรือแหลมฉบังซ่ึงกอสรางและเปดดําเนินการเปนระยะ ๆ 

ง. การจัดตั้งองคกรกลางทาเรือและคณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ 

แนวความคิดในการจัดตั้งองคกรกลางเพื่อดูแลทาเรือที่เกิดขึ้นในชวงแผนพัฒนา ฯ 
ฉบับที่ 6 เน่ืองจากนอกเหนือจากทาเรือกรุงเทพ ประเทศไทยมีทาเรือหลักเพิ่มขึ้นอีก 4 แหง 
จึงไดกําหนดในแผนฉบับน้ี ใหจัดตั้งองคกรกลางถาวรทาเรือ เพ่ือทําหนาที่ประสานนโยบาย 
วางแผน ควบคุม ดูแล และพัฒนาทาเรือตางๆ ทั่วประเทศ ดังน้ันคณะรัฐมนตรีจึงไดมีมติอนุมัติ
การแตงตั้ง คณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ เพ่ือดําเนินการตามที่ไดกําหนดไวใน
แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 6 อยางไรก็ตามคณะกรรมการชุดนี้ยังไมเคยดําเนินใด ๆ ที่มีผลตอ
ทาเรือ 

 

 

                                                                                                                      
- นิคมอุตสาหกรรมจังหวัดสงขลา ที่บริเวณเหมืองแรฉลุง อําเภอหาดใหญ  อยูหางจากทาเรือสงขลา 

40 กิโลเมตร ประเภทอุตสาหกรรมที่จะอยูในนิคมคือ อุตสาหกรรมที่มีอยูทั่วไปในทองถ่ินหรือจังหวัด
ใกลเคียง เชน ยาง ไม อุปกรณส่ิงกอสราง อุตสาหกรรมที่เกี่ยวเนื่องกับเกษตรสัตวน้ําทางทะเล เปนตน 
กําหนดเวลาดําเนินการคือ สํารวจ (ป 2528) ออกแบบกอสราง (ป 2529) กอสราง (ป 2530 – 2531) 

- นิคมอุตสาหกรรมจังหวัดสุราษฎรธานี ที่อําเภอพุนพิน ประเภทอุตสาหกรรมที่อาจเกิดขึ้น ไดแก 
โรงงานกลั่นน้ํามันปาลม การแปรรูปยางพารา เปนตน 

- นิคมอุตสาหกรรมทาอากาศยานภูเก็ต ประเภทอุตสาหกรรมที่อาจเกิดขึ้น ไดแก อุตสาหกรรม
อิเล็กทรอนิกสและไฟฟา อุตสาหกรรมที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยว 
ใน ประภาส จักกะพาส “การพัฒนาอุตสาหกรรมในภาคใต: ปญหาและความคาดหวัง,โครงการนิคม
อุตสาหกรรม นิตยสารการทาเรือ 32 (กันยายน 2528) หนา 11 – 16. 
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5.2  ผลกระทบของนโยบายภาครัฐที่มีตอการใชทาเรือ 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติและมติคณะรัฐมนตรีนับเปนนโยบายภาครัฐที่
สําคัญที่มีผลโดยตรงตอกายภาพทาเรือ และการบริหารจัดการทาเรือ แบงทาเรือออกเปน 2 
กลุม คือ 

1) ทาเรือที่ประสบความสําเร็จในเชิงนโยบาย  

2) ทาเรือที่ลมเหลวในเชิงนโยบาย 

5.2.1 ทาเรือที่ประสบความสําเร็จในเชิงนโยบาย  

ทาเรือที่ประสบความสําเร็จในเชิงนโยบาย เปนทาเรือที่รัฐไดกําหนดใหเปนทาเรือหลัก
ของประเทศ และรัฐมีนโยบายชัดเจน ตอเน่ืองและครบวงจร ตั้งแตการศึกษาเพื่อกอสราง 
ดําเนินการกอสราง  จนกระทั่งทาเรือเปดใหบริการ รวมถึงการพัฒนาทาเรือในดานตาง ๆ โดย
บรรจุไวในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ และมีมติคณะรัฐมนตรีผลักดันใหเปนไป
ตามที่ไดกําหนดไวในแผนพัฒนา ฯ ทาเรือเหลานี้ ไดแก  ทาเรือกรุงเทพ แหลมฉบัง และมาบ -
ตาพุด  

ปจจัยความสําเร็จทางนโยบายภาครัฐสงผลใหทาเรือประสบความสําเร็จทั้งดาน
กายภาพและการบริหารจัดการ ดังน้ี 

1) ดานกายภาพ5  ปจจัยทางกายภาพนับเปนปจจัยพ้ืนฐานในการประสบความสําเร็จ
ของทาเรือทุกแหง นโยบายภาครัฐมีผลตอปจจัยดานกายภาพ ไดแก 

- ทําเลที่ตั้งทางชายฝงที่เหมาะสม กลาวคือ  ตั้งอยูในอาวจอด
เรือที่ปลอดภัย มีขนาดใหญสามารถรองรับเรือขนาดใหญและปริมาณเรือจํานวนมาก ดังจะเห็น
ไดจาก ทาเรือกรุงเทพแมจะเปนทาเรือแมนํ้าซึ่งมักจะมีขอจํากัดในดานขนาดและความลึกของ
รองนํ้า แตเปนทําเลที่ดีที่สุดเม่ือครั้งศึกษาและกอสรางทาเรือ ในปจจุบันทาเรือกรุงเทพยังคง
เปนทาเรือแมนํ้าที่มีทําเลที่ตั้งที่ดีที่สุดเนื่องจากตั้งอยูในแมนํ้าที่ใหญและยาวที่สุดของประเทศ 
เปนผลใหทาเรือกรุงเทพมีระบบขนสงทางน้ําภายในประเทศเชื่อมตอกับทาเรือที่ดีที่สุด 

สวนทาเรือแหลมฉบังและทาเรือมาบตาพุดตั้งอยูในชายฝงภาคตะวันออกซึ่ง
เปนชายฝงที่มีทําเลที่ตั้งที่ดีที่สุดในประเทศ  เน่ืองจากเปนอาวจอดที่ปราศจากคลื่นลมแรง ทอง
นํ้ามีขนาดใหญและมีระดับนํ้าลึกทําใหสามารถรับเรือเดินสมุทรขนาดใหญได  

                                          
5 รายละเอียดดูเพ่ิมเติมในบทที่ 4 ปจจัยทางกายภาพที่มีผลตอการใชทาเรือ 
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• ที่ตั้งทางภูมิศาสตรเชื่อมตอกับแหลงเกษตรกรรมและอุตสาหกรรมที่ใหญที่สุด
ของประเทศ อีกทั้งรัฐยังผลักดันใหมีการกอสรางนิคมอุตสาหกรรมในบริเวณใกลกับทาเรือ หรือ
ที่ทาเรือตั้งอยู ทําใหทาเรือมีปริมาณสินคาผานทาเรือ 

• โครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือที่สมบูรณ กลาวคือ ทั้งทางถนน รถไฟ 
และแมนํ้าหรือชายฝง ทั้งน้ีสวนหนึ่งเปนผลพวงมาจากการกําหนดทําเลที่ตั้งทางภูมิศาสตรที่
เหมาะสม และอีกสวนหนึ่งเปนผลมาจากนโยบายภาครัฐซ่ึงกําหนดใหมีโครงการกอสราง
โครงขายคมนาคมเชื่อมตอทาเรือไวในโครงการกอสรางทาเรือ และบรรจุไวในแผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแหงชาต ิ 

2) ดานการบริหารจัดการ เปนปจจัยที่เกิดขึ้นจากกลไกภาครัฐทั้งดานนโยบายและ
กฎหมาย และเปนปจจัยสําคัญที่สงผลใหทาเรือประสบความสําเร็จทั้งในเชิงประสิทธิผลและ
ประสิทธิภาพ นโยบายภาครัฐที่มีผลตอการบริหารจัดการทาเรือไดแก  

• มีการกําหนดวัตถุประสงคของทาเรือไวชัดเจนตั้งแตการศึกษาเพื่อกอสราง
ทาเรือ ทั้งหนาที่ของทาเรือซ่ึงสวนใหญกําหนดใหเปนทาเรือหลักของประเทศ และประเภท
สินคาที่ผานทาเรือ เชน สินคาเหลว สินคาเทกอง สินคาตู เปนตน สงผลใหทาเรือที่กอสรางขึ้น
สามารถใชงานไดตรงวัตถุประสงคที่ไดกําหนด  

• มีองคกรเฉพาะเพื่อดูแลทาเรือ โดยทําหนาที่ตั้งแตศึกษาเพื่อกอสรางทาเรือ 
ลงทุนดําเนินการกอสรางทาเรือ บริหารจัดการทาเรือ และทําหนาที่เปนตัวกลางระหวางทาเรือ
กับรัฐทําใหสามารถแกปญหาทาเรือไดอยางตอเน่ืองและทันทวงทีจนกระทั่งปญหายุติ ดังจะ
เห็นไดจากการแกปญหาทาเรือกรุงเทพคับคั่งไดรับการบรรจุไวในแผนพัฒนา ฯ ตั้งแต
แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 1 – 7 (พ.ศ. 2504 – 2539)    

• มีกฎหมายเฉพาะในการบริหารจัดการทาเรือ และมีอาณาบริเวณทาเรือ (Port 
Limits) ทั้งทางบกทางน้ําที่ชัดเจน ทําใหสามารถควบคุม ดูแลบํารุงรักษา ตลอดจนพัฒนา
ทาเรือไดอยางมีประสิทธิภาพ 

5.2.2   ทาเรือที่ลมเหลวในเชิงนโยบาย 

ทาเรือที่ลมเหลวในเชิงนโยบาย เกิดจากการที่นโยบายของรัฐที่มีตอทาเรืออาจจะ
ชัดเจนแตไมตอเน่ือง หรือไมชัดเจนและไมตอเน่ือง หรือไมมีนโยบายรองรับ แบงไดเปน  3 
กลุม คือ  

ก) ทาเรือที่ศึกษาและกอสรางโดยแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  
ข) ทาเรือที่ศึกษาและกอสรางโดยแผนพัฒนาทองถิ่น  
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ค) ทาเรือที่ไมมีนโยบายรัฐรองรับ  

ก. ทาเรือที่ศึกษาและกอสรางตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

ดังไดกลาวมาแลวขางตน ทาเรือที่กอสรางตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
มีทั้งสิ้น 4 แหง คือ ทาเรือในชายฝงภาคตะวันออก ไดแก ทาเรือแหลมฉบัง และมาบตาพุด 
และทาเรือในชายฝงภาคใต ไดแก ทาเรือสงขลา และทาเรือภูเก็ต ในขณะที่ทาเรือแหลมฉบัง
และมาบตาพุดประสบความสําเร็จในเชิงนโยบาย ทาเรือสงขลาและภูเก็ตกลับลมเหลวเชิง
นโยบาย เม่ือวิเคราะหนโยบายภาครัฐที่มีตอทาเรือทั้งสองแหงพบสาเหตุที่สําคัญ ดังน้ี 

1) ความไมชัดเจนในนโยบายภาครัฐ โดยเฉพาะอยางยิ่งดานการบริหารจัดการทาเรือ 
ในการศึกษากอสรางทาเรือไดกําหนดวัตถุประสงคใหทาเรือทั้งสองเปนทาเรือหลักในภาคใต
ดานอาวไทยและอันดามัน แตกลับไมไดกําหนดองคกรเฉพาะเพื่อบริหารจัดการทาเรือ 
กลาวคือ เม่ือกอสรางทาเรือแลวเสร็จ กส็งมอบทาเรือใหแกกรมธนารักษ6 ตางจากทาเรือแหลม
ฉบังและมาบตาพุดซึ่งกําหนดองคกรเฉพาะเพื่อดูแลทาเรือตั้งแตศึกษาเพื่อกอสรางทาเรือ 
ลงทุนและดําเนินการกอสรางทาเรือ  

การที่ทาเรืออยูในความดูของกรมธนารักษซ่ึงไมมีความรูความเขาใจเกี่ยวกับทาเรือ 
ทําใหการดําเนินงานของทาเรือประสบปญหาในดานตาง ๆ ดังน้ี 

• ขาดสื่อกลางระหวางรัฐบาลและทาเรือ เพ่ือแกปญหาอันเปนอุปสรรคในการ
ดําเนินงานของทาเรือ  

• ขาดงบประมาณลงทุนจากภาครัฐในสิ่งอํานวยความสะดวกพื้นฐาน เชน การ
ขุดลอกรองน้ํา การบํารุงรักษาทาเทียบเรือ  

• ขาดกฎระเบียบที่เอ้ือตอการดําเนินงานของทาเรือ และไมมีอาณาบริเวณ
ทาเรือที่ชัดเจน ทําใหไมสามารถควบคุม ดูแลบํารุงรักษา ตลอดจนพัฒนาทาเรือไดอยางมี
ประสิทธิภาพ 

2) ความไมครบถวนและไมตอเน่ืองในนโยบาย กลาวคือ หลังจากที่ทาเรือกอสราง
แลวเสร็จในป 2531 ไมมีนโยบายภาครัฐที่บรรจุไวในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ
สนับสนุนของทาเรือใหการดําเนินงานเปนไปไดอยางราบรื่น คงมีเพียงมติคณะรัฐมนตรี (เพียง
มติเดียววาดวยเรื่องการกอสรางนิคมอุตสาหกรรมเพื่อสนับสนุนการดําเนินงานของทาเรือ ซ่ึง

                                          
6
 โดยพิจารณาวิธีการกอสรางและงบประมาณที่กอสรางทาเรือ กลาวคือ ทาเรือทั้งสองดําเนินการกอสราง
โดยกรมเจาทา และกอสรางโดยใชงบประมาณแผนดิน สงผลใหทาเรือกอสรางในที่ราชพัสดุ จึงตองอยูใน
ความดูแลของกรมธนารักษซึ่งมีหนาที่ในการดูแลและจัดหาผลประโยชนที่ราชพัสดุ 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : บทที่ 5 

 

 147 

ไมประสบผลสําเร็จ รายละเอียดดูเชิงอรรถ 4) สงผลใหทาเรือประสบปญหาดานกายภาพทั้ง
โครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือและพ้ืนที่แนวหลัง  

ข. ทาเรือที่กอสรางตามแผนพัฒนาทองถิ่น 

  นับตั้งแตแผนพัฒนาเศรษฐกิจ ฯ ฉบับที่ 8 เปนตนมา รัฐไมมีนโยบายเกี่ยวกับทาเรือ
โดยตรง การพัฒนาทาเรือกลายเปนสวนหนึ่งของการพัฒนาระบบขนสงและโลจิสติกส ดังน้ัน
การกอสรางทาเรือในชวงนี้จึงปรับเปลี่ยนจากนโยบายภาครัฐระดับประเทศมาเปนระดับทองถิ่น 
ไดแก จังหวัด และอําเภอ ซ่ึงตางก็มุงเนนใหทาเรือที่กอสรางขึ้นเปนแกนกลางในการผลักดันให
ทองถิ่นที่ทาเรือตั้งอยูเปนศูนยกลางของระบบโลจิสติกส หรือเปนศูนยกลางการคาของอนุ
ภูมิภาค เชน การกอสรางทาเรือระนองเพื่อเปนศูนยกลางการคาระหวางประเทศไทยกับ 
ประเทศกลุม BIMSTEC หรือการปรับปรุงทาเรือกันตังเพ่ือเปนศูนยกลางคมนาคมและขนสง
ตามโครงการ IMT – GT ทาเรือที่ทําการศึกษาในกลุมน้ีไดแก ทาเรือทาทอง ระนอง และกันตัง 

อาจกลาวไดวาสาเหตุที่ทําใหทาเรือกลุมน้ีประสบความลมเหลวในเชิงนโยบายมาจาก
กระบวนการทั้งหมดในการกอสรางทาเรือ ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

1) การศึกษาเพื่อกอสรางทาเรือ จัดทําโดยองคกรทองถิ่น กิจการทาเรือเปนกิจการที่
มีความซับซอนและมีความเชื่อมโยงกับระบบเศรษฐกิจทั้งในประเทศและตางประเทศ องคกร
ทองถิ่นไมมีศักยภาพเพียงพอที่จะเห็นและเขาใจภาพรวมของทาเรือได จึงทําใหทาเรือที่
กอสรางขึ้นประสบปญหาดานกายภาพทั้งดานทําเลที่ตั้งทางชายฝงและทางภูมิศาสตร พ้ืนที่
แนวหลัง และโครงขายคมนาคม อีกทั้งไมมีความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ  

2) การกอสรางทาเรือ หนวยงานที่รับผิดชอบในการกอสรางทาเรือเหลานี้ คือ กรมเจา
ทา ซ่ึงสงผลกระทบตอทาเรือดังน้ี 

• กรมเจาทาเปนหนวยงานที่มีหนาที่ในการควบคุมการกอสรางทาเรือตาม
ขั้นตอนของกฎกระทรวง7 ซ่ึงมุงเนนไปที่ความเหมาะสมทางกายภาพ แตไมไดมุงเนนที่ความ
เหมาะสมทางเศรษฐกิจ จึงทําใหทาเรือที่กอสรางหลายแหงไมคุมคาเศรษฐกิจ เน่ืองจากมี
ปริมาณสินคาผานทาเรือนอย 

• กรมเจาทาเปนหนวยงานที่มีหนาที่ในการควบคุมการกอสราง ในขณะเดียวกัน
ทําหนาที่เปนผูกอสรางทาเรือ สงผลใหกลไกในการควบคุมขาดประสิทธิภาพ 

                                          
7 ขอ 4 (1) กฎกระทรวงฉบับที่ 63 (พ.ศ.2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย 
พุทธศักราช 2456 ความวา ทาเทียบเรือถือเปนส่ิงลวงลํ้าลําน้ําซึ่งในการกอสรางตองไดรับอนุญาตจากกรม
เจาทา 
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3) การบริหารจัดการทาเรือ เน่ืองจากทาเรือเหลานี้กอสรางโดยงบประมาณ
แผนดิน เม่ือกอสรางเสร็จตองสงมอบใหแกกรมธนารักษ ในขณะเดียวกันทาเรือกอสรางตาม
ความตองการขององคกรทองถิ่น กรมธนารักษจึงใหองคกรทองถิ่นเปนผูบริหารและหา
ผูประกอบการทาเรือ ซ่ึงหนวยงานทั้งสองลวนไมมีความรูความเขาใจในกิจกรรมทาเรือ ทําให
ทาเรือประสบปญหาเชนเดียวกับทาเรือสงขลาและภูเก็ต คือ ขาดแคลนงบประมาณในการ
ลงทุนจากภาครัฐที่ใชในการบํารุงรักษาสิ่งอํานวยความสะดวกพื้นฐาน ซ่ึงตองใชงบประมาณสูง 
ขาดกลไกดานองคกรและกฎหมายเฉพาะ เพ่ือสนับสนุนการดําเนินงานของทาเรือ นอกจากนี้
ทาเรือ (รวมถึงทาเรือสงขลาและภูเก็ต) ยังประสบปญหาดังน้ี 

• ผูประกอบการขาดความมั่นใจในการลงทุน เน่ืองจาก 

- ระยะเวลาในสัมปทานสั้น ในขณะที่การลงทุนในกิจกรรมทาเรือตองใช
งบประมาณสูง และใชเวลาคืนทุนนาน ทําใหผูประกอบการไมสามารถวางแผนการลงทุน 

- การบริหารโดยองคการบริหารสวนทองถิ่น ถูกการเมืองทองถิ่น
แทรกแซงไดโดยงาย ทําใหขาดความมั่นใจวาจะไดตอสัญญาสัมปทาน อาจสงผลใหตองสูญเสีย
เงินที่ไดลงทุนไป (กรณีตัวอยางดู ภาคผนวก ก เรื่อง ทาเรือทาทอง)  

• การบริหารและประกอบการทาเรือมุงเนนแสวงหาผลประโยชน สงผลให
ทาเรือถูกใชอยางไมมีประสิทธิผลและประสิทธิภาพ  

ค.  ทาเรือ/อาวจอดเรือที่ไมมีนโยบายรัฐรองรับ 

ทาเรือ/อาวจอดเรือที่ไมมีนโยบายรัฐรองรับ ไดแก เขตจอดเรือศรีราชา และทาเรือ
เอกชน 

1) เขตจอดเรือศรีราชา  
เขตทาเรือศรีราชา หรือ ที่เรียกกันวา อาวจอดเรือเกาะสีชัง เปนอาวจอดเรือ

ธรรมชาติที่ดีที่สุดในประเทศไทย เน่ืองจากเปนอาวจอดเรือขนาดใหญ มีระดับนํ้าลึกในบางจุด
ลึกถึง 18 เมตร นอกจากนี้ยังเชื่อมตอกับแหลงเกษตรกรรมและอุตสาหกรรมในภาคกลาง 
ภาคเหนือ และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ โดยการขนสงทางแมนํ้าซึ่งเปนการขนสงที่มีตนทุนต่ํา
ที่สุด จึงทําใหเขตทาเรือศรีราชามีความสําคัญตอการนําเขา – สงออกของไทยมาตั้งแตอดีต
จนถึงปจจุบัน ดังจะเห็นไดจากในป 2549 ปริมาณการบรรทุกขนถายสินคากลางน้ํา ณ เขต
ทาเรือศรีราชามีสัดสวนสูงถึงรอยละ 14 ของปริมาณการคาทั้งหมด (รายละเอียดดูตารางที่ 6 – 
1 ในบทที่ 6)  
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อยางไรก็ตามรัฐไมมีนโยบายเกี่ยวกับเขตทาเรือศรีราชา นอกจากการจัดระเบียบ
จราจร ซ่ึงสงผลตออาวจอดเรือ ดังน้ี 

1) ทําใหปริมาณเรือที่เขา – ออกเพื่อบรรทุกขนถายสินคาเพิ่มขึ้นอยางตอเน่ือง 
ซ่ึงกอใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย ซ่ึงเรือที่ผานบริเวณน้ีมีทั้งเรือขนาดเล็กและขนาดใหญ และเรือ
สินคาทุกประเภททั้งเรือสินคาแหงและสินคาเหลว 

2)  อัตราการใชอาวจอดเรือต่ํามาก (ดูรายละเอียดในบทที่ 4 เชิงอรรถ 42 หนา
128) มีผลทําให 

• เปนสาเหตุหน่ึงที่ทําใหปริมาณเรือเพ่ิมสูงขึ้น  

• รัฐสูญเสียรายได หากมีการจัดเก็บในอัตราที่เหมาะสม จะชวยใหรัฐมี
รายไดเพ่ิมขึ้น 

• ทาเรือชายฝง เชน ทาเทียบเรือ A0 ในทาเรือแหลมบังมีเรือใชบรกิารนอย 
เน่ืองจากคาภาระใชทาเรือสงูกวาเขตทาเรือศรีราชาซึ่งจัดเก็บในอัตราที่ต่ํามาก 

• ปริมาณสินคาที่บรรทุกขนถายเปนจํานวนมาก อาจกอใหเกิดมลภาวะทาง
อากาศ และทะเล ทั้งน้ีเน่ืองจากสินคาที่บรรทกุขนถายในบริเวณนี้เปนสนิคาที่กอใหเกดิ
มลภาวะ เชน มันสําปะหลัง ซีเมนต เปนตน 

ดังน้ันรัฐจึงควรกําหนดนโยบายการใชอาวจอดเรือใหชัดเจนและเรงดวน กอนที่
ปริมาณการขนสงในบริเวณนี้จะเพ่ิมขึ้นจนกลายเปนปญหาที่ไมสามารถควบคุมได 

2) ทาเรือเอกชน 

1) ทาเรือเอกชนเกิดขึ้นเพ่ือบริการธุรกิจของตนเอง เน่ืองจากทาเรือของรัฐมีไม
เพียงพอกับปริมาณการคาโดยเฉพาะอยางยิ่งการสงออก นอกจากนี้มีทาเรือสวนหนึ่งใหบริการ
สาธารณะ จากการศึกษานโยบายภาครัฐพบวา รัฐไมเคยกําหนดนโยบายเกี่ยวกับทาเรือเอกชน 
นอกจากมติคณะรัฐมนตรีใหทาเรือเอกชน 5 แหง8ในแมนํ้าเจาพระยาเปนทาเรือสาธารณะเพื่อ
ชวยบรรเทาความแออัดของทาเรือกรุงเทพ การที่ขาดการสนับสนุนจากนโยบายภาครัฐมี
ผลกระทบตอทาเรือ ดังน้ี 

1) ขาดโครงขายคมนาคมเชื่อมตอทาเรือ เปนผลใหทาเรือเอกชนไมสามารถใช
ทาเรือไดเต็มศักยภาพ  

                                          
8
  ทาเรือสาธารณะ 5 แหง ไดแก BMTP BDS TPT Unithai และ Siam Bangkok Port ตอมา  Siam 

Bangkok Port เลิกประกอบการเปนทาเรือสาธารณะเนื่องจากปริมาณตูสินคาผานทาเรือนอย 
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2) ขาดการสนับสนุนและแกปญหาทาเรือ โดยเฉพาะอยางยิ่งเม่ือเกิดความ
ขัดแยงระหวางกิจกรรมทาเรือกับกิจกรรมอื่น เชน ความขัดแยงระหวางทาเรือเจียรวานิช 
และเซาเทิรนพอรตกับธุรกิจโรงแรม ซ่ึงมาประกอบกิจการทาเรือภายหลังจากที่ทาเรือประกอบ
ธุรกิจมากวา 20 ป (รายละเอียด ดูภาคผนวก ก ทาเรือเจียรวานิช และทาเรือเซาเทิรนพอรต) 

ทาเรือเอกชนสวนใหญมีการบริหารจัดการที่มีประสิทธิภาพ ดังจะเห็นไดจาก 

1)  ทาเรือเอกชนที่ทําการศึกษา 12 แหงมีปริมาณสินคาผานทาเรือรวมกันคิดเปน
สัดสวนรอยละ 17 ของปริมาณการคาทางทะเล (ในขณะที่กลุมทาเรือที่กรมธนารักษเปน
เจาของมีสัดสวนเพียงรอยละ 1 ของปริมาณการคาทางทะเลทั้งหมด)9  

2)  การใชทาเรืออยางมีประสิทธิผล กลาวคือ มีการใชทาเรือตรงตามวัตถุประสงค และ
ประเภทสินคาผานทาเรือตรงตามที่กําหนดไว  

3)  ทาเรือสวนใหญตั้งอยูในทําเลที่ตั้งทั้งทางชายฝงและทางภูมิศาสตรที่เหมาะสม เชน 
ทาเรือ IRPC ซ่ึงเปนทาเรือที่มีระดับนํ้าลึกถึง 19 เมตร สามารถรับเรือขนาด 250,000 dwt 
นับเปนทาเรือซ่ึงมีระดับความลึกและรองรับเรือไดใหญที่สุดของประเทศ จึงทําใหทาเรือเอกชน
ไมมีทาเรือใดประสบปญหาไมมีสินคาผานทาเรือ  

ทาเรือเอกชนลงทุนดวยงบประมาณตนเอง ซ่ึงชวยประหยัดงบประมาณของรัฐในการ
กอสรางทาเรือ อีกทั้งทาเรือหลายแหงลงทุนเปนเงินจํานวนมหาศาล เชน ทาเรือประจวบ ซ่ึงมี
การกอสรางเขื่อนกั้นคลื่นซ่ึงตองใชงบประมาณจํานวนมาก ที่กลาวมานี้สะทอนใหเห็นบทบาท
สําคัญของทาเรือเอกชนที่มีตอการคาทางทะเลของประเทศ หากทาเรือเหลานี้ไดรับการ
สนับสนุนเชิงนโยบายจากภาครัฐ ชวยใหการใชทาเรือมีประสิทธิภาพอยางยิ่งขึ้น ซ่ึงสงผลดีตอ
การคาทางทะเลและเศรษฐกิจของประเทศ 

5.2.3  สรุปปจจัยทางนโยบายภาครัฐที่มีตอทาเรือทั้ง 2 กลุม 

ในขณะที่การศึกษาปจจัยทางนโยบายภาครัฐที่มีผลตอทาเรือ พบวา มีทาเรือกลุมหน่ึง
ประสบความสําเร็จเชิงนโยบาย ซ่ึงทาเรือเหลานี้รัฐมีนโยบายในการกอสรางและสนับสนุนการ
ดําเนินการของทาเรืออยางชัดเจน ตอเน่ืองและครบวงจร และทาเรืออีกกลุมหน่ึงประสบความ
ลมเหลวในเชิงนโยบาย ซ่ึงตรงกันขามกับทาเรือกลุมแรก ทาเรือกลุมน้ีนโยบายที่รัฐมีตอทาเรือ
กลุมน้ีอาจจะไมชัดเจน หรือไมตอเน่ือง หรือไมมีนโยบายรองรับทาเรือกลุมน้ีเลย ในความเปน
จริงแลวทาเรือที่ประสบความสําเร็จในเชิงนโยบายควรจะประสบความสําเร็จอยางสูงในการใช
ทาเรือ แตจากการศึกษาสถานภาพการใชทาเรือไทยในปจจุบันกลับพบวาไมมีทาเรือใดที่

                                          
9
  รายละเอียดดูตารางที่ 6 – 1 ในบทที่ 6 
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ประสบความสําเร็จในการใชทาเรือ (รายละเอียดดูบทที่ 3) จากการวิเคราะหนโยบายภาครัฐที่มี
ตอทาเรือพบปญหาที่ทําใหทาเรือลมเหลวในการใชทาเรือ 4 ประการ ดังน้ี 

1)  นโยบายภาครัฐที่มีตอทาเรือ (บางทา) แมจะชัดเจน ตอเน่ืองและครบวงจร แตสาระ
ในนโยบายเปนการแกปญหาเฉพาะหนาในการดําเนินงานของทาเรือ และขาดสาระที่เปนกรอบ
ในการพัฒนาทาเรือ ซ่ึงสงผลใหการพัฒนาทาเรือไทยเปนไปอยางไรทิศทาง  

2)  นโยบายภาครัฐไมครอบคลุมทาเรือทุกแหงของประเทศ ทําใหการพัฒนาทาเรือ
ขาดความเปนเอกภาค  

3)  ขาดกลไกตรวจสอบและประเมินผลทาเรือที่ไดศึกษาและกอสราง เม่ือกอสรางแลว
เสร็จสามารถดําเนินงานใหมีประสิทธิผลและประสิทธิภาพตามที่ไดทําการศึกษาไว 

4)  ขาดองคกรที่รับผิดชอบทาเรือ โดยเฉพาะอยางยิ่งในการจัดทําแผนแมบทเพื่อใช
เปนกรอบในการพัฒนาทาเรือของประเทศ และผลักดันใหดําเนินการตามกรอบที่ไดกําหนดไว  

 
รูปท่ี 5 –  3 กรอบการศึกษากฎหมายที่เกี่ยวของกับทาเรือ 

 

5.3   กฎหมายที่เก่ียวของกับกิจการทาเรือ 

กฎหมายที่เกี่ยวของกับทาเรือ แบงไดเปน 4 กลุม คือ  

1)  กฎหมายควบคุมและกาํกับทาเรือ  

2)   กฎหมายสงเสริมกิจการทาเรือ 
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3)  กฎหมายบริหารและจัดการทาเรือ 

4)  กฎหมายอื่นที่เกี่ยวของ 

5.3.1  กฎหมายควบคุมและกํากับทาเรือ 

กฎหมายควบคุมและกํากับทาเรือประกอบดวยกฎหมาย 3 ฉบับ ไดแก ประกาศคณะ
ปฏิวตัิ ฉบับที่ 58 พระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พ.ศ.2456 และพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรกัษาคุณภาพสิ่งแวดลอมของชาติ พ.ศ.2535 ซ่ึงสาระสําคัญของกฎหมายอาจแบง
ออกไดเปน 3 ประเด็น ไดแก 

ก. การควบคุมการประกอบการทาเรือ 

กฎหมายที่เกี่ยวของกับการประกอบการทาเรือ ไดแก ประกาศคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 58 
ซ่ึงใหสิทธิรัฐในการใชอํานาจดําเนินการควบคุมแตผูเดียวในการประกอบการกิจการทาเรือ 
ทั้งน้ีเพราะกิจการทาเรือถือเปนกิจการคาขายอันเปนสาธารณูปโภคอันกระทบกระเทือนถึง
ความปลอดภัยหรือผาสุกของประชาชน โดยมีผลบังคับเฉพาะทาเรือเดินทะเลที่มีขนาดตั้งแต 
500 ตันกรอสสขึ้นไป ไมวาจะมีการเรียกคาตอบแทนในการใหบริการหรือไม และให
หมายความรวมถึงสิ่งลอยน้ําอ่ืนใด ไมวาจะมีเครื่องจักรสําหรับขับเคลื่อนหรือไมก็ตาม ซ่ึงใช
เพ่ือวัตถุประสงคอยางเดียวกันแตมิไดใชเพ่ือการขนสง10 ประกาศคณะปฏิวัติฉบับน้ีมีผลดังน้ี 

1) ผูประกอบกิจการทาเรือดังกลาวจะตองยื่นคํารองขอรับอนุญาตตอรัฐมนตรีตาม
แบบที่กําหนด และจะตองมีใบอนุญาตประกอบการทาเรือตามระยะเวลาที่กําหนดไวใน
ใบอนุญาต ซ่ึงจะตองไมเกิน 15 ป นับแตวันออกใบอนุญาต11  

2) ผูไดรับอนุญาตประกอบกิจการทาเรือจะตองผานการประเมินผลการปฏิบัติตาม
แผนรักษาความปลอดภัยจากกรมเจาทาตาม  “คูมือการรักษาความปลอดภัยสําหรับทาเรือ” 12 

                                          
10 ขอ 2 ประกาศกระทรวงคมนาคม กําหนดเงื่อนไขในการอนุญาตใหประกอบกิจการทาเรือซึ่งเปนกิจการ
คาขาย อันเปนสาธารณูปโภคอันกระทบกระเทือนถึงความปลอดภัยหรือผาสุกของประชาชน ตามขอ 3 (9) 
แหงประกาศของคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 58 ลงวันที่ 26 มกราคม พ.ศ.2515 ประกาศ ณ วันที่ 27 พฤษภาคม 
2542  
11 ขอ 5 ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กําหนดเงื่อนไขในการอนุญาตใหประกอบกิจการทาเรือซึ่งเปน
กิจการคาขาย อันเปนสาธารณูปโภคอันกระทบกระเทือนถึงความปลอดภัยหรือผาสุกของประชาชน ตามขอ 
3 (9) แหงประกาศของคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 58 ลงวันที่ 26 มกราคม พ.ศ.2515 ประกาศ ณ วันที่ 27 
พฤษภาคม 2542 
12 ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กําหนดเงื่อนไขในการอนุญาตใหประกอบกิจการทาเรือ ซึ่งเปนกิจการ
คาขายอันเปนสาธารณูปโภคอันกระทบกระเทือนถึงความปลอดภัยหรือผาสุกของประเทศตามขอ 3(9) แหง
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ข. การกํากับและควบคุมการกอสรางทาเทียบเรือและการรักษาสิ่งแวดลอม 

กฎหมายที่ใชในการกํากับการกอสรางทาเทียบเรือและการรักษาสิ่งแวดลอม ซ่ึง
ประกอบดวย กฎหมาย 2 ฉบับ คือ   

1) พระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พ.ศ.2456 ประกอบดวยสาระที่
เกี่ยวของกับการกอสรางทาเรือและการรักษาสิ่งแวดลอม ดังน้ี 

• กําหนดใหการกอสรางทาเรือเปนการกอสรางสิ่งลวงล้าํลําน้ํา13 โดยมีผลบังคับ
กับทาเรือที่รับเรือทุกขนาดทั้งสูงกวาและต่ํากวา 500 ตันกรอสส สงผลให 

- ผูประกอบการทาเรือจะตองไดรับอนุญาตในการกอสรางทาเรือจากกรม
เจาทา14  

- ผูไดรับอนุญาตจะตองเสียคาตอบแทนเปนรายปตอกรุงเทพมหานคร หรือ
สํานักงานเขต เมืองพัฒนา เทศบาล องคการบริหารสวนจังหวัด สุขาภิบาล หรือองคกร
ปกครองสวนทองถิ่นอ่ืนซึ่งมีกฎหมายจัดตั้งขึ้น แลวแตกรณีที่ทาเรือน้ันตั้งอยูในเขตใด15  

• กําหนดขอหามทิ้งสิ่งปฏิกูลลงในแมนํ้าและการลงโทษ  

- หากเปนหิน กรวด ทราย ดิน โคลน อับเฉา สิ่งของหรือสิ่งปฏิกูล ตองโทษ
จําคุกไมเกิน 6 เดือน หรือปรับไมเกินหนึ่งหม่ืนบาทถวน หรือทั้งจําทั้งปรับ และจะตองชดใชเงิน
คาใชจายทีต่องเสียในการขจัดสิ่งเหลานั้นดวย16  

                                                                                                                      
ประกาศของคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 58 ลงวันที่ 26 มกราคม พ.ศ.2515 (ฉบับที่ 2) บทบัญญัติไดรับใหสอดคลอง
กับประมวลขอบังคับ วาดวย การรักษาความปลอดภัยของเรือและทาเรือระหวางประเทศ (International 
Ship and Port  Facility Security Code : ISPS Code) บัญญัติไวในบทที่ 11-2 ของภาคผนวก แหง
อนุสัญญาระหวางประเทศ วาดวย ความปลอดภัยแหงชีวิตในทะเล ค.ศ.1974 แกไขเพ่ิมเติม ค.ศ.2002 
(International Convention for the Safety of Life at Sea 1974, as amended 2002)   
13 มาตรา 117 พระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พ.ศ.2456 
14

 ขอ 4 (1) กฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ.2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย 
พุทธศักราช 2456 
15 ขอ 2 และ ขอ 3 กฎกระทรวง ฉบับที่ 64 (2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ํา
ไทย พุทธศักราช 2456 
16 มาตรา 119 พระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พ.ศ.2456  
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- หากเปนนํ้ามัน และเคมีภัณฑหรือสิ่งใด ๆ ที่เปนพิษตอสิ่งมีชีวติ หรือตอ
สิ่งแวดลอม ตองโทษจําคกุไมเกิน 3 ป หรือปรับไมเกินหกหม่ืนบาท หรือทั้งจําทั้งปรับ และ
จะตองชดใชเงินคาใชจายทีต่องเสียในการแกไขสิ่งเปนพิษหรือชดใชคาเสียหายเหลานั้นดวย17 

2) พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมของชาติ พ.ศ.2535 มีผล
บังคับกับทาเรือเฉพาะขนาด 500 ตันกรอสสขึ้นไป กลาวคือ การกอสรางทาเรือพาณิชยที่
สามารถรับเรอืขนาดตั้งแต 500 ตนักรอสส18ขึ้นไปไมวาทาเรือน้ันจะเปนของสวนราชการ 
รัฐวิสาหกิจ และเอกชน จะตองทาํรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม เสนอตอ
สํานักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอมเพ่ือพิจารณา 

ค.  การกํากับการเดินเรอื 

ในมาตรา 38 พระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พ.ศ.2456 ไดกําหนดทําเลที่
จอดเรือตางประเทศในเขตทาเรือกรุงเทพ  โดยมีผลบังคับเฉพาะเรือเดินสมุทรระหวางประเทศ
ที่ขนสงสินคาและผูโดยสารในแมนํ้าเจาพระยา กลาวคือ เรือที่ขนถายคนโดยสาร หรือของที่มา
จากตางประเทศ จะตองจอด ณ ทาเรือของการทาเรือแหงประเทศไทย เวนแต เม่ือที่จอดเรือ
หรือทาเทียบเรือไมวางพอจะจอดหรือเทียบได หรือเพราะเหตุจําเปนอยางอ่ืน ซ่ึงถาตรงตาม
หลักเกณฑที่คณะกรรมการกําหนดไว และอธิบดีกรมเจาทาลงนามอนุญาตแลวจึงจะจอดหรือ
เทียบในที่ที่ไดรับอนุญาตได  

สาระของกฎหมายที่กลาวมาขางตน มีผลทําใหการทาเรือแหงประเทศไทยผูกขาดการ
ขนสงทางทะเลในแมนํ้าเจาพระยา 

5.3.2   กฎหมายสงเสริมกิจการทาเรอื  

กฎหมายที่สงเสริมกิจการทาเรือ มีฉบับเดียว คือ พระราชบัญญัติสงเสริมการพาณิชย
นาวี พ.ศ 2521 โดยกําหนดใหทาเรือเปนกิจกรรมหนึ่งในกิจการพาณิชยนาวี เม่ือพิจารณา 
อํานาจหนาที่ของ คณะกรรมการการสงเสริมการพาณิชยนาวี ซ่ึงจัดตั้งขึ้นตามพระราชบัญญัติ
ฉบับน้ี กลับพบวา อํานาจหนาที่ของคณะกรรมการ ฯ มุงเนนไปในการกําหนดในเชิงกํากับ
มากกวาการสงเสริม คือ การเสนอความเห็นตอคณะรัฐมนตรีเพ่ือพิจารณาประกาศกําหนด
บริเวณหรือทําเลที่เหมาะสมสําหรับเปนที่ตั้งของทาเรือประเภทตางๆ ตามลักษณะของการ

                                          
17 มาตรา 119 ทวิ พระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พ.ศ.2456 
18 ประกาศกระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยีและส่ิงแวดลอม เรื่อง กําหนดประเภทและขนาดของโครงการ
หรือกิจการของสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชนที่ตองจัดทํารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ใน ราชกิจจานุเบกษา เลม 109 ตอนที่ 130 ลงวันที่ 8 ตุลาคม 2535 หนา 11162 
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ขนสงทางทะเล โดยคํานึงถึงประโยชนสูงสุดในการใชทรัพยากร ผลกระทบทางเศรษฐกิจและ
สังคม ความมั่นคง การรักษาสิ่งแวดลอม และความปลอดภัยในการเดินเรือ  

นอกจากนี้ ยังไดมีการแตงตั้งคณะอนุกรรมการพัฒนาทาเรือ ซ่ึงมีอํานาจหนาที่ในการ
พิจารณาปญหา และสงเสริมการประกอบการการลงทุนของผูประกอบการทาเรือ กําหนด
แนวทางและมาตรการที่เกี่ยวของกับการสงเสริมและพัฒนาบริการทาเรือ และความเห็นของ
การใหบริการและกําหนดคาภาระและคาระวางธรรมเนียมของทาเรืออยางเหมาะสม 

กฎหมายฉบับน้ียังไมมีผลในทางปฏิบัติ เน่ืองจากนับตั้งแตมีการจัดตั้งคณะกรรมการ
สงเสริมการพาณิชยนาวี และคณะอนุกรรมการพัฒนาทาเรือ ยังไมมีการเสนอแนวทางที่
เกี่ยวของตอทาเรือ 

5.3.3  กฎหมายบริหารและจัดการทาเรือ  

กฎหมายบริหารและจัดการทาเรือประกอบดวย กฎหมาย 3 ฉบับ โดยแตละฉบับใชใน
การบริหารจัดการทาเรือตามหนวยงานที่เปนเจาของทาเรือ  

ก. พระราชบญัญัติการทาเรอืแหงประเทศไทย พ.ศ.2494 

กฎหมายฉบับน้ีกําหนดวัตถุประสงค ตลอดจนอํานาจหนาที่ของการทาเรือแหงประเทศ
ไทย ซ่ึงสงผลตอการบริหารจัดการทาเรือที่การทาเรือแหงประเทศไทยเปนเจาของ ไดแก 
ทาเรือกรุงเทพ และทาเรือแหลมฉบัง สาระสําคัญในพระราชบัญญัติ ฯ มีดังน้ี  

1) รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม มีอํานาจกํากับโดยทั่วไป ในกิจการของการ
ทาเรือแหงประเทศไทย หากมีการกระทําใดที่ขัดตอนโยบายของรัฐหรือมติของคณะรัฐมนตรี มี
อํานาจสั่งการใหการทาเรือฯ ชี้แจงขอเท็จจริง แสดงความคิดเห็น ทํารายงาน  ยับยั้งการกระทํา   
หรือสั่งสอบสวนขอเท็จจริงเกี่ยวกับการดําเนินการนั้น ๆ ได19 

2) คณะกรรมการการทาเรือแหงประเทศไทย ประกอบดวย ประธานกรรมการ 1 คน 
กรรมการอ่ืนไมนอยกวา 6 คน แตไมเกิน 10 คน ซ่ึงอยางนอยจะตองเปนผูมีความรูและจัดเจน
เกี่ยวกับการทาเรือ 1 คน และเกี่ยวกับการเศรษฐกิจหรือการคลัง 1 คน ใหคณะรัฐมนตรีเปนผู
แตงตั้งประธานกรรมการและกรรมการ หรือจะแตงตั้งผูอํานวยการเปนกรรมการดวยก็ได และมี
อํานาจหนาที่ ในการวางนโยบายและควบคุมดูแลโดยทั่วไปซึ่งกิจการของการทาเรือแหง
ประเทศไทย20 

                                          
19

 มาตรา 20 พระราชบัญญัติการทาเรือแหงประเทศไทย พ.ศ.2494 
20 มาตรา 22 พระราชบัญญัติการทาเรือแหงประเทศไทย พ.ศ.2494 
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3) การดําเนินการของการทาเรือฯ ตองไดรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีกอนจึง
จะสามารถดําเนินการได 21 เชน การกําหนดอัตราคาภาระตางๆ ภายในอาณาบริเวณ อัตราคา
ภาระการใชทาเรือแตตองอยูภายในอัตราขั้นสูงและขั้นต่ําที่คณะรัฐมนตรีกําหนด22   บริการ
และความสะดวกตาง ๆ และกิจการที่การทาเรือฯ ดําเนินการ 23 เชน   สรางทาเรือใหม   เลิก
กิจการในทาเรือซ่ึงเปดดําเนินการแลว เปนตน 

4) การทาเรือ ฯ มีอํานาจที่จะกระทําการตาง ๆ ในการประกอบและสงเสริมกิจการ
ทาเรือ รวมถึงกิจการอื่นที่เกี่ยวของหรือตอเน่ืองกับการประกอบกิจการทาเรือ เชน การขุดลอก
และบํารุงรักษารองน้ําภายในอาณาบริเวณ เพ่ือใหบริการแกเรือที่เขามาจอดเทียบทาไดสะดวก  
กําหนดอัตราคาภาระการใชทาเรือ การเรียกเก็บคาภาระที่ใหบริการแกเรือสินคา การกูยืมเงิน 
เปนตน24 

5) ทรัพยสินของการทาเรือไมอยูในความรับผิดชอบของการบังคับคดี25 ไดรับการ
ยกเวนคาธรรมเนียมภาษีอากรตามประมวลรัษฎากร และภาษีอากรหรือคาธรรมเนียมใด ๆ 
ตามกฎหมายอื่นที่เรียกเก็บสําหรับอาคารและที่ดิน26 ธรรมเนียมใด ๆ ตามกฎหมายศุลกากร27   

สาระสําคัญในพระราชบัญญัติฯ สงผลดีตอการดําเนินงานของทาเรือกรุงเทพ และ
แหลมฉบัง ดังน้ี  

1) มีองคกรเฉพาะและกฎหมายเฉพาะที่ใชในการบริหารและจัดการทาเรือ 

2) องคกรที่เปนเจาของและบริหารทาเรือ มีความรูและความชํานาญในกิจการทาเรือ 
และเศรษฐกิจ 

3) มีอาณาบริเวณทาเรือที่ชัดเจน 

4) ไดรับการสงเสริมและสนับสนุนจากรัฐทั้งในดานกายภาพ และการประกอบการ  

อยางไรก็ดี พระราชบัญญัติ ฯ มีจุดออนที่มีผลในเชิงลบตอการดําเนินงานของทาเรือทั้ง
สองแหง ดังน้ี 

                                          
21 มาตรา 35 พระราชบัญญัติการทาเรือแหงประเทศไทย พ.ศ.2494 
22 มาตรา 29 (5) พระราชบัญญัติการทาเรือแหงประเทศไทย พ.ศ.2494 
23 มาตรา 35 พระราชบัญญัติการทาเรือแหงประเทศไทย พ.ศ.2494 
24 มาตรา 9 (6) พระราชบัญญัติการทาเรือแหงประเทศไทย พ.ศ.2494  
25

 มาตรา 14 พระราชบัญญัติการทาเรือแหงประเทศไทย พ.ศ.2494 
26

 มาตรา 17 พระราชบัญญัติการทาเรือแหงประเทศไทย พ.ศ.2494 
27

 มาตรา 17 ทวิ พระราชบัญญัติการทาเรือแหงประเทศไทย พ.ศ.2494 
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1) ขาดความคลองตัวในการดําเนินงาน เน่ืองจาก การจัดซื้อและจัดหาอุปกรณ ตอง
เปนไปตามระเบียบราชการ ซ่ึงมีขั้นตอนมากทําใหเสียเวลาในการดําเนินการ  

2) การดําเนินงานของทาเรือถูกอิทธิพลทางการเมืองแทรกแซงไดโดยงาย เน่ืองจาก
การแตงตั้งผูบริหารทาเรือทั้งคณะกรรมการและเจาหนาที่บริหารระดับสูง ไดรับการแตงตั้งโดย
ขาราชการการเมือง และการดําเนินงานตองไดรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี 

3) เน่ืองจากเมื่อมีการกําหนดพระราชบัญญัติฉบับน้ี การทาเรือแหงประเทศไทยเปน
เจาของและประกอบการทาเรือเพียงแหงเ ดียว  คือ ทาเรือกรุง เทพ ดังนั้นสาระใน
พระราชบัญญัติจึงเอ้ือใหการทาเรือแหงประเทศไทยในฐานะผูประกอบการทาเรือ แตไมมี
บทบัญญัติที่สนับสนุนการทาเรือ ฯ ในฐานะผูกํากับดูแลทาเรือซ่ึงมีผูประกอบการทาเรือเปน
เอกชน ไดแก ทาเรือแหลมฉบัง 

ข.  พระราชบัญญตัิการนิคมแหงประเทศไทย พ.ศ. 2522  

พระราชบัญญัติการนิคมแหงประเทศไทย พ.ศ. 2522 มีผลตอทาเรือที่การนิคม
อุตสาหกรรมแหงประเทศไทยเปนเจาของซึ่งมีเพียงแหงเดียว คือ ทาเรือมาบตาพุดโดยเปน
กิจการหนึ่งของการนิคม ฯ ซ่ึงอาศัยมาตรา 23 ของพระราชบัญญัติฯ ในการบริหารจัดการ
ทาเรือ ดังน้ี 

1) จัดตั้งสํานักงานทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด โดยมีหนาที่ดังน้ี28 

• ดูแลทาเรือใหเปนไปตามสัญญาที่ผูประกอบการทาเรือทําไวกับการนิคม ฯ   

• ดูแลสาธารณูปโภคโดยสวนรวม อันไดแก ทุนหลักไฟนํารอง รองนํ้า รวมทั้ง
ระบบสาธารณูปโภคบนบกที่เกี่ยวของ ตลอดจนระบบสื่อสาร  

• อํานวยความสะดวกในดานการจราจรทางน้ํา 

2) ออกขอบังคับการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย ฉบับที่ 88 วาดวย เรื่องการ
ใชบริการ การใหบริการอํานวยความสะดวก การรักษาความปลอดภัย การควบคุมผลกระทบ
สิ่งแวดลอม การปองกันอุบัติภัยและกิจการอื่น ๆ ที่เกี่ยวกับกิจกรรมที่มีในทาเรือ  

ผลของพระราชบัญญัติ ฯ ที่มีตอการบริหารและจัดการทาเรือมาบตาพุดมีดังน้ี 

                                          
28

 สํานักงานทาเรือ นิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย. ทาเรือมาบตาพุด [สายตรง] แหลงที่มา :  
http://www.maptaphutport.com/index.php  [ 17 กันยายน 2551].  
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1) แมวาทาเรือมาบตาพุดจะมีหนวยงานเฉพาะดูแลทาเรอื แตหนวยงานที่เปนเจาของ
และบริหารจัดการทาเรือไมใชหนวยงานโดยตรงดานทาเรือจึงไมมีความรูความชํานาญดาน
ทาเรืออยางถองแท 

2) ทาเรือเปนเพียงสิ่งอํานวยความสะดวกพืน้ฐานที่จัดใหกับผูประกอบการ
อุตสาหกรรมในนิคมอุตสาหกรรม การวางแผนการพัฒนาทาเรือจึงเปนเพียงเพ่ือเอ้ือตอการ
บริการในนิคมอุตสาหกรรมมากกวาจะมีเปาหมายในการพัฒนาทาเรือโดยตรง 

3) การนิคม ฯ บริหารจัดการทาเรือโดยเครงครัดตอวัตถุประสงคในการใชทาเรือ
ตามที่ไดระบุไวในสัญญาสัมปทาน สงผลใหทาเรือมีอัตราการใชทาเรือที่ต่ํา โดยเฉพาะกลุม
ทาเรือเฉพาะกิจ และไมสามารถปรับเปลี่ยนการใหบริการมาใหบริการสาธารณะ แมวาผู
ประกอบอุตสาหกรรมซึ่งเปนเจาของทาเทียบเรือจะหยุดประกอบกิจการ จึงมีผลกระทบทาเรือ
หยุดใหบริการ เชน บริษัท ปุยแหงชาติ จํากัด (มหาชน) ซ่ึงเปนเจาของทาเทียบเรือ NFC และ
ถือหุนในบริษัทซึ่งเปนเจาของทาเรือ RBT29 หยุดประกอบการเปนผลใหทาเทียบเรือทั้ง 2 ทา 
ซ่ึงมีความยาวทาเทียบเรือรวมกันถึง 1,000 เมตร และเปนทาเทียบเรือยาวที่สุดในทาเรือมาบ
ตาพุด ประสบปญหาปริมาณสินคาผานทานอย ในขณะที่ทาเทียบเรือสาธารณะ TPT ในบาง
ชวงประสบปญหาทาเรือคับคั่ง แตผูใชบริการก็ไมสามารถนําเขา - สงออกสินคาผานใชทา
เทียบเรือ NFC และ RBT ได  

4) ไมมีการแขงขันระหวางทาเทียบเรือ เน่ืองจากทาเทียบเรือสวนใหญใหบริการธุรกิจ
ของตนเองเปนหลัก สวนทาเทียบเรือสาธารณะ 2 ทาใหบริการสินคาตางกัน กลาวคือ ทาเทียบ
เรือ TPT ใหบริการสินคาทั่วไป ในขณะทีท่าเทียบเรือ TTT ใหบริการสินคาเหลว 

ค.  พระราชบัญญตัิที่ราชพัสดุ พ.ศ.2518  

พระราชบัญญัติฉบับน้ีมีผลตอทาเรือที่กรมธนารักษเปนเจาของ ซ่ึงในการศึกษานี้มี
จํานวน 5 ทา ไดแก ทาเรือทาทอง สงขลา ระนอง ภูเก็ต และกันตัง ทาเรือเหลานี้กอสรางหรือ
ปรับปรุงโดยใชงบประมาณแผนดิน สงผลใหทาเรือกอสรางบนที่ราชพัสดุ30 ซ่ึงตามขอ 23 

                                          
29

  รายละเอียด ดู ทาเรือมาบตาพุด ในภาคผนวก 1 
30 มาตรา 4 พระราชบัญญัติที่ราชพัสดุ พ.ศ.2518  ไดใหความหมายของที่ราชพัสดุวา อสังหาริมทรัพยอัน
เปนทรัพยสินของแผนดินทุกชนิด เวนแตสาธารณสมบัติของแผนดิน ดังตอไปนี้ 
     (1) ที่ดินรกรางวางเปลา และท่ีดินซึ่งมีผูเวนคืน หรือทอดทิ้ง หรือกลับมาเปนของแผนดินโดยประการอื่น
ตามกฎหมายที่ดิน 
     (2) อสังหาริมทรัพยสําหรับพลเมืองใช หรือสงวนไวเพ่ือประโยชนของพลเมืองใชรวมกันเปนตนวา ที่ชาย
ตล่ิง ทางน้ํา ทางหลวง ทะเลสาบ สวนอสังหาริมทรัพยของรัฐวิสาหกิจที่เปนนิติบุคคลและขององคการ
ปกครองทองถ่ินไมถือวาเปนที่ราชพัสดุ 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : บทที่ 5 

 

 159 

กฎกระทรวง วาดวยหลักเกณฑและวิธีการปกครอง ดูแล บํารุงรักษา ใชและจัดหาประโยชน
เกี่ยวกับที่ราชพัสดุ พ.ศ.2545 กรมธนารักษสามารถนําทาเรือมาจัดหาประโยชนโดยการใหเชา
ได โดยเงื่อนไขสัญญาเชา ระยะเวลาการเชา การบอกเลิกสัญญาใหเชา และแบบสัญญาเชาให
เปนไปตามหลักเกณฑและเง่ือนไขที่กระทรวงการคลังกําหนด31 

พระราชบัญญัติที่ราชพัสดุ พ.ศ.2518  มีผลกระทบตอทาเรือซ่ึงอยูในความดูแล
กรมธนารักษทั้งในดานประสิทธิผลและประสิทธิภาพการใชทาเรือ ดังน้ี  

1) กรมธนารักษเปนหนวยงานที่มีหนาที่ในการจัดการและหาผลประโยชนทรัพยสิน
ของรัฐ โดยเฉพาะอยางยิ่งอสังหาริมทรัพย จึงไมมีความรูเร่ืองทาเรือ  จึงบริหารและจัดการ
ทาเรือไมแตกตางจากอสังหาริมทรัพยอ่ืน โดยไมไดคํานึงถึงวัตถุประสงคของทาเรือที่ได
กําหนดไวตั้งแตมีการศึกษาเพื่อกอสรางทาเรือ 

2) สัญญาใหเชาทาเรือมีระยะสั้น คือ เพียง 5 ป ซ่ึงไมเหมาะสมกับกิจกรรมทาเรือที่
ลงทุนสูง และระยะเวลาคืนทุนนาน ทําใหผูประกอบการสวนใหญไมกลาลงทุนในทาเรือ สงผล
ใหทาเรือสวนใหญขาดอุปกรณและสิ่งอํานวยความสะดวกพื้นฐานที่เหมาะสมกับการดําเนินงาน
ของทาเรือ   

3) ทาเรือสวนใหญขาดการบํารุงดูแลรักษา เน่ืองจากตองใชงบประมาณสูง และไมมี
การระบุใหแนชัดในสัญญาถึงผูรับผิดชอบคาใชจาย จึงทําใหสิ่งอํานวยความสะดวกพื้นฐานของ
ทาเรืออยูในสภาพทรุดโทรม สงผลใหทาเรือไมสามารถดําเนินงานไดตามที่ไดทําการศึกษาไว
เม่ือกอสรางทาเรือ  

5.3.4 กฎหมายอื่นที่เก่ียวของ  

กฎหมายอื่นที่เกี่ยวของเปนกฎหมายที่เกี่ยวกับศุลกากรและสินคา ไดแก แร นํ้าตาล 
และมันสําปะหลัง และน้ํามันเชื้อเพลิง ซ่ึงมีทั้งสิ้น 5 ฉบับ ดังน้ี 

ก) พระราชบัญญัติศลุกากร พ.ศ.2469 

ข) พระราชบัญญัติแร พ.ศ.2510 

ค) พระราชบัญญัติออยและน้ําตาล พ.ศ.2527 

ง) พระราชบัญญัติการคาน้ํามันเชื้อเพลิง พ.ศ.2543 

จ) ประกาศกระทรวงพาณิชย (ฉบับที่ 50) พ.ศ.2532 

                                          
31 ขอ 27 กฎกระทรวง วาดวยหลักเกณฑและวิธีการปกครอง ดูแล บํารุงรักษา ใชและจัดหาประโยชน

เกี่ยวกับที่ราชพัสดุ พ.ศ.2545  
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ก.  พระราชบัญญตัิศลุกากร พ.ศ.2469 

กฎหมายศุลกากรเปนกฎหมายที่เกี่ยวของกับการนําเขา – สงออกสินคา การตรวจตรา 
ปองกันและปราบปราม การหลีกเลี่ยงและลักลอบหนศีลุกากร ตลอดจนภาษีอากรสินคา  สาระ
ที่เกี่ยวของกับทาเรือ คือ ทาเรือจะสามารถนําเขาและสงของออกได ณ ทําเนียบทาเรือตาม
กฎหมายสําหรับบรรทุกของลงและขนของขึ้นเทานั้น32    

ข.  พระราชบัญญตัิแร พ.ศ. 2510 

ทรัพยากรแรธาตุมีความสาํคัญอยางมาก เน่ืองจากเปนทรัพยากรที่ใชและหมดไป รัฐ
จึงไดกําหนดการจัดการทรัพยากรแรอยางมีคุณคาและจําเปน โดยออกเปนกฎระเบียบ
ขอบังคับในการที่จะใหนําแรเขาหรือสงออกนอกราชอาณาจักร33 ตามพระราชบัญญัติแร พ.ศ. 
2510 แรที่มีการควบคุมในการนําเขาและสงออกนอกราชอาณาจักร จะตองขออนุญาตจากกรม
ทรัพยากรธรณีกอน ไดแก ดีบุก ทองคํา ทองแดง สังกะสี แรเหล็ก แรโดโลไมต แรไพโรฟลไลต 
แรเฟลตสปาร แรยิปซัม ดินขาว แรแบไรด แรที่มีธาตโุคลัมเบียม แทนทาลัมหรือทอเรียม และ
แรอ่ืน ๆ ที่มีกัมมันตภาพรังสี34 

พระราชบัญญัติ ฯ มีผลกระทบตอทาเรือเฉพาะกิจที่สงออกยิปซ่ัม เน่ืองจากเปนแร
ที่มีปริมาณการสงออกมากที่สุด โดยผูสงออกแตละรายสามารถสงออกไดไมเกิน 800,000 ตัน
ตอป สงผลใหทาเรือเหลานี้ เชน ทาเรอืเจียรวาณิช ทาเรือเซาเทิรนพอรต มีอัตราการใชทา
เทียบเรือทีต่่ํา 

 

                                          
32 มาตรา 4 เพ่ือความประสงคแหงการนําของเขาหรือสงของออก หรือนําของเขาและสงของออก และการ
ศุลกากร ใหรัฐมนตรีมีอํานาจออกกฎกระทรวง 

(1) กําหนดทาหรือที่ใดๆ ในราชอาณาจักรใหเปนทาหรือที่สําหรับการนําเขาหรือสงออก หรือ
นําเขาและสงออกซึ่งของประเภทใด ๆ หรือทุกประเภททางทะเล หรือทางบก หรือใหเปนทาหรือที่สําหรับ
การสงออกซึ่งของที่ขอคืนอากรขาเขาหรือของที่มีทัณฑบน ทั้งนี้โดยมีเง่ือนไขตามแตจะเห็นสมควร 

  มาตรา  6 (1) อธิบดีจะกําหนดที่อันสมควรมากนอยแหงใหเปนทําเนียบทาเรือ ตามกฎหมายสําหรับ

บรรทุกของลงและขนของขึ้น และกําหนดแสดงเขตแหงทําเนียบทาเรือนั้นๆ ไวก็ได หามมิใหเรือลําใดบรรทุก
สินคาลงหรือขนสินคาขึ้น ณ ที่อ่ืน นอกจาก ณ ที่ซึ่งไดใหอนุมัติดั่งวานั้น หรือภายในเขตท่ีอธิบดีไดอนุมัติ 
และอธิบดีจะเรียกประกันจากเจาของหรือผูปกครองที่นั้น โดยใหทําทัณฑบนหรืออยางอื่นจนเปนที่พอใจก็ได   
33

 มาตรา 128 และ มาตรา 129 พระราชบัญญัติ แร พ.ศ.2510 
34 สํานักงานสงเสริมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม (สสว.) กฎระเบียบและขั้นตอนในการสงออก : 
รายละเอียดขั้นตอนการสงออก – แรธาตุ (ทุกชนิด) [สายตรง]. แหลงที่มา :  

http://worldbase.sme.go.th/papersearch/file_detail.do?code=230  [6 มีนาคม 2551]  
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ค.  พระราชบัญญตัิออยและนํ้าตาล พ.ศ. 2527 

นํ้าตาลและผลิตภัณฑเปนสินคาควบคุมปริมาณการสงออก ที่เรียกกันวา นํ้าตาลหรือ
นํ้าตาลโควตา35 จึงสงผลตอทาเรือเฉพาะกิจที่สงออกน้ําตาล เชน ทาเทียบเรือ A4 กลาวคือ ที่
จะตองถูกควบคุมปริมาณการขนสงนํ้าตาลตามไปดวย36  

ง.  พระราชบญัญตัิการคานํ้ามันเชื้อเพลิง พ.ศ. 2543 

 นํ้ามันเชื้อเพลงิ37เปนสินคาทีมี่ความสําคัญตอเศรษฐกิจของประเทศ ดังน้ันปริมาณ
การคาน้ํามันเชื้อเพลิงในแตละป38ซ่ึงรวมถึงการนําเขาตองไดรับการควบคุมและจัดระเบียบ 
พระราชบัญญัติฉบบัน้ีจึงมีผลกระทบตอทาเรือนํ้ามันซึ่งสวนใหญเปนของโรงกลั่นน้ํามัน  

ง.  ประกาศกระทรวงพาณิชย (ฉบบัที่ 50) พ.ศ. 2532 

ประกาศกระทรวงพาณิชย (ฉบับที ่50) พ.ศ. 2532 ลงวันที ่8 กุมภาพันธ พ.ศ. 2532 
เปนประกาศที่มีผลตอการสงออกผลิตภัณฑมันสําปะหลัง ไดแก ผลิตภัณฑที่ไดจากการแปร

                                          
35

  น้ําตาลโควตา แบงออกไดเปน 3 ประเภท คือ 
      - น้ําตาลโควตา ก . คือ น้ําตาลทรายขาว น้ําตาลทรายขาวบริสุทธิ์ และน้ําตาลชนิดอื่น ๆ ที่
คณะกรรมการออยและน้ําตาลทราย กําหนดใหผลิตสําหรับบริโภคภายในประเทศ ดังเชนกําหนดในป 
2548/2549 กําหนดไวที่จํานวน 20 ลานกระสอบ 
      - น้ําตาลโควตา ข . คือ น้ําตาลทรายดิบที่คณะกรรมการออยและน้ําตาลทราย กําหนดใหผลิตเพ่ือสง
มอบใหบริษัทออยและนํ้าตาลไทย จํากัด สงออกและจําหนายไปยังตางประเทศ จํานวน 8 แสนตัน เพ่ือใชทํา
ราคาในการคํานวณราคาน้ําตาลสงออก 
      - น้ําตาลโควตา ค. คือ ปริมาณน้ําตาลสงออกไปตางประเทศ เปนสวนที่เหลือโดยหักน้ําตาลโควตา ก 
และโควตา ข ออกจากปริมาณน้ําตาลที่ผลิตไดทั้งหมด 
36 ในพระราชบัญญัติออยและน้ําตาลทราย พ.ศ.2527 ซึ่งเปนกฎหมายที่กํากับดูแลระบบอุตสาหกรรมออย
และนํ้าตาล ต้ังแตการบริหารจัดการในไรออย การผลิตในโรงงานน้ําตาล และการสงออก ตลอดจนการ
แบงปนผลประโยชนระหวางชาวไรออยและโรงงานน้ําตาล  การจัดตั้งคณะกรรมการน้ําตาลทรายเพื่อการ
ควบคุมการจําหนายน้ําตาลทรายในราชอาณาจักร และการสงออกน้ําตาลทราย เปนตน 
37

  มาตรา 4 ในพระราชบัญญัติการคาน้ํามันเชื้อเพลิง พ.ศ.2543 ระบุวา น้ํามันเชื้อเพลิง หมายถึง กาซ
ปโตรเลียมเหลว น้ํามันเบนซิน น้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับเคร่ืองบิน น้ํามันกาด น้ํามันดีเซล น้ํามันเตา 
น้ํามันหลอล่ืน และผลิตภัณฑน้ํามันปโตรเลียมอื่นที่ใชหรืออาจใชเปนเชื้อเพลิง หรือเปนส่ิงหลอล่ืน กาซ
ธรรมชาติ น้ํามันดิบ หรือส่ิงอื่นที่ใชหรืออาจใชเปนวัตถุดิบในการกลั่นหรือผลิตเพ่ือใหไดมาซึ่งผลิตภัณฑ
ดังกลาวขางตน  
38

  มาตรา 4 ในพระราชบัญญัติการคาน้ํามันเชื้อเพลิง พ.ศ.2543 ระบุวา ปริมาณการคาน้ํามันประจําป 
หมายความวา ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงแตละชนิดที่นําเขาในราชอาณาจักร ซื้อกล่ัน ผลิตหรือไดมาในปหนึ่ง 
ทั้งนี้ไมรวมถึงปริมาณที่จัดหามาเพื่อสํารองตามกฎหมาย 
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สภาพหัวมันสําปะหลังไมวาจะมีลักษณะปน หรือเปนชิ้น แผน กอน แทง เม็ด หรือมีลักษณะ
อ่ืนใด แตไมรวมถึงแปงมันสําปะหลัง และกากมันสาํปะหลัง ตองรับอนุญาตจากกระทรวง
พาณิชย อยางไรก็ตาม ผลิตภัณฑมันสําปะหลังไมมีการควบคุมปรมิาณการสงออก จึงไมสงผล
กระทบตอการใชทาเรือ 

5.4 ผลกระทบของกฎหมายที่มีตอการใชทาเรือไทย 

จากการวิเคราะหกฎหมายที่เกี่ยวของกับทาเรืออาจสรุปผลกระทบของกฎหมายที่มีตอ
ทาเรือ ดังน้ี 

1) กฎหมายที่เกี่ยวของกับทาเรือสวนใหญที่มีเปนกฎหมายในเชิงกํากับมากกวาการ
สงเสริมกิจการทาเรือ มีเพียงพระราชบัญญัติสงเสริมพาณิชยนาวี พ.ศ.2521 ฉบับเดียว แต
รายละเอียดในการสงเสริมทาเรือไมชัดเจนและไมเพียงพอ 

2) กฎหมายที่เกี่ยวของกับทาเรือมีผลตอการใชทาเรือไมมากนัก เชน พระราชบัญญัติ
เดินเรือในนานน้ําไทย พ.ศ.2456 ผลตอการแขงขันระหวางทาเรือเฉพาะในแมนํ้าเจาพระยา 
เน่ืองจากทาเรือที่สามารถนําเขา – สงออกไดมีเพียงทาเรือกรุงเทพ ตอมาไดอนุญาตใหทาเรือ
ในแมนํ้าอีก 4 แหง สามารถนําเขา – สงออก ได ทาเรือเหลานี้ไดแก BMTP BDS TPT และ 
Unithai สําหรับทาเรืออ่ืนไมสามารถนําเขาสินคาได หรือกฎหมายที่เกี่ยวของกับสินคามีผล
เฉพาะกับทาเรือที่ขนสงสินคานั้น ๆ เทานั้น 

3) กฎหมายที่มีผลตอการใชทาเรือมากที่สุด กฎหมายบริหารจัดการทาเรือ ซ่ึงมีความ
เชื่อมโยงกับหนวยงานที่เปนเจาของทาเรือ กลาวคือ หากหนวยงานที่เปนเจาของทาเรือ เปน
หนวยงานที่เกี่ยวของกับทาเรือโดยตรง ไดแก การทาเรือแหงประเทศไทย กฎหมายที่รองรับ
การดําเนินงานของทาเรือ คือ พระราชบัญญัติการทาเรือแหงประเทศไทย พ.ศ.2494 มีลักษณะ
เปนกฎหมายเฉพาะที่ใหอํานาจแกการทาเรือ ฯ ในการดําเนินการเกี่ยวกับทาเรือ เปนผลให
ทาเรือที่การทาเรือ ฯ เปนเจาของ มีการใชทาเรือที่มีประสิทธิผลและประสิทธิภาพมากกวา
ทาเรืออ่ืน ซ่ึงหนวยงานที่ เปนเจาของไมไดเกี่ยวของทาเรือโดยตรง ไดแก การนิคม
อุตสาหกรรมแหงประเทศซึ่งมีหนาที่ในการบริหารจัดการนิคมอุตสาหกรรม และกรมธนารักษ
ซ่ึงมีหนาที่ในการนําทรัพยสินของรัฐไปหาผลประโยชน อยางไรก็ตาม กฎหมายบริหารจัดการ
เหลาใชกับทาเรือบางแหง ดังนั้น ปญหาหนึ่งที่พบยังไมมีกฎหมายรวมที่ใชในการบริหาร
จัดการทาเรือโดยรวม 

4) ในสวนของทาเรือเอกชน กฎหมายที่เกี่ยวของมีเพียงกฎหมายควบคุมตั้งแตการ
กอสรางทาเรือจนถึงการประกอบการ แตไมมีกฎหมายที่เอ้ือตอการบริหารและจัดการทาเรือ
เชนเดียวกับทาเรือของรัฐ  



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : บทที่ 5 

 

 163 

ตารางที่  5 – 2 สรุปสาระกฎหมายที่เกี่ยวของกับทาเรือ 

กฎหมาย วัตถุประสงค ขอบเขตในการควบคุม 

กฎหมายควบคุมและกํากับ 

1. ประกาศคณะปฏิบัติ ฉบับที่ 58 
  
 

กําหนดใหทาเรือเปนกิจการคาขายอันเปน
สาธารณูปโภคอันกระทบกระเทือนถึงความปลอดภัย
หรือผาสุกของประชาชน 

• การประกอบการทาเรือที่รับเรือขนาด 500 ตันกรอสขึ้นไป 
 

2. พระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พ.ศ.
2456 

 

จัดระเบียบสัญจรไปมาทางน้ําและความปลอดภัยในการ
เดินเรือ 

• การกอสรางทาทุกประเภทเรือ  

• การทิ้งของเสียในนานน้ําไทย 

• การกําหนดทําเลที่จอดเรือในแมน้ําเจาพระยา 
3.   พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ

สิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 
เพื่อการใชประโยชนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
อยางมีคุณคาสูงสุด และเพื่อเปนการวางแผนปองกัน
ปญหาสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นได 

• การกอสรางทาเรือที่มีผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

• ทาเรือพาณิชยที่รับเรือขนาดตั้งแต 500 ตันกรอสขึ้นไป 

กฎหมายสงเสริมกิจการทาเรือ   

4.  พระราชบัญญัติสงเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ.2521 การสรางมาตรการคุมครอง ควบคุม และสงเสริมกิจการ
พาณิชยนาวี ไดแก ขนสงทางทะเล การประกันภัยทาง
ทะเล การเดินเรือ อูเรือ และทาเรือ เปนตน   

• กําหนดบริเวณหรือทําเลที่เหมาะสมสําหรับเปนที่ตั้งของทาเรือ
ประเภทตาง ๆ (ภายใตการเสนอแนะของคณะกรรมการ
สงเสริมพาณิชยนาวี) 

• สงเสริมการประกอบการการลงทุนในกิจการทาเรือ กําหนดคา
ภาระและคาระวางธรรมเนียมของทาเรือ (ภายใตการเสนอแนะ
ของคณะอนุกรรมการพัฒนาทาเรือ) 

 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : บทที่ 5 

 164 

ตารางที่  5 – 2 สรุปสาระกฎหมายที่เกี่ยวของกับทาเรือ 

กฎหมาย วัตถุประสงค ขอบเขตในการควบคุม 

กฎหมายบริหารและจัดการทาเรือ   

5. พระราชบัญญัติการทาเรือแหงประเทศไทย       
พ.ศ.2494 

เปนแนวทางในการดําเนินการอื่นที่เกี่ยวกับหรือตอเนื่อง
กับการประกอบกิจการทาเรือ ในเขตซึ่งอยูในความ
ควบคุมและการบํารุงรักษาของการทาเรือแหงประเทศ
ไทย 

• ทาเรือที่การทาเรือแหงประเทศไทยเปนเจาของ ไดแก ทาเรือ
กรุงเทพ และแหลมฉบัง 

6.  พระราชบัญญัติการนิคมแหงประเทศไทย         
พ.ศ.2522 

เปนแนวทางในการดําเนินงานของการนิคมอุตสาหกรรม
แหงประเทศไทย 

• ทาเรือที่การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทยเปนเจาของ 
ไดแก ทาเรือมาบตาพุด 

7.  พระราชบัญญัติที่ราชพัสดุ พ.ศ. 2518 การจัดการใหใชและจัดหาประโยชนที่ราชพัสดุ • ทาเรือที่กรมธนารักษเปนเจาของ ไดแก ทาเรือทาทอง สงขลา 
ระนอง ภูเก็ต และกันตัง 

กฎหมายอื่นที่เกี่ยวของ   

8.  พระราชบัญญัติศุลกากร พ.ศ .2469 
 

การควบคุมพิธีการศุลกากรในการนําเขาหรือสงออก ณ 
ทาที่กําหนดเพื่อประโยชนทางดานภาษีอากร 

• ทาเทียบเรือสําหรับการนําเขาหรือสงออกของทางทะเล 

9. พระราชบัญญัติแร พ.ศ.2510 ควบคุมการนําเขา – สงออกแรออกนอกราชอาณาจักร • ทาเรือที่มีการขนสงแรธาตุ โดยเฉพาะอยางยิ่ง ยิปซั่ม 
10.  พระราชบัญญัติออยและน้ําตาลทราย พ.ศ. 2527 ควบคุมอุตสาหกรรมออยและน้ําตาลทรายซึ่งถือวาเปน

พืชเศรษฐกิจที่สําคัญของประเทศ 
• ทาเรือที่มีการขนสงน้ําตาล 

11. ประกาศกระทรวงพาณิชย (ฉบับที่ 50) พ.ศ. 2532 
ลงวันที่ 8 กุมภาพันธ พ.ศ. 2532 

ควบคุมการสงออกมันสําปะหลัง  • ทาเรือที่มีการขนสงมันสําปะหลัง 

ที่มา : ประมวลโดยคณะผูวิจัย, สิงหาคม 2551. 
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5.5 สรุปปจจัยทางนโยบายของรัฐและกฎหมายที่มีผลตอการใชทาเรือ 

นโยบายภาครัฐ ไดแก แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติและมติคณะรัฐมนตรี   
นับเปนปจจัยสําคัญที่สุดที่มีผลตอความสําเร็จและความลมเหลวในการการใชทาเรือ ทั้งนี้
เพราะเปนปจจัยที่มีผลตอทาเรือตั้งแตการศึกษาเพื่อกอสรางทาเรือ การบริหารจัดการทาเรือ 
และการพัฒนาทาเรือจากการศึกษาพบวา ผลของนโยบายภาครัฐที่มีตอทาเรืออาจแบงทาเรือ
ออกไดเปน 2 กลุม คือ ทาเรือที่ประสบความสําเร็จเชิงนโยบายและทาเรือที่ลมเหลวเชิง
นโยบาย จากผลการประเมินสถานภาพการใชทาเรือ กลับพบวาทาเรือทั้ง 2 กลุมลวนแลวแต
ลมเหลวในเชิงการใชทาเรือทั้งสิ้น สาเหตุสําคัญที่ทาเรือไทยประสบความลมเหลว คือ นโยบาย
ภาครัฐถูกใชเพ่ือการแกปญหาเฉพาะหนาที่เกิดขึ้นกับการดําเนินงานของทาเรือ ยังขาดสาระที่
เปนกรอบรวมที่ใชในการพัฒนาทาเรือทุกทาของประเทศ อีกทั้งขาดองคกรรับผิดชอบในการ
ดําเนินงานของทาเรือใหสัมฤทธิผลตามกรอบที่ไดกําหนดไว 

ดานกฎหมายซึ่งเปนกลไกสําคัญในการกํากับ ควบคุม และสงเสริมกิจการทาเรือ 
พบวา กฎหมายที่มีอยูเปนกฎหมายที่ใชในการกํากับควบคุมทาเรือตั้งแตการกอสรางทาเรือ
จนถึงการประกอบการทาเรือ แตไมมีกฎหมายสงเสริมกิจการทาเรือที่เปนรูปธรรม และที่สําคัญ
ที่สุด คือ ยังขาดกฎหมายบริหารจัดการซึ่งใชในการบริหารจัดการทาเรือทุกทาของประเทศไทย
ซ่ึงชวยผลักดันใหการใชทาเรือเปนไปอยางมีประสิทธิผลและประสิทธิภาพ  

 



 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ บทที่ บทที่ 666      

แนวโนมการใชทาเรอืในอนาคตแนวโนมการใชทาเรอืในอนาคตแนวโนมการใชทาเรอืในอนาคต   
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บทที่ 6 : แนวโนมการใชทาเรือในอนาคต 

เม่ือพิจารณาปริมาณการคาทางทะเลตั้งแตป 2543 ถึงป 2550 พบวาการคาทางทะเล
ของไทยมีอัตราเพิ่มขึ้นโดยเฉลี่ยรอยละ 5 แมวาบางปปริมาณการคาทางทะเลมีอัตราที่ลดลง 
แตอาจกลาวไดวามีแนวโนมการเพิ่มขึ้นอยางตอเน่ือง (รูปที่ 6.1) โดยที่การนําเขา – สงออก
สินคาเหลานี้ตองขนสงผานทาเรือเปนหลักดังน้ัน อาจกลาวไดวาการใชทาเรือของไทยมี
แนวโนมในสัดสวนที่ใกลเคียงกับปริมาณการคาทางทะเลของประเทศ  

 
รูปท่ี  6 – 1 ปริมาณนําเขา – สงออกของไทยป 2543 – 2550  

ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 

ในการวิเคราะหแนวโนมการใชทาเรือในอนาคตจึงอาศัยขอมูลปริมาณการคาทางทะเล
ตั้งแต พ.ศ.2543 – 2550 จากสํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร1 ซ่ึงประกอบดวย
ปริมาณนําเขา – สงออก จําแนกตามชายฝงและจําแนกตามประเภทสินคา รวมถึงปริมาณ
สินคาผานทาเรือของทาเรือ/อาวจอดเรือที่ทําการศึกษาทั้ง 21 แหง เพ่ือใหเห็นแนวโนมการใช
ทาเรือไทยในทุกดาน ประเด็นในการวิเคราะหประกอบดวย 

• แนวโนมการใชทาเรือไทย จําแนกตามชายฝง 

• แนวโนมการใชทาเรือไทย จําแนกตามเจาของ 

                                          
1
  เปนขอมูลสถิติซึ่งรวบรวมตามปปฏิทิน 
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• แนวโนมการใชทาเรือไทย จําแนกตามสินคา 

• แนวโนมการแขงขันระหวางทาเรือ 

 
รูปท่ี 6 – 2 กรอบการศึกษาแนวโนมการใชทาเรือไทยในอนาคต 

 

6.1  แนวโนมการใชทาเรือไทย จําแนกตามชายฝง 

เม่ือพิจารณาปริมาณการคาทางทะเลของประเทศจําแนกตามชายฝงซ่ึงประกอบดวย 
อาวไทยตอนใน อาวไทยฝงตะวันออก อาวไทยฝงตะวันตก และอันดามันและชองแคบมะละกา 
พบวา 

1) ชายฝงที่มีปริมาณการคาทางทะเลสูงเปนอันดับ 1 คือ อาวไทยฝงตะวันออก โดยมี
สัดสวนสูงถึงรอยละ 73 ของปริมาณการคาทางทะเล รองลงมาไดแก อาวไทยฝงตอนใน มี
สัดสวนรอยละ 18 อาวไทยฝงตะวันตก อันดามันและชองแคบมะละกาซึ่งครอบคลุมพ้ืนที่
ภาคใตของประเทศมีสัดสวนรวมกันเพียงรอยละ 9 (รูปที่ 6 – 3 )  

2) การคาทางทะเลของอาวไทยฝงตะวันออกมีปริมาณและสัดสวนเพิ่มขึ้นอยาง
ตอเน่ือง กลาวคือ ในป 2543 มีสัดสวนคิดเปนรอยละ 65 ของปริมาณการคาทางทะเลทั้งหมด 
ในขณะที่ป 2550 มีสัดสวนคิดเปนรอยละ 73 ของปริมาณการคาทางทะเลทั้งหมด ในทาง
กลับกันการคาทางทะเลของอาวไทยตอนในแมจะมีปริมาณเพิ่มขึ้น แตในสัดสวนที่ลดลง ดังจะ
เห็นไดจากในป 2543 ชายฝงน้ีมีปริมาณการคาคิดเปนรอยละ 25 ของปริมาณการคาทางทะเล
ทั้งหมด แตในป 2550 มีสัดสวนเหลือเพียงรอยละ 18 ของปริมาณการคาทางทะเลทั้งหมด (รูป
ที่ 6 – 4 ) แนวโนมการใชทาเรือของแตละชายฝงมีรายละเอียดดังน้ี 
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รูปท่ี 6 – 3 สัดสวนการคาทางทะเลของไทย ป 2550 จําแนกตามชายฝง 

ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 
 

 
รูปท่ี 6 – 4 ปริมาณการคาทางทะเลของไทย ป 2543 – 2550  จําแนกตามชายฝง  

ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 
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6.1.1 อาวไทยตอนใน 

อาวไทยตอนในซึ่งเปนชายฝงที่มีปริมาณการคาทางทะเลสูงเปนอันดับ 2 รองจากอาว
ไทยฝงตะวันออก โดยมีสัดสวนปริมาณการคาคิดเปนรอยละ 18 ของปริมาณการคาทั้งหมด 
โดยสินคานําเขามีปริมาณต่ํากวาสินคาสงออก กลาวคือ ปริมาณการนําเขาคิดเปนรอยละ 46 
ของปริมาณการคาของชายฝงน้ี ในขณะที่ปริมาณการสงออกคิดเปนรอยละ 54 ของปริมาณ
การคาของชายฝงน้ี  

ทาเรือในชายฝงดานนี้เกือบทั้งหมดเปนทาเรือแมนํ้าซึ่งตั้งอยูในแมนํ้าสายหลักของ
ประเทศ คือ แมนํ้าเจาพระยา ทาเรือที่สําคัญ คือ ทาเรือกรุงเทพ อาจกลาวไดวาปริมาณการคา
ของชายฝงน้ีลดลงจากอดีต (รูปที่ 6 – 5) ทั้งน้ีเปนผลมาจากการเริ่มใชทาเรือแหงใหมที่ชายฝง
ภาคตะวันออก อีกทั้งรัฐบาลมีมาตรการจํากัดปริมาณตูสินคาผานทาเรือกรุงเทพ อยางไรก็ตาม
ในป 2550 ปริมาณการคามีแนวโนมเพ่ิมขึ้น ทั้งนี้เปนผลมาจากการผอนผันใหปริมาณตูสินคา
ผานทาเรือกรุงเทพเพ่ิมขึ้นจาก 1 ลาน TEUs เปน 1.3 ลาน TEUs อยางไรก็ตาม ปริมาณตู
สินคาที่ผานทาเรือคงมีแนวโนมไมเกิน 1.5 ลาน TEUs เน่ืองจากขอจํากัดดานขีดความสามารถ
ของทาเรือกรุงเทพ2 

 
รูปท่ี 6 – 5 ปริมาณการนําเขา – สงออกของอาวไทยตอนใน ป 2543 – 2550 

ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 

 

                                          
2
 สัมภาษณสุชาติ วองไว, นักวิชาการ ทาเรือกรุงเทพ, 21 มกราคม 2551. 
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6.1.2 อาวไทยฝงตะวันออก 

อาวไทยฝงตะวันออกเปนชายฝงที่มีปริมาณการคาสูงเปนอันดับ 1 โดยมีสัดสวนคิด
เปนรอยละ 73 ของปริมาณการคาทางทะเล ปริมาณการนําเขามีสัดสวนรอยละ 57 ของปริมาณ
นําเข า – สงออกของชายฝง ในขณะที่ปริมาณการสงออกมีสัดสวนรอยละ 43 ของปริมาณ
ทั้งหมด  

ทาเรือในอาวไทยฝงตะวันออกสวนใหญเปนทาเรือทะเลน้ําลึกซึ่งสามารถรับเรือเดิน
สมุทรขนาดกินน้ําลึกเกินกวา 10 เมตรขึ้นไป เปนที่ตั้งของทาเรือหลักของประเทศถึง 2 แหง 
ไดแก ทาเรือแหลมฉบัง และทาเรือมาบตาพุด อีกทั้งเขตทาเรือศรีราชา ซ่ึงเปนอาวจอดเรือที่มี
การบรรทุกขนถายสินคากลางน้ําที่ใหญที่สุดของประเทศ ปริมาณการคาทางทะเลของชายฝง
ดานนี้มีแนวโนมเพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ืองมาโดยตลอด และมีแนวโนมจะเพ่ิมสูงขึ้นอยางตอเน่ืองใน
อนาคต (ดังรูปที่ 6 – 6)  

 
รูปท่ี 6 – 6 ปริมาณการนําเขา – สงออกของอาวไทยฝงตะวันออก ป 2543 – 2550 

ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 

 

6.1.3 อาวไทยฝงตะวันตก 

อาวไทยฝงตะวันตกนับเปนชายฝงที่ยาวที่สุดของประเทศ แตกลับมีสัดสวนปริมาณ
การคาทางทะเลเพียงรอยละ 5 ของปริมาณการคาทางทะเลทั้งหมด สินคาสวนใหญเปนสินคา
สงออก โดยมีสัดสวนรอยละ 69 ของปริมาณการนําเขา – สงออกของชายฝง    สวนใหญ
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เปนยิปซ่ัม ยางพารา เหล็กและเหล็กกลา ในขณะที่ปริมาณการนําเขามีสัดสวนเพียงรอยละ 31 
สินคานําเขาที่สําคัญไดแก เหล็กและเหล็กกลา เครื่องจักรไฟฟาและสวนประกอบ การคาทาง
ทะเลของอาวไทยฝงตะวันตกคอนขางคงที่ อยางไรก็ตามในชวงป 2548 – 2550 มีแนวโนม
เพ่ิมเล็กนอย (รูปที่ 6 – 7) 

เม่ือพิจารณาจากสภาพภูมิศาสตรของภาคใตมีลักษณะแคบและยาว ทําใหพ้ืนที่แนว
หลังของทาเรือจํากัดอยูเฉพาะในพื้นที่ที่ใกลเคียงกับทาเรือ อีกทั้งเศรษฐกิจของภาคใตมุงเนน
ไปทางการทองเที่ยวมากกวาอุตสาหกรรม ทาเรือสวนใหญเปนทาเรือขนาดเล็ก แนวโนมการ
ใชทาเรือคงอยูในสภาพคงที่ 

 
รูปท่ี 6 – 7 ปริมาณการนําเขา – สงออกของอาวไทยฝงตะวันตก ป 2543 – 2550 

ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 

 

6.1.4 อันดามันและชองแคบมะละกา 

อันดามันและชองแคบมะละกาเปนชายฝงหน่ึงของภาคใต การคาของชายฝงน้ีมี
สัดสวนรอยละ 4 ของปริมาณการคาทางทะเลทั้งหมด โดยรอยละ 87 ของปริมาณการคาทาง
ทะเลของชายฝงน้ีเปนสินคาสงออก สวนใหญเปนยิปซ่ัม นอกจากนี้เปนยางพารา เชื้อเพลิง 
และนํ้ามันจากพืชและสัตว สินคานําเขามีสัดสวนเพียงรอยละ 13 เกือบทั้งหมดเปนน้ํามัน
เชื้อเพลิง สวนที่เหลือเปนปลาและสัตวนํ้า  
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ตั้งแตป 2546 เปนตนมาการคาทางทะเลของชายฝงอันดามันและชองแคบมะละกามี
แนวโนมสูงขึ้น (รูปที่ 6 – 8) ทั้งน้ีผลมาจากการสงออกยิปซ่ัม และการนําเขาน้ํามันเชื้อเพลิง 
เชนเดียวกับอาวไทยฝงตะวันตก ดวยสภาพทางภูมิศาสตรซ่ึงทําใหพ้ืนที่แนวหลังจํากัดตัวอยู
ในภาคใต นอกจากนี้ยังไมสามารถติดตอกับพ้ืนที่สวนใหญของประเทศไดโดยทางทะเล ทั้งน้ี
เพราะเปนชายฝงซึ่งออกสูมหาสมุทรอินเดีย ยิ่งทําใหพ้ืนที่แนวหลังยิ่งจํากัด เศรษฐกิจเนนไป
ในทางการทองเที่ยวเปนหลัก อีกทั้งชายฝงดานนี้เปนแหลงอนุรักษทรัพยากรชายฝงที่สําคัญ 
ทาเรือสวนใหญประสบปญหาไมสามารถขยายทาเรือได แนวโนมการใชทาเรือคงไมสามารถ
เพ่ิมขึ้นไดมากนัก อยางไรก็ตามการใชทาเรือที่เพ่ิมขึ้นอาจมีผลกระทบตอเศรษฐกิจและการ
อนุรักษธรรมชาติของชายฝงน้ี 

 
รูปท่ี 6 – 8 ปริมาณการนําเขา – สงออกของอันดามันและชองแคบมะละกา ป 2543 – 2550 
ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551 

 

6.2  แนวโนมการใชทาเรือไทย จําแนกตามรูปแบบความเปนเจาของ 

ดังไดกลาวมาแลวในบทที่ 2 หากจําแนกทาเรือตามรูปแบบความเปนเจาของอาจแบง
ทาเรือออกไดเปน 2 กลุม คือ ทาเรือของรัฐ และทาเรือเอกชน การใชทาเรือของทาเรือทั้งสอง
กลุมมีแนวโนมที่แตกตางกัน โดยมีรายละเอียดดังน้ี  
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6.2.1 ทาเรือของรัฐ 

ทาเรือของรัฐที่ทําการศึกษามีจํานวนทั้งสิ้น 8 แหง และอาวจอดเรือ 1 แหง มีปริมาณ
สินคาผานทาเรือคิดเปนรอยละ 59 ของปริมาณการคาทางทะเลของประเทศ เน่ืองจากทําเล
ที่ตั้งทางชายฝงทะเลมคีวามสัมพันธกับความเปนเจาของทาเรือ ดังน้ันในการวิเคราะหแนวโนม
การใชทาเรือทั้งทาเรือของรัฐ จึงวิเคราะหโดยอาศัยขอมูลปริมาณสินคาผานทาเรือซ่ึงรวบรวม
จากทาเรือที่ทาํการศึกษาตั้งแตป 2547 – 2549 (ตารางที่ 6 – 3) และปริมาณการคาทางทะเล
จําแนกตามชายฝงซ่ึงไดวิเคราะหไวในขอ 6.1 หนวยงานที่เปนเจาของทาเรือของรัฐ ไดแก 

ก. การทาเรือแหงประเทศไทย 

การทาเรือแหงประเทศไทย เปนเจาของทาเรือที่ทําการศึกษา 2 ทา คือ ทาเรือกรงุเทพ 
และทาเรือแหลมฉบัง ซ่ึงตั้งอยูในอาวไทยตอนในและอาวไทยฝงตะวนัออกตามลําดับ ทาเรือทั้ง
สองเปนทาเรอืสินคาตูและสินคาทั่วไปทีใ่หญที่สุดของประเทศ และมีปริมาณสนิคาผานทาเรือ
คิดเปนรอยละ 31 ของปริมาณการคาทางทะเลของประเทศ 

ข. การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 

การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทยเปนเจาของทาเรือเพียงแหงเดียว คือ ทาเรือ
มาบตาพุด ซ่ึงเปนทาเรือตั้งอยูในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด จังหวัดระยอง สินคาผานทา
เกือบทั้งหมดเปนสินคาเหลวและสินคาเทกอง ทาเรือมีปริมาณสินคาผานทาเรือคิดเปนรอยละ 
13 ของปริมาณการคาทางทะเลของประเทศ 

ค. กรมเจาทา 

กรมเจาทา กํากับดูแลเขตจอดเรือศรีราชา ซ่ึงเปนอาวจอดเรือที่ใหญที่สุดของประเทศ 
มีปริมาณสินคานําเขา – สงออกบรรทุกและขนถายบริเวณนี้รอยละ 14 ของปริมาณการคาทาง
ทะเลของประเทศ สินคาสวนใหญเปนสินคาเทกอง 

ทาเรือของรัฐเหลานี้สวนใหญมีทําเลทีต่ั้งอยูในอาวไทยฝงตะวันออกและอาวไทยตอน
ใน ซ่ึงเม่ือพิจารณาจากปริมาณการคาของชายฝงทั้งสองพบวา ทาเรือที่ตั้งอยูในอาวไทยฝง
ตะวันออก ไดแก ทาเรือแหลมฉบัง มาบตาพดุ และเขตจอดเรือศรีราชา มีแนวโนมการใชทาเรอื
เพ่ิมขี้นอยางตอเน่ือง ในขณะที่ทาเรือในอาวไทยตอนใน ไดแก ทาเรือกรุงเทพ แมจะมีแนวโนม
การใชทาเรือที่เพ่ิมขึ้น แตคอนขางคงที่เน่ืองจากขีดความสามารถที่จํากัดของทาเรือ และ
นโยบายจํากัดปริมาณสินคาผานทาเรือของรัฐบาล 
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ง. กรมธนารักษ 

กรมธนารักษ เปนเจาของทาเรือที่ทําการศึกษาถึง 5 ทา แตทาเรือเหลานี้มีปริมาณ
สินคาผานทาเพียงรอยละ 1 ของปริมาณการคาทางทะเล ทาเรือเหลานี้ทั้งหมดอยูในภาคใตทั้ง
ดานอาวไทยฝงตะวันตก ไดแก ทาเรือทาทอง และสงขลา และดานอันดามันและชองแคบมะละ
กา ไดแก ทาเรือระนอง ภูเก็ต และกันตัง สินคาผานทาเรือของกรมธนารักษสวนใหญเปนสินคา
เทกอง และสนิคาทั่วไป เม่ือพิจารณาปริมาณสินคาผานทาเรือแมในชวง 3 ป ที่ผานมาจะมี
แนวโนมเพ่ิมขึ้น (ยกเวนทาเรือระนอง) แตเม่ือปริมาณการคาของชายฝงทั้งสองมีแนวโนม
คอนขางคงที ่ ซ่ึงเปนผลมาจากสภาพทางภูมิศาสตรและสภาพเศรษฐกิจ สงผลใหการใชทาเรอื
มีแนวโนมที่ไมสามารถเพิ่มขึ้นจากที่เปนอยูไดมากนัก 

 สําหรับทาเรอืระนองแนวโนมคงจะมีสินคาผานทานอยมาก หรือแทบไมมีเลย ดัง
จะเห็นไดจากตั้งแตเปดดําเนินการมายังไมมีสินคาผานทา ทั้งน้ีเพราะทาเรือขาดพื้นที่แนวหลัง 
ขาดโครงขายคมนาคม และขาดทําเลทีต่ั้งที่เหมาะสม  

 
รูปท่ี 6 – 9 สัดสวนปริมาณสินคาผานทาเรือท่ีทําการศึกษา ป 2549 จําแนกตามเจาของ 

หมายเหตุ : กทท. หมายถึง การทาเรือแหงประเทศไทย  
กนอ. หมายถึง การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 

ที่มา : ทาเรือที่ทําการศึกษา และสํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร.ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. 
สิงหาคม 2551. 
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ตารางที่ 6 – 1 ปริมาณสินคาผานทาเรือที่ทําการศึกษา ป 2547 – 2549 จําแนกตามหนวยงานที่เปนเจาของ 
หนวย : ตัน 

ลําดับ ชายฝง จังหวัด เจาของ ชื่อหนวยงานเจาของ ชื่อทาเรือ 2547 2548 2549 สัดสวน 

1 อาวไทยตอนใน กรุงเทพ ฯ รัฐ กทท. กรุงเทพ 15,305,289    16,031,179  17,029,547  9.45% 

2 อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี รัฐ กทท. แหลมฉบัง 32,400,853    35,496,623  38,321,957  21.27% 

รวมปริมาณสินคาผานทาเรือของการทาเรือแหงประเทศไทย 47,706,142   51,527,802  55,351,504  30.73% 

3 อาวไทยฝงตะวันตก สุราษฎรธานี รัฐ กรมธนารักษ ทาทอง 916,609        901,068  833,122  0.46% 

4 อาวไทยฝงตะวันตก สงขลา รัฐ กรมธนารักษ สงขลา 1,270,934  1,242,119  1,356,795  0.75% 

5 อันดามัน/ชองแคบมะละกา ระนอง รัฐ กรมธนารักษ ระนอง 7,663           4,257  8,990  0.00% 

6 อันดามัน/ชองแคบมะละกา ภูเก็ต รัฐ กรมธนารักษ ภูเก็ต 145,590        128,123  116,660 0.06% 

7 อันดามัน/ชองแคบมะละกา ตรัง รัฐ กรมธนารักษ กันตัง        98,590        455,513  296,283 0.16% 

รวมปริมาณสินคาผานทาเรือของกรมธนารักษ     2,439,386      2,731,080  2,611,850  1.45% 

8 อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง รัฐ กนอ. มาบตาพุด 23,598,819    21,211,540  22,976,031  12.75% 

9 อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี รัฐ กรมเจาทา เขตจอดเรือศรีราชา 21,750,682    28,767,143  24,724,461  13.72% 

  รวมปริมาณสินคาผานทาเรือ/อาวจอดเรือของรัฐ   95,495,029  104,237,565  105,663,846  58.65% 

10 อาวไทยตอนใน สมุทรปราการ เอกชน BMTP BMTP 881,620        801,100  1,181,480  0.66% 

11 อาวไทยตอนใน สมุทรปราการ เอกชน BDS BDS 350,380        389,260  305,680  0.17% 

12 อาวไทยตอนใน สมุทรปราการ เอกชน Unithai UniThai 750,073        840,599  851,881  0.47% 

13 อาวไทยตอนใน สมุทรปราการ เอกชน TPT TPT 1,292,962  1,256,504  1,197,164  0.66% 
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ตารางที่ 6 – 1 ปริมาณสินคาผานทาเรือที่ทําการศึกษา ป 2547 – 2549 จําแนกตามหนวยงานที่เปนเจาของ 
หนวย : ตัน 

ลําดับ ชายฝง จังหวัด เจาของ ชื่อหนวยงานเจาของ ชื่อทาเรือ 2547 2548 2549 สัดสวน 

14 อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี เอกชน ศรีราชาฮารเบอร ศรีราชาฮารเบอร    2,881,558     3,849,475     4,150,945  2.30% 

15 อาวไทยฝงตะวันออก ชลบุรี เอกชน ฟวเจอร พอรต ฟวชั่น ฟวเจอร พอรต ฟวชั่น 450,421        286,335  238,351  0.13% 

16  อาวไทยฝงตะวันออก  ชลบุรี  เอกชน   ไทยพับลิคพอรต  ไทยพับลิคพอรต    4,085,987     3,813,002  3,546,549  1.97% 

17 อาวไทยฝงตะวันออก ระยอง  เอกชน  IRPC IRPC 16,479,045    15,333,981  14,371,275  7.98% 

18 อาวไทยฝงตะวันตก ประจวบคีรีขันธ เอกชน ทาเรือประจวบ ประจวบ 3,147,257   3,967,209  2,576,189  1.43% 

19 อาวไทยฝงตะวันตก นครศรีธรรมราช เอกชน ทาเรือขนอม ขนอม 1,274,430  1,052,950  1,206,395 0.67% 

20 อันดามัน/ชองแคบมะละกา กระบี่ เอกชน เจียรวานิชการขนสง เจียรวานิช 606,096        451,327  589,216 0.33% 

21 อันดามัน/ชองแคบมะละกา กระบี่ เอกชน เซาเทิรน พอรท เซาเทิรน พอรท 528,850        500,274  702,841 0.39% 

รวมปริมาณสินคาผานทาเรือเอกชน 32,728,679 32,542,016 30,917,966 17.16% 

รวมปริมาณสินคาผานทาเรือ/อาวจอดเรือ 21 แหงที่ทําการศึกษา 128,223,707 136,779,581 136,581,813 75.82% 

ปริมาณสินคาผานทาเรืออื่น ๆ 39,697,835 45,775,980 43,567,400 24.16% 

ปริมาณการคาทางทะเลรวมทั้งประเทศ 167,921,542  182,555,561  180,149,212  100% 

ที่มา : ทาเรือที่ทําการศึกษา และสํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร.ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 
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6.2.2 ทาเรือเอกชน 

ทาเรือเอกชนที่ทําการศึกษามีจํานวนทั้งสิ้น 12 ทา มีปริมาณสินคาผานทาคิดเปนรอย
ละ 17 ของปริมาณการคาทางทะเลทั้งหมด ทาเรือเอกชนเหลานีมี้ทําเลทีต่ั้งอยูในทุกชายฝง
ของประเทศ ไดแก 

• อาวไทยตอนใน ไดแก ทาเรือ BMTP BDS Unithai และ TPT  

• อาวไทยฝงตะวันออก ไดแก ทาเรือศรีราชาฮารเบอร ฟวเจอร พอรต ฟวชั่น ไทย
พับลิค พอรต และ IRPC 

• อาวไทยฝงตะวันตก ไดแก ทาเรือประจวบ และขนอม 

• อันดามันและชองแคบมะละกา ไดแก ทาเรือเจียรวานิชการขนสง และเซาเทิรน 
พอรท 

แนวโนมการใชทาเรือเอกชนมีผลกระทบมาจากวัตถุประสงคในการใหบริการของ
ทาเรือ ในการวิเคราะหจึงแบงทาเรือตามวัตถุประสงคในการใหบริการออกเปน 3 กลุมดังน้ี 

1) ทาเรือซ่ึงมีวัตถุประสงคเพ่ือใหบริการสาธารณะ ไดแก BMTP BDS Unithai TPT 
ศรีราชาฮารเบอร และไทยพับลิคพอรต ทาเรือกลุมน้ีมีปริมาณสินคาผานทาเรือคิดเปนรอยละ 4 
ของปริมาณการคาทางทะเลทั้งหมด  

2) ทาเรือซ่ึงมีวัตถุประสงคเพ่ือใหบริการตนเองและสาธารณะ ไดแก ทาเรือ IRPC 
และประจวบ ทาเรือทั้งสองกลุมมีปริมาณสินคาผานทาเรือคิดเปนรอยละ 9 ของปริมาณการคา
ทางทะเลทั้งหมด  

การใชทาเรือทั้งสองกลุมมีแนวโนมคงทีห่รือลดลง เน่ืองจากไมสามารถแขงขันกับ
ทาเรือของรัฐได ทั้งน้ีเปนผลมาจากการขาดนโยบายสนับสนุนจากภาครัฐ โดยเฉพาะอยางยิ่ง
ดานสิ่งอํานวยความสะดวกพื้นฐาน  

3) ทาเรือซ่ึงมีวัตถุประสงคใหบริการตนเอง ทาเรือเหลานี้มีปริมาณสินคาผานทาคิด
เปนรอยละ 2 ของปริมาณการคาทั้งหมด สินคาผานทาเรือเปนเทกอง ไดแก ทาเรือฟวเจอร-
พอรตฟวชั่น เจียรวานิช และเซาเทิรน พอรต เปนที่สังเกตวาทาเรือเหลานี้ไมมีสินคาขาเขามี
แตสินคาสงออก และมีแนวโนมการใชทาเรือที่ลดลง เน่ืองจากปริมาณสินคาผานทาเรือขึ้นอยู
กับปริมาณการผลิตของบริษัทในเครือ อีกทั้งทาเรือสวนใหญขนสงยิปซ่ัม       (ยกเวนทาเรือ
ฟวเจอรพอรตฟวชั่น) ซ่ึงมีกฎหมายจํากัดปริมาณการสงออก  
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ตารางที่ 6 – 2 ประเภทและปริมาณสินคานําเขาสูงสุด 10 อันดับแรก ป 2543-2550 
หนวย :  ตัน 

ชนิดสินคา 2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 สัดสวน 

1.  เชื้อเพลิงที่ไดจากแร น้ํามันแร 38,032,409  48,238,930  39,150,781  41,166,097  47,104,135  54,931,161  54,680,704  55,573,054  54.56% 
2.  เหล็กและเหล็กกลา 7,710,087  7,846,183  10,784,118  11,124,382  12,849,952  14,524,993  11,650,449  11,937,699  11.72% 
3.  ปุย 3,184,800  3,445,593  3,633,639  4,666,212  3,813,291  3,471,499  3,534,601  4,162,052  4.09% 
4.  เคมีภัณฑอินทรีย 2,358,505  2,304,745  2,623,995  2,855,286  3,167,029  3,425,503  3,466,459  3,399,581  3.34% 
5.  กากและเศษจากอุตสาหกรรมผลิตอาหาร  1,996,514  2,240,593  2,304,210  2,431,589  1,939,483  2,572,282  3,098,876  3,040,551  2.98% 
6.  เคมีภัณฑอนินทรีย  1,166,759  1,189,618  1,319,233  1,515,687  1,612,949  1,776,157  1,789,831  1,800,966  1.77% 
7.  เครื่องจักร อุปกรณไฟฟาและสวนประกอบ  558,902  403,101  458,556  506,495  704,196  711,313  672,284  1,648,633  1.62% 
8.  เมล็ดพืชและผลไมที่มีน้ํามัน  1,427,582  1,429,402  1,577,948  1,742,072  1,511,146  1,641,174  1,443,351  1,575,740  1.55% 
9.  พลาสติกและของที่ทําดวยพลาสติก 902,849  854,511  1,010,708  1,083,059  1,222,635  1,255,632  1,296,509  1,440,050  1.41% 
10. เยื่อไมหรือเสนใยเซลลูโลส  1,381,891  2,098,246  1,348,793  1,566,479  1,397,552  1,380,774  1,507,648  1,411,947  1.39% 

รวมปริมาณสินคาขาเขา 10 อันดับแรก 58,720,297  70,050,921  64,211,981  68,657,357  75,322,367  85,690,487  83,140,712  85,990,274  84.42% 

อื่นๆ 11,209,454  14,568,680  11,354,692  12,102,818  14,352,168  21,988,378  16,108,474  15,872,857  15.58% 
ผลรวมทั้งหมด 69,929,751  84,619,601  75,566,673  80,760,175  89,674,535  107,678,865  99,249,187  101,863,131  100.00 

หมายเหตุ : สัดสวนเฉพาะป 2550 
ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 
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ตารางที่ 6 – 3 ประเภทและปริมาณสินคาสงออกสูงสุด 10 อันดับแรก ป 2543-2550 
หนวย : ตัน 

ชนิดสินคา 2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 สัดสวน 

1.  เกลือ  กํามะถัน  ดิน  และหิน 19,762,835  22,971,312  21,161,150  7,725,802  17,347,668  19,672,170  20,953,516  25,766,692  27.79%  
2.  เชื้อเพลิงที่ไดจากแร น้ํามันแร 13,765,179  7,857,212  7,925,862  7,770,569  9,447,589  10,135,722  11,345,916  11,057,096  11.92%  
3.  ธัญพืช 6,176,567  8,134,494  7,458,802  7,551,299  10,926,757  7,519,034  7,740,921  9,551,630  10.30%  
4.  น้ําตาลและขนมทําจากน้ําตาล  5,081,655  4,547,053  5,304,802  6,412,036  6,108,668  4,198,881  2,775,198  4,988,070  5.38%  
5.  พืชผักรวมทั้งรากและหัว 3,290,574  4,754,364  2,984,872  3,756,209  5,107,682  3,124,973  4,448,096  4,708,886  5.08%  
6.  พลาสติกและของที่ทําดวยพลาสติก 2,732,532  2,661,532  2,919,360  3,146,565  3,343,782  3,855,926  3,883,981  4,159,397  4.49%  
7.  เคมีภัณฑอินทรีย 3,540,947  1,288,657  1,559,777  1,826,518  1,687,025  2,061,313  2,581,578  2,701,661  2.91%  
8.  เหล็กและเหล็กกลา 1,664,888  1,079,366  1,234,190  1,488,085  1,797,988  1,877,481  2,085,519  2,636,605  2.84%  
9.  ยางและของที่ทําดวยยาง 1,906,582  1,778,389  1,871,505  2,154,890  2,105,065  2,039,293  2,259,906  2,222,803  2.40%  
10. ไมและของที่ทําดวยไม ถานไม 1,548,912  1,550,944  1,867,276  1,848,112  2,042,512  2,010,933  1,917,436  2,178,224  2.35%  

รวมปริมาณสินคา 10 อันดับ 59,470,671  56,623,324  54,287,596  53,680,085  59,914,737  56,495,726  59,992,070  69,971,064  75.46%  

อื่นๆ 13,075,995  13,410,196  13,930,189  15,460,852  18,332,429  18,381,991  20,907,956  22,759,829  24.54%  
ผลรวมทั้งหมด 72,546,666  70,033,520  68,217,785  69,140,937  78,247,165  74,877,717  80,900,025  92,730,892  100.00%  

หมายเหตุ : สัดสวนเฉพาะป 2550 
ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 
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6.3 แนวโนมการใชทาเรือ จําแนกตามประเภทสินคา 

เม่ือพิจารณาประเภทสินคานําเขา – สงออกสูงสุด 10 อันดับ พบวา สินคานําเขาสวน
ใหญเปนสินคาในกลุมพลังงาน และวัตถุดิบเพ่ือใชในการผลิตในเกษตรกรรมและอุตสาหกรรม 
สําหรับสินคาสงออกมีทั้งสินคาเกษตร ผลิตภัณฑการเกษตร และผลิตภัณฑอุตสาหกรรม 
สินคาเหลานี้มีรายละเอียดโดยสังเขปดังน้ี 

ก. สินคานําเขา 

สินคาที่มีปริมาณนําเขาสูงสุด 10 อันดับแรก มีปริมาณรวมคิดเปนรอยละ 80 ของ
ปริมาณนําเขาทางทะเลทั้งหมด เม่ือพิจารณาปริมาณการนําเขาสินคาเหลานี้ตั้งแตป 2543 – 
2550 (ดังตารางที่ 6 – 1) พบวา สินคาทั้ง 10 อันดับเปนสินคานําเขาหลักของประเทศมาโดย
ตลอด โดยเฉพาะน้ํามันเชื้อเพลิง เหล็กและเหล็กกลา และปุย เปนสินคาที่มีการนําเขาใน
ปริมาณเพิ่มมากขึ้นทุกป โดยในป 2550 มีปริมาณการนําเขาคิดเปนรอยละ 55, 12 และ 5 
ตามลําดับ สนิคาที่นําเขาเรียงตามลําดับตามปริมาณการนําเขามีดังน้ี 

1) นํ้ามันเชื้อเพลงิ (HS27)3  ที่สําคัญไดแก นํ้ามันปโตรเลียมดิบและน้าํมันดิบ และ
ถานหิน 

2) เหล็กและเหลก็กลา (HS72) ที่สําคัญไดแก เหล็กแผนรีดรอน และผลติภัณฑเหล็ก 

3) ปุย (HS31)  

4) เคมีภัณฑอินทรีย (HS29)  เชน อะไซคลกิแอลกอฮอล ไซคลิกไฮโดรคารบอน 

5) กากและเศษที่เหลือจากอุตสาหกรรม (HS23) เชน กากถั่วเหลือง กากไขมันจาก
พืชและสตัว     

6) เคมีภัณฑอนินทรีย (HS28) เชน คารบอเนต เพอรออกโซคารบอเนต แอมโมเนีย 

7) เครื่องจักรไฟฟา เครื่องอุปกรณไฟฟา (HS85)  

8) เมล็ดพืชและผลไมที่มีนํ้ามัน (HS12) ที่สาํคัญไดแก ถั่วเหลือง ถั่วลสิง 

9) พลาสติกและของที่ทําดวยพลาสติก (HS39) เชน โพลิเมอรของเอทิลีน โพลิอะ
ซีทัล แผนหรือฟลมหรือฟอยลทําดวยพลาสติก 

10) เยื่อไมและเสนใยเซลลูโลส  (HS47) ที่สําคัญไดแก เยื่อไมเคมี และกระดาษ 

                                          
3 หมายถึง รหัสพิกัดศุลกากร 
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รูปท่ี  6 – 10 แนวโนมการนําเขาทางทะเลของประเทศ 2543 – 2550  

 ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 

ข. สินคาขาออก 

สินคาหลักที่สงออกมีทั้งสินคาเกษตรและสินคาอุตสาหกรรม ปริมาณรวมของสินคา
สงออกทั้ง 10 อันดับ มีสัดสวนคิดเปนรอยละ 75 ของปริมาณสินคาสงออกทางทะเลทั้งหมด 
เม่ือพิจารณาปริมาณการสงออกสินคาเหลานี้ตั้งแตป 2543 – 2550 (ดังตารางที่ 6 – 2) พบวา 
สินคาทั้ง 10 อันดับเปนสินคาสงออกหลักของประเทศมายางตอเน่ือง โดยเฉพาะอยางยิ่ง 
ซีเมนต นํ้ามันเชื้อเพลิง ขาว และมันสําปะหลัง แสดงใหเห็นถึงแนวโนมที่เพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ือง
ในอนาคต สินคาที่สงออกเรียงตามลําดับตามปริมาณการสงออกมีดังน้ี  

1) เกลือ กํามะถนั ดิน หิน (HS25) ที่สําคัญไดแก ซีเมนต และยิปซ่ัม 

2) นํ้ามันเชื้อเพลงิ (HS27) ที่สําคัญไดแก นํ้ามันปโตรเลียม และน้ํามันดิบ 

3) ธัญพืช (HS10) ที่สําคัญไดแก ขาว 

4) นํ้าตาลและขนมทําจากน้ําตาล (HS17) ที่สําคัญไดแก นํ้าตาล และกากน้ําตาล 

5) พืชผักรวมทั้งรากและหัว (HS07) ที่สําคัญไดแก มันสําปะหลัง และกระเทียม 

6) พลาสติกและของที่ทําดวยพลาสติก (HS39) เชน โพลิเมอรของเอทิลีน โพลิอะ
ซีทัล โพลิเมอรของไวนิลคลอไรด เปนตน 
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7) เคมีภัณฑอินทรีย (HS29) ที่สําคัญไดแก กรดโพลิคารบอกซิลกิ และไซคลกิ
ไฮโดรคารบอน 

8) เหล็กและเหลก็กลา (HS72) ที่สําคัญไดแก ผลิตภัณฑแผนรีดทําดวยเหล็กไดจาก
การรีดรอน 

9) ยางและของทีท่ําดวยยาง (HS40) ที่สําคญัไดแก ยางแผน และยางรถยนต 

10) ไมและของทีท่ําดวยไม (HS44) ที่สําคัญไดแก แผนไมอัด 'ไฟเบอรบอรด 

 
รูปท่ี  6 – 11 แนวโนมการสงออกทางทะเลของประเทศ 2543 – 2550  

 ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 

จากการวิเคราะหประเภทสนิคานําเขา – สงออก พบวา สินคาสวนใหญเปนสนิคาที่
ขนสงในรูปสนิคาเหลว และสินคาเทกอง สินคาเหลานี้สวนใหญนําเขา – สงออกผานทาเรือ/
อาวจอดเรือในชายฝงตะวนัออก โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

6.3.1 สินคาเหลว 

สินคาเหลวที่สําคัญที่สุด คือ นํ้ามันปโตรเลียมและนํ้ามันดิบโดยอยูในกลุมสินคา
เชื้อเพลิง (HS27) เปนสินคาที่มีปริมาณสูงทั้งการนําเขา – สงออกสูง คือ คิดเปนรอยละ 34 
ของปริมาณนําเขา – สงออกทั้งหมด (สินคานําเขาคิดเปนรอยละ 55 ของปริมาณการนําเขา
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ทั้งหมด สินคาสงออกคิดเปนรอยละ 12 ของปริมาณสงออกทั้งหมด) โดยเกือบทั้งหมดของ
นํ้ามันปโตรเลียมและนํ้ามันดิบ กลาวคือ รอยละ 96 นําเขา – สงออกทางอาวไทยฝงตะวันออก 
(รูปที่ 6 – 12) ทั้งน้ีเพราะชายฝงดานนี้เปนที่ตั้งของโรงกลั่นนํ้ามันสวนใหญของประเทศ4 

 
รูปท่ี 6 –  12 ปริมาณการนําเขา – สงออกสินคากลุมเชื้อเพลิง (HS27) ป 2543 – 2550   

จําแนกตามชายฝง  
ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 

 

6.3.2 สินคาเทกอง 

สินคาเทกองที่นําเขา – สงออกมีทั้งสินคาเกษตร สินคาอุตสาหกรรม และวัตถุดิบที่ใช
ในการผลิตทั้งดานการเกษตรและอุตสาหกรรม นอกจากนี้ยังมีสินแร สินคานําเขาทีส่ําคัญไดแก 
ปุย อาหารสัตว (อยูในกลุมสินคากากและเศษทีเ่หลอืจากอุตสาหกรรมผลิตอาหาร รหัสพิกัด
ศุลกากร HS23) ถั่วเหลือง (อยูในกลุมสินคาเมล็ดพชืและผลไมทีมี่นํ้ามัน รหัสพิกัดศุลกากร 
HS12) เยื่อไมและเสนใย (รหัสพิกัดศุลกากร HS47) โดยมีปริมาณรวมกันคิดเปนรอยละ 11 
ของปริมาณการนําเขาทั้งหมด  

                                          
4 โรงกล่ันน้ํามันในประเทศไทยมีทั้งส้ิน 7 โรง สวนใหญต้ังอยูในภาคตะวันออก ไดแก จังหวัดชลบุรี 2 แหง 
และจังหวัดระยอง 3 แหง และอีก 2 แหงอยูในกรุงเทพมหานคร และเพชรบุรี  (ที่มา : กรมโรงงาน. งาน
บริการ/คนหาขอมูลโรงงาน. [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.diw.go.th/diw/data1search.asp [28 ตุลาคม 
2551]. ประมวลผลโดยคณะผูวิจัย) 
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สินคาเทกองสงออกที่สําคัญ ไดแก ซีเมนตและยปิซ่ัม (อยูในกลุมสินคาเกลือ  กํามะถัน  
ดิน  และหิน  รหัสพิกัดศุลกากร HS25) ขาว (อยูในกลุมสินคาธัญพืช รหัสพิกัดศุลกากร 
HS10) มันสําปะหลัง (อยูในกลุมสินคาพืชผักรวมทัง้รากและหัว รหัสพิกัดศุลกากร HS07) 
นํ้าตาล (รหัสพิกัดศุลกากร HS17) โดยทั้งหมดที่กลาวมานี้มีปริมาณสงออกรวมกันคิดเปนรอย
ละ 48 ของปริมาณการสงออกทั้งหมด (อยางไรก็ตามมีสินคาบางประเภท ไดแก ขาว และ
นํ้าตาล อาจสงออกในรูปสินคาทั่วไป หรือสินคาตู)  

ตารางที่ 6 – 4 ประเภทและปริมาณสินคานําเขา ณ เขตจอดเรือศรีราชาสูงสุด 5 อันดับ ป 2550 
หนวย : ตัน 

ลําดับ ประเภทสินคานําเขา  เขตจอดเรือศรีราชา ท้ังประเทศ สัดสวน 

1 ปุย 3,614,886 4,162,052 87% 
2 กากและเศษจากอุตสาหกรรมผลิตอาหาร   1,924,456 3,040,551 63% 
3 เมล็ดพืชและผลไมที่มีน้ํามัน  1,425,359 1,575,740 90% 
4 เหล็กและเหล็กกลา 1,041,999 11,937,699 9% 
5 ธัญพืช 668,344 880,084 76% 
6 อ่ืนๆ 717,234 86,082,738 1% 

  รวมท้ังสิ้น 9,392,277 107,678,865 9% 

หมายเหตุ : สัดสวน หมายถึง ปริมาณที่ขนสง ณ เขตจอดเรือศรีราชาเปรียบเทียบกับปริมาณนําเขา – สงออกของสินคานั้น ๆ 
ทั้งหมด 
ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 

 
ตารางที่ 6 – 5 ประเภทและปริมาณสินคาสงออก ณ เขตจอดเรือศรีราชาสูงสุด 5 อันดับ ป 2550 

หนวย : ตัน 
ลําดับ ประเภทสินคาสงออก  เขตจอดเรือศรีราชา ท้ังประเทศ สัดสวน 

1 เกลือ  กํามะถัน  ดิน  และหิน 8,919,123.53 25,766,691.98 35% 
2 พืชผักรวมทั้งรากและหัว 4,076,329.88 4,708,885.93 87% 
3 ธัญพืช* 4,053,947.08 9,551,630.05 42% 
4 น้ําตาลและขนมทําจากน้ําตาล  652,461.71 4,988,070.07 13% 
5 กากและเศษจากอุตสาหกรรมผลิตอาหาร  405,441.84 879,306.63 46% 
6 อ่ืนๆ 681,919.35 46,836,307.68 1% 
  รวมสินคาสงออกท้ังสิ้น 18,789,223.38 92,730,892.34 20% 

หมายเหต ุ: *สวนใหญ ไดแก ขาวสาลี 
สัดสวน หมายถึง ปริมาณที่ขนสง ณ เขตจอดเรือศรีราชาเปรียบเทียบกับปริมาณนําเขา – สงออกของสินคานั้น ๆ 
ทั้งหมด 

ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 
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สินคาเทกองสวนใหญนําเขา – สงออกที่อาวฝงตะวนัออกที่สําคัญ ไดแก เขตจอดเรือ
ศรีราชา โดยปริมาณนําเขา – สงออกคิดเปนรอยละ 9 และรอยละ 20 ตามลําดับ (รายละเอียด
ดังตารางที่ 6 – 4 และ 6 – 5) ทั้งน้ีเปนผลมาจาก 

1) ทําเลทีต่ั้งเปนอาวจอดเรือขนาดใหญ มีระดับนํ้าลึก สามารถรองรับเรือเดินสมุทร
ขนาดนอยใหญไดเปนจํานวนมาก  

2) เชื่อมตอกับพ้ืนที่แนวหลังในภาคกลาง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และภาค
ตะวันออก ซ่ึงเปนแหลงเพาะปลูกขาว มันสําปะหลัง และออยที่ใหญที่สุดของประเทศ5 รวมถึง
เปนที่ตั้งของโรงงานผลิตปูนซีเมนตที่ใหญที่สุดของประเทศ6 

3) เสียคาใชจายต่ํามาก คือ เสียคาธรรมเนียมการใชนานน้ําตอเที่ยวซึ่งเก็บตามขนาด
ของเรือเปนเงิน 0.05 – 0.2 บาทตอตนักรอสส และคาธรรมเนียมการขนถายสินคากลางน้าํ
สําหรับสินคานําเขา ตันละ 60 สตางค และการขนถายสินคาสงออก ตันละ 20 สตางค (ดู
รายละเอียดในบทที่ 4 เชิงอรรถ 42 หนา128)  

4) สินคาจากพื้นที่แนวหลังมายังเขตจอดเรือศรีราชา ขนสงมาทางแมนํ้าโดยใชเรือ
ลําเลียง ทาํใหตนทุนคาขนสงยิ่งถูกลง  

ปจจัยที่กลาวมานี้สงผลใหปริมาณการขนสง ณ เขตทาเรอืศรีราชาเพิ่มขึ้นอยาง
ตอเน่ืองและรวดเร็ว โดยเฉพาะอยางยิ่งสินคาสงออก และมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ืองใน
อนาคต (รูปที ่6 – 13) อยางไรก็ตาม การขนสงสินคาในเขตจอดเรือศรีราชาปราศจาการจัดการ 

                                          
5
  ขาว ปลูกมากในภาคกลางและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ โดยมีพ้ืนที่เพาะปลูกคิดเปนรอยละ 82 ของพ้ืนที่
เพาะปลูกขาวทั้งหมด  
มันสําปะหลัง ปลูกมากในภาคกลาง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และภาคตะวันออก โดยมีพ้ืนที่เพาะปลูกคิด

เปนรอยละ 94 ของพ้ืนที่เพาะปลูกมันสําปะหลังทั้งหมด 
ออย ซึ่งเปนวัตถุดิบสําคัญในการผลิตน้ําตาล ปลูกมากในภาคกลาง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ โดยมีพ้ืนที่

เพาะปลูกคิดเปนรอยละ 79 ของพ้ืนที่เพาะปลูกออยทั้งหมด 
(ที่มา : สํานักงานเศรษฐกิจการเกษตร. สถิติการเกษตรของประเทศไทย 2550/พืชอาหารและพืชอาหารสัตว. 
[สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.oae.go.th/statistics/yearbook50 [29 ตุลาคม 2551].) 
6
 โรงงานผลิตปูนซีเมนตในประเทศไทยมีทั้งส้ิน 17 โรง ต้ังอยูในภาคกลาง 12 โรง ที่สระบุรี  11 โรง และ
นครสวรรค 1 โรง ภาคเหนือ 1 โรงที่ลําปาง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 1 โรงที่นครราชสีมา ภาคตะวันตก 2 
โรงที่ราชบุรีและเพชรบุรี ภาคใต 1 โรงที่นครศรีธรรมราช  
(ที่มา : กรมโรงงาน.งานบริการ/คนหาขอมูลโรงงาน.[สายตรง]. แหลงที่มา : 
http://www.diw.go.th/diw/data1search.asp [28 ตุลาคม 2551]. ประมวลขอมูลโดยคณะผูวิจัย.) 
 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : บทที่ 6 

 189 

และการควบคุม และปราศจากขอกําหนดเพื่อรักษาความปลอดภยัและสิ่งแวดลอมเชนเดียวกบั
การบรรทุกขนถายที่ทาเรือระหวางประเทศ 

 
รูปท่ี 6 –  13 ปริมาณการนําเขา – สงออก ณ เขตจอดเรือศรีราชา ป 2543 – 2550   

ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 

 
ตารางที่ 6 – 6 ปริมาณการสงออกยิปซัม (HS 2520) ป 2550 : จําแนกตามชายฝง 

หนวย : ตัน 
ลําดับ ชายฝง ปริมาณ สัดสวน 

1 อาวไทยตอนใน 300,148.37 4.53% 
2 อาวไทยฝงตะวันออก 95,737.22 1.44% 
3 อาวไทยฝงตะวันตก 3,944,504.35 59.48% 
4 อันดามันและชองแคบมะละกา 2,291,466.87 34.55% 
  รวมทุกชายฝง 6,631,856.81 100% 

ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 

สําหรับยิปซ่ัมซ่ึงเปนสินคาเทกองหลักของภาคใตซ่ึงสงออกผานทาเรือทั้งอาวไทยและ
ชายฝงอันดามันและชองแคบมะละกา (ตารางที่ 6 – 6) สวนใหญสงออกที่ทาเรือเอกชนซึ่งมี
วัตถุประสงคเพ่ือบริการกลุมธุรกิจของตนเอง ไดแก ขนอม เจียรวานิช และเซาเทิรนพอรต มี
เพียงทาเรือทาทองเทานั้นซ่ึงเปนทาเรือซ่ึงใหบริการสาธารณะ เน่ืองจากยิปซ่ัมเปนสินแรชนิด
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หน่ึงซ่ึงปริมาณการสงออกถูกจํากัดโดยสภาการเหมืองแร ซ่ึงเหมืองแตละแหงถูกจํากัดให
สงออกยิปซ่ัมไดไมเกิน 800,000 ตนัตอป ดังน้ันการใชทาเรอืเหลานี้คงมีแนวโนมที่คงที ่
นอกจากผูประกอบการจะไดอนุญาตใหสงออกไดเพ่ิมขึ้น 

6.3.3 สินคาทั่วไป 

แมวาสินคาทัว่ไปเปนรูปแบบการขนสงที่มีแนวโนมทีล่ดลง แตสนิคาหลายชนดิ
โดยเฉพาะอยางยิ่งวัตถุดิบที่ใชในการผลติ เชน เหล็ก เครื่องจักร อุปกรณ หรือสินคาที่มีมูลคา
สูง เชน รถยนต ก็ยังนิยมขนสงในรูปสนิคาทั่วไป สําหรับประเทศไทย สินคาทั่วไปที่สําคัญ คอื 
สินคาในกลุมเหล็กและเหลก็กลา ซ่ึงมีปริมาณการนําเขาคิดเปนรอยละ 7 และสงออกคิดเปน
รอยละ 3  ของปริมาณการคาทางทะเลทั้งหมด ในชวงป 2544 – 2548 การนําเขาเหล็กและ
เหล็กกลามีปริมาณเพิ่มขึ้น ลดลงในป 2549 และเพิ่มขึ้นอีกในปถัดมา (รูปที่ 6 – 14) 

 
รูปท่ี 6 –  14 ปริมาณการนําเขา – สงออก สินคาเหล็กและเหล็กกลา (HS27)  ป 2543 – 2550 

จําแนกตามชายฝง 
ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 

สินคาเหล็กและเหล็กกลารอยละ 67 นําเขา – สงออกที่อาวไทยฝงตะวันออก โดยสวน
หน่ึง (รอยละ 9 ของปริมาณสินคาเหล็กและเหล็กกลาทั้งหมด : ดูตารางที่ 6 – 4) นําเขา ณ 
เขตจอดเรือศรีราชา ทาเรือสินคาทั่วไปมักเปนทาเรือเอกชนซึ่งมีทั้งใหปริการสาธารณะ ไดแก 
ทาเรือศรีราชาฮารเบอร ทาเรือเทียบเรือ TPT ในทาเรอืมาบตาพุด และใหบริการกลุมธุรกิจของ
ตนเอง ไดแก ทาเรือประจวบ ซ่ึงเปนทาเรือในเครือสหวิริยาซึ่งเปนกลุมโรงงานอุตสาหกรรม
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เหล็กที่ใหญทีสุ่ดของประเทศ ซ่ึงเม่ือพิจารณาปริมาณสินคาทั่วไปที่สําคัญและปริมาณสินคา
ผานทาเรือสินคาทั่วไป (ดูตารางที่ 6 – 1, 6 – 2 และ 6 – 3) พบวา การใชทาเรือเหลานี้มี
แนวโนมที่คอนขางคงที ่

6.3.4 สินคาตู 

สินคาตูเปนรูปแบบการขนสงสินคา ที่ไดรับความนิยมเพ่ิมขึ้นตามลําดับ ทั้งน้ีเพราะ
สินคาบรรจุในตูเหล็กขนาดใหญซ่ึงมีขนาดมาตรฐานเดียวกันทั้งโลกทําใหปลอดภัยและบรรทุก
ขนสงไดสะดวกและรวดเร็ว ใชแรงงานนอยกวาสินคาทั่วไป อยางไรก็ตามเม่ือพิจารณาจาก
ประเภทสินคานําเขา – สงออกสูงสุด 10 อันดับแรกพบวาสินคาที่ขนสงทางทะเลของไทยสวน
ใหญเปนสินคาเหลว สินคาเทกอง และสินคาทั่วไป ซ่ึงมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ือง ในขณะ
ที่สินคาที่เหลือซ่ึงมีทั้งขนสงในรูปสินคาบรรจุตูและไมไดบรรจุตู แมจะมีแนวโนมที่เพ่ิมขึ้นแตใน
อัตราที่คงที่ (รูปที่ 6 – 15) สะทอนใหเห็นวาแนวโนมการใชทาเรือตูสินคาคงมีแนวโนมที่
เพ่ิมขึ้นแตก็ต่ํากวาทาเรือประเภทอ่ืน ๆ  

 
รูปท่ี 6 –  15 ปริมาณการนําเขา – สงออกสินคาสูงสุด 10 อันดับ  ป 2543 – 2550 

ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย, สิงหาคม 2551. 

ปจจุบันทาเรือสินคาตูของประเทศมีเพียง 4 ทา คือ ทาเรือกรุงเทพ ทาเรือสาธารณะใน
แมนํ้าเจาพระยา ทาเรือแหลมฉบัง และทาเรือสงขลา เม่ือพิจารณาจากปริมาณตูสินคาผานทา 
(รูปที่ 6 – 13) พบวา ทาเรอืตูสินคาที่มีแนวโนมเพ่ิมขึน้อยางตอเน่ือง คือ ทาเรือแหลมฉบังซ่ึง
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เปนทาเรือหลกัดานตูสินคาแหงเดียวในอาวไทยฝงตะวนัออก สําหรับกรุงเทพซึ่งเปนทาเรือ
หลักดานตูสินคาในอาวไทยตอนใน คงมีแนวโนมการใชทาเรือซ่ึงเพ่ิมขึ้นแตไมมากนัก 
เน่ืองจากจํากัดดวยทําเลทีต่ั้งซ่ึงเปนทาเรือแมนํ้าจึงไมสามารถรับเรอืตูสิคาขนาดใหญ อีกทั้งรัฐ
ยังมีมาตรการจํากัดปริมาณตูสินคาผานทาเรือ 

 
รูปท่ี 6 –  16 ปริมาณตูสินคาผานทาเรือของไทย  ป 2546 – 2550 

ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย, สิงหาคม 2551. 

 

6.4 แนวโนมการแขงขันระหวางทาเรือในอนาคต 

อาจกลาวไดวาการแขงขันระหวางทาเรือทั้งในปจจุบันและอนาคตเปนการแขงขัน
ระหวางทาเรือสินคาตู ซ่ึงมีแนวโนมจะทวีความรุนแรง ทั้งการแขงขันในบริเวณชายฝงเดียวกัน
และระหวางชายฝง  รวมถึงการแขงขันกับทาเรือในประเทศเพื่อนบาน การวิเคราะหแนวโนม
การแขงขันระหวางทาเรือจึงแบงออกเปน 2 มิติ ดังน้ี 

• การแขงขันระหวางทาเรือในประเทศ 

• การแขงขันระหวางทาเรือไทยกับทาเรือในประเทศมาเลเซีย 
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6.4.1 การแขงขันระหวางทาเรือในประเทศ 

ทาเรือที่มีการบรรทุกขนถายสินคาตูในปจจุบันมี 4 ทา คือ กรุงเทพ ทาเรือสาธารณะใน
แมนํ้าเจาพระยา แหลมฉบัง และสงขลา การแขงขันระหวางทาเรืออาจแบงออกเปน ระหวาง
ทาเรือในอาวไทยตอนใน และระหวางทาเรือในอาวไทยฝงตะวันออก โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

ก.  อาวไทยตอนใน 

การแขงขันระหวางทาเรือตูสินคาในอาวไทยตอนในเปนการแขงขันระหวางทาเรือ
กรุงเทพและทาเรือสาธารณะในแมนํ้าเจาพระยา ไดแก BMTP BDS TPT และ Unithai ซ่ึง
ทาเรือกรุงเทพไดเปรียบทาเรืออ่ืน ๆ อยูหลายประการคือ 

1) มีขนาดใหญกวาทาเรือสาธารณะ กลาวคือ มีทาเทียบเรือตูสินคาถึง 7 ทา ในขณะ
ที่ทาเรือสาธารณะมีทาเทียบเรือเพียงทาเรือละ 1 ทา ทําใหทาเรือกรุงเทพสามารถรองรับเรือ
และตูสินคาจํานวนมาก สงผลใหมีสายเดินเรือแวะจอดเพ ื่อขนสงสินคามากกวาทาเรือสาธารณะ 

2) เปนทาเรือหลักของประเทศมานานกวาครึ่งศตวรรษ ทําใหมีฐานลูกคาที่ใหญกวา
ทาเรืออ่ืน 

3) รัฐผอนปรนตามการจํากัดตูสินคาผานทาเรือจาก 1 ลานTEUs เปน 1.3 ลานTEUs  

ทั้งหมดที่กลาวมานี้มีผลทําใหปริมาณตูสินคาผานทาเรือสาธารณะคงที่และมีแนวโนม
จะลดลงในอนาคต 

ข.  อาวไทยฝงตะวันออก 

ในอดีตมีทาเรือหลายแหงในอาวไทยฝงตะวันออกขนสงสินคาตู เชน ทาเรือศรีราชา
ฮารเบอร ทาเทียบเรือ TPT ในทาเรือมาบตาพุด และ ทาเรือ IRPC แตปจจุบันลดนอยลงจน
บางแหงไมมีตูสินคาผานทาเรือ ทั้งน้ีเพราะไมสามารถแขงขันกับทาเรือแหลมฉบังทั้งดานราคา
และดานบริการจากสายเดินเรือ อยางไรก็ตามการแขงขันดานสินคาตูของอาวไทยฝงตะวันออก
กลับทวีความรุนแรงขึ้นในทาเรือแหลมฉบัง ซ่ึงทาเทียบเรือทั้งหมดตางก็ใหบริการขนสงตูสินคา 
สาเหตุที่ทําใหทาเทียบเรือตาง ๆ แขงขันเพ่ือแยงชิงตูสินคามีสาเหตุหลักมาจากขีด
ความสามารถในการรองรับตูสิคาของทาเรือแหลมฉบังเกินกวาปริมาณตูสินคาผานทาเรือ จาก
ตารางที่ 6 – 7 จะเห็นวาทาเรือแหลมฉบังมีขีดความสามารถที่จะรองรับตูสินคาได 9.8 ลาน 
TEUs ในขณะที่ในป 2550 ทาเรือมีปริมาณตูสินคาผานทาเรือเพียง 4.6 ลาน TEUs ดังได
กลาวไวขางตนวาปริมาณสินคาตูของประเทศมีแนวโนมที่เพ่ิมขึ้นในอัตราที่คอนขางคงที่ (ดู
หัวขอ 6.3.4 สินคาตู) จากความไมสมดุลในดานอุปสงคและอุปทานจะสงผลใหทาเทียบเรือใน
ทาเรือแหลมฉบังมีแนวโนมการแขงขันที่รุนแรงขึ้นเรื่อย 
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ตารางที่ 6 – 7 ขีดความสามารถดานตูสินคาของทาเรือแหลมฉบัง 
จําแนกตามทาเทียบเรือ 

หนวย : TEUs ตอป 
ลําดับ หมายเลขทาเทียบเรือ  ขีดความสามารถ 

1 A0 ไมมีขอมูล 
2 A2 400,000 
3 A3 400,000 
4 B1 600,000 
5 B2 600,000 
6 B3 600,000 
7 B4 600,000 
8 B5 800,000 
9 C0 ไมมีขอมูล 
10 C1 2,400,000 
11 C2 2,400,000 
12 C3 1,000,000 
  9,800,000 

ที่มา : ทาเรือแหลมฉบัง. ผูประกอบการทาเรือ. [สายตรง] แหลงที่มา :  
http://www.leamchabangport.com/lcp/Internet/thailan. [8 กรกฎาคม 2552]. 

 

6.4.2 การแขงขันระหวางทาเรือไทยกบัทาเรือในประเทศเพื่อนบาน 

การวิเคราะหแนวโนมการแขงขันระหวางทาเรือไทยกับประเทศเพื่อนบาน เปนการ
วิเคราะหการแขงระหวางทาเรือไทยในภาคใตและทาเรือในประเทศมาเลเซียในปจจุบัน สินคา
สําคัญ คือ ยางพาราซึ่งเปนสินคาสงออกหลักของภาคใต ยางพาราซึ่งบรรจุตูสวนใหญโดยทาง
ถนนและรถไฟไปสงออกที่ทาเรือปนังในประเทศมาเลเซีย ดังจะเห็นไดจากตั้งแตป 2543 – 
2550 ปริมาณยางพาราที่สงออกผานดานศุลกากรที่พรมแดนไทย – มาเลเซีย ไดแก ดาน
ศุลกากรปาดังเบซาร ดานศุลกากรสะเดา และดานศุลกากรเบตง เพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ืองทุกดาน 
ในขณะที่ปริมาณยางพาราที่สงออกที่ดานศุลกากรซึ่งตั้งอยูในทาเรือสงขลากลับลดลง (ตารางที่ 
6 – 8)  
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ตารางที่ 6 – 8 ปริมาณสงออกยางธรรมชาติแผนบางหรือเปนแถบ (HS 4001) ป 2543 – 2550 : จําแนกตามดานศุลกากร 
หนวย : ตัน 

ลําดับ  ดานศุลกากร  2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 สัดสวน 

1  ดานศุลกากรปาดังเบซาร         706,874      736,524       854,550       928,855    1,031,871  978,160  1,070,246  1,150,932  38.81% 
2  ดานศุลกากรสะเดา         335,594      438,492       510,040       559,850       555,534  649,390  619,596  586,764  19.78% 
3  ดานศุลกากรแหลมฉบัง        455,465      405,731       433,997       441,858       499,882  476,670  520,403  510,397  17.21% 
4  ดานศุลกากรสงขลา         423,716      460,179       343,106       562,783       415,410  331,297  305,880  287,091  9.68% 
5  ดานศุลกากรทาเรือกรุงเทพ        240,699      179,235       303,899       307,640       200,680  189,026  220,020  155,876  5.26% 
6  ดานศุลกากรกันตัง           23,999        12,044             160          4,905        65,182  111,939  106,580  94,154  3.17% 
7  ดานศุลกากรภูเก็ต         234,515      197,534       177,779       165,030       130,764  106,368  88,902  90,160  3.04% 
8  ดานศุลกากรเบตง           53,034        46,643         55,708         60,405        61,426  49,104  57,811  53,725  1.81% 
9  ดานศุลกากรเชียงแสน               390          1,395           7,680          7,726        21,764  35,770  31,490  22,637  0.76% 
10  สํานักงานศุลกากรกรุงเทพ          45,517        54,087         52,837         36,017        28,930  15,555  14,622  6,439  0.22% 
11  ดานศุลกากรอื่น ๆ          20,222        17,766         45,307         32,696        10,248  4,788  22,902  7,681  0.26% 
  รวมทุกดาน       2,540,025     2,549,630      2,785,062      3,107,766     3,021,691  2,948,068  3,058,451  2,965,857  100% 

หมายเหตุ : สัดสวนเฉพาะป 2550          
ที่มา : สํานักเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมศุลกากร. ประมวลขอมูลโดย คณะผูวิจัย. สิงหาคม 2551. 
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สาเหตุที่ทําใหยางพารานิยมสงออกที่ทาเรือปนังมีดังน้ี 

1) ทาเรือสงขลาประสบปญหาทั้งในดานการบริหารจัดการและดานกายภาพทําใหไม
สามารถแขงขันกับทาเรือปนัง ปญหาที่ทาเรือประสบมีดังน้ี7 

• บริษัท เจาพระยาทาเรือสากล จํากัด ซ่ึงเปนผูประกอบการทาเรอืสงขลา ได
สัมปทานจากกรมธนารักษซ่ึงเปนหนวยงานที่เปนเจาของและผูบรหิารทาเรือ ระยะสั้นมาก คือ 
เพียงครั้งละ 5 ป ทําใหบริษทั ฯ ไมสามารถวางแผนลงทนุการเพิ่มประสิทธิภาพและขีด
ความสามารถของทาเรือซ่ึงตองใหงบประมาณที่สูงมาก ไดแก  

- การจัดซื้อปนจ่ันหนาทาเพื่อบรรทุกขนถายตูสินคา การปรับโครงสรางทา
เทียบเรือใหแข็งแรงเพ่ือรองรับนํ้าหนักปนจ่ันหนาทา การขยายลานวางตู
สินคา และจัดซื้ออุปกรณยกขนตูสินคาในลานตูสินคาเพื่อรองรับปริมาณตูสิคา
ที่เพ่ิมขึ้น  

- การขุดลอกรองนํ้าใหมีความลึก 9 เมตร ตามที่กําหนดไวในแผนการกอสราง
ทาเรือ เพ่ือสามารถรองรับเรือตูสินคาขนาดใหญได (เน่ืองจากในทะเลสาบ
สงขลาซึ่งเปนที่ตั้งทาเรือมีการทับถมของตะกอนเร็วกวากําหนด ทําใหกรมเจา
ทาซึ่งเปนผูบํารุงรักษารองน้ําไมมีงบประมาณพอ จึงทําใหรองนํ้ามีความลึก
เพียง 7 เมตร) ตองเสียคาใชจายในการขุดลอกรองนํ้าประมาณครั้งละ 30 – 
40 ลานบาท ดวยระยะเวลาสัมปทานสั้นเพียงครั้งละ 5 ป อีกทั้งคาสัมปทานที่
สูง ทําใหบริษัท ฯ ไมสามารถลงทุนได 

• ขาดนโยบายที่ชัดเจนจากรัฐบาลในการพัฒนาทาเรือ  

2) คาระวางตูสินคาที่ทาเรือปนังถูกกวาการขนสงผานทาเรือสงขลา ทั้งน้ีเพราะ 

• ความไมสมดุลระหวางตูสินคาขาเขาและขาออก กลาวคือ ประเทศไทยมีสินคา
ตูสงออกมากกวานําเขา ทําใหผูสงออกตองเสียคาใชจายในการนําเขาตูสินคาเปลาเพื่อมาบรรจุ
สินคา 

• การขนสงตูสินคาของทาเรือสงขลาเปนแบบถายลํา  (Transshipment) 
กลาวคือ ไมมีเรือใหบริการเชื่อมโยงโดยตรงระหวางทาเรือสงขลากับทาเรือปลายทาง เชน 
ญ่ีปุน ดังน้ันสินคาจากทาเรือสงขลาจึงตองไปถายลําที่ทาเรืออ่ืน ไดแก ทาเรือสิงคโปร แหลม

                                          
7
 สัมภาษณวัฒนชัย เรืองเลิศปญญากุล, รองผูอํานวยการทาเรือ บริษัท เจาพระยาทาเรือสากล จํากัด. 18 
มกราคม 2551. 
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ฉบัง เพ่ือขนสงตอไปยังทาเรือปลายทาง จึงทําใหการขนสงผานทาเรือสงขลามีตนทุนคาขนสง
สูงกวาทาเรือปนัง  

3) โครงขายทางถนนของทั้งสองประเทศเชื่อมตอกันทําใหสามารถขนสงขามแดนได
โดยสะดวก อีกทั้งโครงขายทางรถไฟสินคาจากประเทศไทยตอไปยังทาเรือปนัง ในขณะที่ไมมี
ทาเรือไทยในภาคใตสามารถใชประโยชนจากการรถไฟในการขนสงสินคา 

 จากที่กลาวมาขางตนสะทอนใหเห็นวาทาเรือสงขลาซึ่งเปนทาเรือหลักแหงเดียวใน
ภาคใตตกอยูในสถานะเสียเปรียบทาเรือปนัง ซ่ึงมีผลกระทบดังน้ี 

ก) ทาเรือไทยสูญเสียปริมาณตูสินคาใหแกทาเรือมาเลเซียซ่ึงไมเพียงปริมาณตูสินคา
ในภาคใต แตหมายถึงปริมาณตูสินคาของประเทศ ทั้งนี้เพราะในความเปนจริงตูสินคาเหลานี้
สามารถขนสงผานทาเรือตูสินคาของไทย ไดแก ทาเรือกรุงเทพ หรือทาเรือแหลมฉบัง หากมี
ระบบการขนสงที่มีประสิทธิภาพ 

ข) ทาเรือไทยบางทาในภาคใตโดยเฉพาะอยางยิ่งทาเรือในชายฝงอันดามันและชอง
แคบมะละกา ทําหนาที่เปนทาเรือชายฝงของทาเรือปนัง กลาวคือ ในปจจุบันมีการสงออก
ยางพาราที่ทาเรือกันตังไปยังทาเรือปนัง ซ่ึงมีปริมาณสูงขึ้นอยางตอเน่ือง (ดูดานศุลกากรกันตัง
ในตารางที่ 6 – 8) โดยใชเรือลําเลียงขนาดบรรทุกครั้งละประมาณ 100 TEUs เพ่ือบรรทุกลง
เรือแมที่ทาเรือปนัง ทั้งน้ีเปนผลมาจากเกิดความคั่บคั่งขึ้นในบริเวณดานพรมแดนไทย – 
มาเลเซีย ทําใหการขนสงตูสินคาไปยังทาเรือปนังโดยทางรถไฟและรถบรรทุกเกิดความลาชา
และไมเพียงพอ  

6.5  สรุปแนวโนมการใชทาเรือในอนาคต 

การวิเคราะหแนวโนมการใชทาเรือในอนาคตไดแบงการวิเคราะหเปน 3 มิติ คือ 
แนวโนมการใชทาเรือ จําแนกตามชายฝง แนวโนมการใชทาเรือ จําแนกตามเจาของทาเรือ 
และแนวโนมการใชทาเรือ จําแนกตามสินคา ทั้งน้ีเพ่ือใหเห็นสภาพการใชทาเรือในทุกดานและ
ความสัมพันธระหวางการใชทาเรือในมิติตาง ๆ  

ผลที่ไดจากการวิเคราะหแนวโนมการใชทาเรือในมิติตาง ๆ คือ ทาเรือในอาวไทยฝง
ตะวันออกมีแนวโนมการใชทาเรือที่เพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ือง โดยเฉพาะอยางยิ่งทาเรือของรัฐ 
ไดแก ทาเรือแหลมฉบังซ่ึงเปนทาเรือหลักดานตูสินคา และทาเรือมาบตาพุดซึ่งเปนทาเรือหลัก
ดานสินคาเหลวและสินคาเทกอง รวมถึงเขตทาเรือศรีราชาซึ่งเปนอาวจอดเรือที่มีการบรรทุก
ขนถายสินคาเทกองและสินคาทั่วไปที่ใหญที่สุดของประเทศ ชายฝงอ่ืน ๆ ไดแก อาวไทยตอน
ใน (แมจะเปนที่ตั้งของทาเรือกรุงเทพซึ่งเปนทาเรือหลักดานตูสินคาอีกแหงหน่ึงของประเทศ) 
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อาวไทยฝงตะวันตก อันดามันและชองแคบมะละกา มีแนวโนมการใชทาเรือที่คงที่หรือลดลงใน
อนาคต 

สําหรับการวิเคราะหแนวโนมการแขงขันระหวางทาเรือซ่ึงแบงออกเปน 2 มิติ คือ การ
แขงขันระหวางทาเรือในประเทศ และการแขงขันระหวางทาเรือไทยกับทาเรือในประเทศเพื่อน
บาน พบวาแนวโนมการแขงขันทั้ง 2 มิติ เปนการแขงขันเพ่ือแยงชิงปริมาณสินคาตูซ่ึงมีสภาพ
การแขงขันที่ทวีความรุนแรงขึ้นตามลําดับ การแขงขันระหวางทาเรือในประเทศเปนการแขงขัน
ระหวางทาเทียบเรือตาง ๆ ในทาเรือแหลมฉบัง ทั้งน้ีมีสาเหตุมาจากขีดความสามารถของ
ทาเรือสูงกวาปริมาณตูสินคาผานทาเรือ และปริมาณสินคาตูของประเทศไมไดมีแนวโนมที่เพ่ิม
สูงขึ้นมากนักเม่ือเทียบกับสินคาที่ขนสงในรูปแบบอ่ืน ไดแก สินคาเหลว และสินคาเทกออง 

การแขงขันระหวางทาเรือไทยกับทาเรือในประเทศเพื่อนบาน เปนการแขงขันระหวาง
ทาเรือไทยในภาคใต โดยเฉพาะอยางยิ่งทาเรือสงขลากับทาเรือในประเทศมาเลเซีย คือ ทาเรือ
ปนัง ซ่ึงทาเรือไทยอยูในสภาพเสียเปรียบทั้งดานราคาคาขนสง การบริหารจัดการ และ
โครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือ   

 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ บทที่ บทที่ 777   

บทสรุปและขอเสนอแนะบทสรุปและขอเสนอแนะบทสรุปและขอเสนอแนะ   
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บทที่ 7 : บทสรุปและขอเสนอแนะ 

การประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย ผูวิจัยไดทําการศึกษาทาเรือ/อาวจอดเรือรวม
21 แหง เพ่ือใหการศึกษาสามารถเห็นภาพรวมสถานภาพการใชทาเรือ ทาเรือ/อาวจอดเรือ
เหลานี้มีทําเลที่ตั้งอยูในทุกชายฝงของประเทศ ไดแก อาวไทยตอนใน อาวไทยฝงตะวันออก 
อาวไทยฝงตะวันตก และอันดามันและชองแคบมะละกา ประกอบดวยทาเรือ/อาวจอดเรือที่เปน
ของรัฐและเอกชน อีกทั้งยังครอบคลุมการใหบริการสินคาทุกประเภท ไดแก สินคาเหลว สินคา
เทกอง สินคาตู สินคาทั่วไป โร – โร และผูโดยสาร  

7.1  สถานภาพการใชทาเรือไทยในปจจุบันและแนวโนมในอนาคต 

การศึกษาสถานภาพการใชทาเรือในปจจุบัน เปนการประเมินสถานภาพการใชทาเรือ
ใน 2 ดาน คือ   

• การประเมินประสิทธิผลการใชทาเรือ (Port Effectiveness) โดยการเปรียบเทียบ
วาการใชทาเรอืในปจจุบันเปนไปตามที่ไดกําหนดไวเม่ือทําการศึกษาเพื่อกอสรางทาเรือหรือไม 

• การประเมินประสิทธิภาพการใชทาเรือ (Port Efficiency) โดยอาศัยดัชนีชี้วัด 2 
ตัว คือ อัตราการใชประโยชน (Utilization Rate) อัตราการใชทาเทียบเรือ (Berth Occupancy 
Rate) 

เน่ืองจากทาเรือบางแหงประกอบดวยทาเทียบเรือหลายทา และมีการใชที่แตกตางกัน
ไป ดังน้ันการประเมินสถานภาพการใชทาเรือจึงประเมินในระดับทาเทียบเรือซ่ึงมีจํานวนรวม
ทั้งสิ้น 45 ทา ผลการประเมนิสรุปไดดังน้ี 

1) ทาเรือสวนใหญสามารถใชทาเรือไดอยางมีประสิทธิผล อยางไรก็ตามเปนที่สังเกต
วาทาเรือที่ไมสามารถใชทาเรืออยางมีประสิทธิผลกลับเปนทาเรือของรัฐ ไดแก  

• ทาเรือแหลมฉบัง ซ่ึงเปนทาเรือหลักและทาเรือที่ใหญที่สุดของประเทศ  

• ทาเรือที่กรมธนารักษเปนเจาของซึ่งสวนใหญอยูในอาวไทยฝงตะวันตก และ
อันดามันและชองแคบมะละกา  

2) ทาเรือสวนใหญยังไมสามารถใชทาเรือไดอยางมีประสิทธิภาพ กลาวคือ ทาเรือยัง
ไมสามารถใชประโยชนจากทุกทาเทียบเรือไดอยางเต็มขีดความสามารถ  

3) หากวิเคราะหภาพรวมในระดับทาเรือ/อาวจอดเรือที่ทําการศึกษาทั้ง 21 ทา ยังไม
สามารถใชทาเรือไดอยางเต็มศักยภาพ เน่ืองจากยังไมมีทาเรือใดที่มีการใชทาเทียบเรือทุกทา
ไดอยางมีประสิทธิผลและประสิทธิภาพครบถวน 
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สําหรับแนวโนมการใชทาเรือในอนาคตอาศัยการวิเคราะหขอมูลปริมาณการคาทาง
ทะเล ทั้งน้ีเพราะการนําเขา – สงออกสินคาขนสงผานทาเรือเปนหลัก ดังนั้น การใชทาเรือของ
ไทยจึงมีแนวโนมในสัดสวนที่ใกลเคียงกับปริมาณการคาทางทะเลของประเทศ ผลการศึกษา
แบงออกเปน 2 ประเด็นดังน้ี 

1) ทาเรือในอาวไทยฝงตะวันออกมีแนวโนมการใชทาเรือที่เพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ือง 
โดยเฉพาะอยางยิ่ง ทาเรือแหลมฉบังซ่ึงเปนทาเรือหลักดานตูสินคา และทาเรือมาบตาพุดซึ่ง
เปนทาเรือหลักดานสินคาเหลวและสินคาเทกอง รวมถึงเขตทาเรือศรีราชาซึ่งเปนอาวจอดเรือที่
มีการบรรทุกขนถายสินคาเทกองและสินคาทั่วไปที่ใหญที่สุดของประเทศ สวนชายฝงอ่ืน  
ไดแก อาวไทยตอนใน อาวไทยฝงตะวันตก อันดามันและชองแคบมะละกา จะมีแนวโนมการใช
ทาเรือที่คงที่หรือลดลงในอนาคต 

2) การแขงขันระหวางทาเรือ แบงออกเปน 2 มิติ คือ การแขงขันระหวางทาเรือใน
ประเทศ และการแขงขันระหวางทาเรือไทยกับทาเรือในประเทศเพื่อนบาน พบวาแนวโนมการ
แขงขันทั้ง 2 มิติ เปนการแขงขันเพ่ือแยงชิงปริมาณสินคาตูซ่ึงมีสภาพการแขงขันที่ทวีความ
รุนแรงขึ้นตามลําดับ การแขงขันระหวางทาเรือในประเทศเปนการแขงขันระหวางทาเทียบเรือ
ตาง ๆ ในทาเรือแหลมฉบัง  

7.2  ปจจัยที่มีผลตอการใชทาเรือ 

ในการศึกษาปจจัยที่มีผลตอการใชทาเรือหรืออีกนัยหน่ึงเปนการวิเคราะหสาเหตุที่ทํา
ใหทาเรือประสบความสําเร็จหรือความลมเหลวในการใชทาเรือ ประกอบดวยปจจัยทาง
กายภาพ และปจจัยทางนโยบายของรัฐและกฎหมายที่มีผลตอการใชทาเรือ   

7.2.1  ปจจัยทางกายภาพที่มีผลตอการใชทาเรือ 

จากการวิเคราะหปจจัยดานกายภาพที่มีผลตอทาเรือ พบวาทาเรือสวนใหญประสบ
ปญหาดานกายภาพดังน้ี 

1) ปญหาดานทําเลที่ตั้ง ทาเรือของรัฐโดยเฉพาะอยางยิ่งในอาวไทยฝงตะวันตก และ
อันดามันและชองแคบมะละกาซึ่งกรมธนารักษเปนเจาของ ตางประสบปญหาทําเลที่ตั้งที่ไม
เหมาะสมทั้งทําเลที่ตั้งทางชายฝง เชน รองนํ้าตื้นเขิน และอาวจอดเรือมีขนาดเล็ก ซ่ึงไม
สามารถรองรับปริมาณการขนสงได และทําเลที่ตั้งทางภูมิศาสตร ทําใหทาเรือขาดพื้นที่แนว
หลังนําเขา – สงออกสินคาผานทาเรือ สงผลใหปริมาณสินคาผานทาเรือนอย จนถึงไมมีสินคา
ผานทาเรือเลย 
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2) ปญหาโครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือ ทาเรือของรัฐและทาเรือเอกชนตาง
ประสบปญหาขาดโครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือกับพ้ืนที่แนวหลัง เปนอีกสาเหตุหน่ึงที่
สงผลใหปริมาณสินคาผานทาเรือนอย 

7.2.2  ปจจัยทางนโยบายของรัฐและกฎหมายที่มีผลตอการใชทาเรือ   

นโยบายของรัฐและกฎหมายนับเปนปจจัยที่มีผลตอทาเรือ ตั้งแตการกอสรางทาเรือ 
ความเปนเจาของทาเรือ และการบริหารจัดการทาเรือ นอกจากนี้ยังพบวาปญหาตาง ๆ ดาน
กายภาพของทาเรือ ลวนเปนผลมาจากนโยบายภาครัฐและกฎหมายทั้งสิ้น จากการศึกษา
พบวาสาระขาดหายไปจากนโยบายของรัฐและกฎหมายซึ่งสงผลตอทาเรือมีดังน้ี 

1) ขาดสาระที่เปนกรอบในการพัฒนาทาเรือ ซ่ึงสงผลใหการพัฒนาทาเรือไทยเปนไป
อยางไรทิศทาง  

2) ไมครอบคลุมทาเรือทุกแหงของประเทศ กลาวคือ ทาเรือของรัฐและทาเรือเอกชน 
ทําใหการพัฒนาทาเรือขาดความเปนเอกภาค  

3) ขาดกลไกตรวจสอบและประเมินผลทาเรือ วาสามารถดําเนินงานใหมีประสิทธิผล
และประสิทธิภาพตามที่ไดทําการศึกษาไว 

4) ขาดองคกรที่รับผิดชอบทาเรือ โดยเฉพาะอยางยิ่งในการจัดทําแผนแมบทเพื่อใช
เปนกรอบในการพัฒนาทาเรือของประเทศ และผลักดันใหดําเนินการตามกรอบที่ไดกําหนดไว 

5) ขาดกฎหมายเฉพาะที่ใชในการบริหารจัดการทาเรือ ทําใหไมสามารถควบคุม ดูแล
รักษา ตลอดจนพัฒนาทาเรือไดอยางมีประสิทธิภาพ 

7.2.3 ทาเรือที่ประสบความสําเร็จและความลมเหลว 

แมวาผลการประเมินสถานภาพการใชทาเรือจะระบุวา ไมมีทาเรือใดเลยที่ประสบ
ความสําเร็จในการใชทาเรือ แตเม่ือพิจารณาในเชิงนโยบาย พบวา มีทาเรือสวนหน่ึงประสบ
ความสําเร็จในเชิงนโยบาย และอีกสวนหน่ึงที่ประสบความลมเหลวในเชิงนโยบาย ซ่ึงทาเรือทั้ง
สองกลุมนับเปนตัวอยางที่ดีในการสงเสริมและแกปญหาทาเรือไทย 

1) ทาเรือที่ประสบความสําเร็จในเชิงนโยบาย ไดแก ทาเรือกรุงเทพ แหลมฉบัง และ
มาบตาพุด แมวาทาเรือเหลานี้จะไมสามารถประสบความสําเร็จในการใชทาเรือครบทุกดาน แต
ก็เปนกลุมทาเรือที่ มีการใชทาเรือที่ ดีที่สุด ปจจัยสําคัญที่สงผลใหทาเรือเหลานี้ประสบ
ความสําเร็จมี 2 ประการ คือ  

• มีองคกรเฉพาะเพื่อดูแลทาเรือ ไดแก การทาเรือแหงประเทศไทย และ
สํานักงานทาเรือมาบตาพุด ซ่ึงเปนหนวยงานหนึ่งของการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 
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โดยทําหนาที่ตั้งแตศึกษาเพื่อกอสรางทาเรือ ลงทุนดําเนินการกอสรางทาเรือ บริหารจัดการ
ทาเรือ และทําหนาที่เปนตัวกลางระหวางทาเรือกับรัฐทําใหสามารถแกปญหาทาเรือไดอยาง
ตอเน่ืองและทันทวงทีจนกระทั่งปญหายุติ 

• มีกฎหมายเฉพาะในการบริหารจัดการทาเรือ ไดแก พระราชบัญญัติการทาเรือ
แหงประเทศไทย พ.ศ.2494 และขอบังคับการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย ฉบับที่ 88 วา
ดวย เรื่องการใชบริการ การใหบริการอํานวยความสะดวก การรักษาความปลอดภัย การ
ควบคุมผลกระทบสิ่งแวดลอม การปองกันอุบัติภัยและกิจการอื่น ๆ ที่เกี่ยวกับกิจกรรมที่มีใน
ทาเรือ ซ่ึงทําใหสามารถกําหนดอาณาบริเวณทาเรือ (Port Limits) ทั้งทางบกทางน้ําที่ชัดเจน 
สามารถควบคุม ดูแลบํารุงรักษา ตลอดจนพัฒนาทาเรือไดอยางมีประสิทธิภาพ รวมถึงสามารถ
บริหารจัดการดานการเงิน   

2) ทาเรือที่ประสบความลมเหลวในเชิงนโยบาย  อาจกลาวไดวาทาเรือนอกจากที่
กลาวมาขางตนลวนประสบความลมเหลวในเชิงนโยบายทั้งสิ้น แตในบรรดาทาเรือที่ประสบ
ความลมเหลวทั้งหมดทาเรือของรัฐซ่ึงกรมธนารักษเปนเจาของประสบความลมเหลวในเชิง
นโยบายมากที่สุด ไดแก ทาเรือทาทอง สงขลา ภูเก็ต กันตัง รวมถึงระนอง ซ่ึงประสบความ
ลมเหลวอยางสิ้นเชิง ทั้งน้ีเพราะตั้งแตเปดดําเนินการยังไมมีสินคาผานทาเรือ  

สาเหตุสําคัญของความลมเหลวในเชิงนโยบายมี 2 ประการ คือ  

• ขาดองคกรดูแลบริหารจัดการทาเรือโดยเฉพาะ อีกทั้งตองอยูในความดูของ
กรมธนารักษซ่ึงไมมีความรูความเขาใจเกี่ยวกับทาเรือ  

• ขาดกฎหมายเฉพาะในการบริหารจัดการทาเรือ ปจจุบันทาเรือเหลานี้บริหาร
จัดการโดยอาศัยพระราชบัญญัติที่ราชพัสดุ พ.ศ.2518 และกฎกระทรวงวาดวย หลักเกณฑและ
วิธีการปกครอง ดูแล บํารุงรักษา ใชและจัดหาประโยชนเกี่ยวกับที่ราชพัสดุ พ.ศ. 2545 ซ่ึง
สาระสําคัญเนนไปที่การไดมาซึ่งที่ราชพัสดุ และการนําที่ราชพัสดุไปหาผลประโยชน จึงไม
เกี่ยวของและไมเอ้ือตอการบริหารจัดการทาเรือ 

7.3  ขอเสนอแนะ 

จากการศึกษาจะเห็นไดวาปญหาของทาเรือไทยมีสาเหตุที่สําคัญ คือ ขาดองคกรดูแล 
ขาดกรอบในการพัฒนาทาเรือที่ชัดเจนและเปนรูปธรรม และขาดกลไกในการบริหารจัดการ
ทาเรืออยางมีประสิทธิภาพ ขอเสนอแนะจากการศึกษาจึงประกอบดวย 3 ประเด็นดังน้ี 
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7.3.1  การจัดตั้งองคกรดูแลทาเรือ 

ในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 6 ไดระบุไวในเรื่องการพัฒนาทาเรือ
วา “ใหพิจารณาใหมีองคกรกลางถาวร ทําหนาที่ประสานนโยบาย วางแผน ควบคุม ดูแลพัฒนา
ทาเรือตาง ๆ ทั่วประเทศเพื่อใหการดําเนินงานเปนไปอยางตอเน่ือง ทั้งนี้ใหพิจารณาปรับปรุง
กฎหมายและองคกรที่มีอยูเดิมกอน”1  

นับตั้งแตที่ไดมีการระบุไวในแผน ฯ ไดมีการจัดตั้งองคกรเพ่ือรับผิดชอบกิจการทาเรือ
ของประเทศดังน้ี 

ก) คณะกรรมการทาเรือแหงชาติ จัดตั้งขึ้นโดยมติคณะรัฐมนตรี วันที่ 1 พฤศจิกายน 
25312 คณะกรรมการชุดนี้มีหนาที่สําคัญดังน้ี  

• กําหนดนโยบายการดําเนินงานทาเรือใหเปนระบบ มีเอกภาพ และ
ประสิทธิภาพ 

• กําหนดแนวทางและกรอบการดําเนินงานการบริหารทาเรือ และระบบขนสง
เชื่อมโยงเพื่อใหเปนแมบทการดําเนินงานของทั้งประเทศ 

• กลั่นกรองและใหความเห็นชอบแผนงาน โครงการและมาตรการเกี่ยวกับการ
ดําเนินงานทาเรือและกิจการทาเรือของประเทศ 

ข) คณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวี จัดตั้งขึ้นตามพระราชบัญญัติสงเสริมการ
พาณิชยนาวี พ.ศ. 2521 ในมาตรา 11 ไดกําหนดหนาที่ของคณะกรรมการ ฯ เกี่ยวกับทาเรือ
ดังน้ี 

• เสนอความเห็นชอบตอคณะรัฐมนตรีเพ่ือพิจารณาประกาศกําหนดบริเวณหรือ
ทําเลที่เหมาะสมกอสรางทาเรือประเภทตาง ๆ  

• จัดทําขอเสนอตอคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับการจัดตั้ง ยุบรวม แยก กิจการทาเรือ 

                                          
1
 สํานักงานคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 6 

(2530 – 2534), (กรุงเทพมหานคร : สํานักงานคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, ม.ป.ป), หนา 
284. 
2
  สํานักงานเลขาธิการคณะรัฐมนตรี, ขอมูลมติคณะรัฐมนตรี (ขอมูลป 2500 – ปจจุบัน) เรื่อง การแตงตั้ง
คณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ  [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.cabinet.soc.to.th [4 กรกฎาคม 
2552].  
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ค) คณะอนุกรรมการพัฒนาทาเรือ คณะอนุกรรมการชุดนี้จัดตั้งขึ้นโดยคําสั่ง
คณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวี3 โดยมีหนาที่สงเสริมการประกอบการและการลงทุนใน
กิจการทาเรือ และการใหบริการทาเรือ  

คณะกรรมการทั้ง 3 ชุดนี้ยังไมเคยดําเนินการใด ๆ เกี่ยวกับกิจการทาเรือ เน่ืองจาก
อํานาจหนาที่ที่กําหนดไมชัดเจนและไมเปนรูปธรรม ดังนั้น จึงควรจัดตั้งองคกรขึ้นใหม หรือ
กําหนดอํานาจหนาที่ขององคกรเดิมที่มีอยูใหชัดเจนและเปนรูปธรรมยิ่งขึ้น โดยหนาที่ที่สําคัญ
ที่สุดขององคกรนี้ คือ 

1) จัดทําแผนแมบทการพัฒนาและการใชทาเรือไทย ซ่ึงมีสาระดังที่เสนอในขอ 7.2.2 

2) ผลักดันใหมีการควบคุม กํากับ ติดตาม ดูแล ใหหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับ
กิจการทาเรือใหดําเนินงานตามแผนแมบทที่ไดจัดทําขึ้นจนสําเร็จลุลวง 

7.3.2 การจัดทําแผนแมบททาเรือไทย 

ที่ผานมาไดมีการจัดทําแผนหลักซึ่งเกี่ยวของกับการขนสง และมีสวนที่เกี่ยวของกับ
ทาเรือ 2 แผนดังน้ี 

ก) แผนหลักการขนสง พ.ศ. 2540 – 2549 จัดทําโดยกระทรวงคมนาคม และ
คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบในหลักการใหใชเปนกรอบนโยบายในการพัฒนาการขนสงของ
ประเทศเม่ือวันที่ 30 พฤศจิกายน 25424 วัตถุประสงคของแผน ฯ เพ่ือเปนแนวทางการพัฒนา
ระบบคมนาคมขนสงของประเทศในชวงระยะเวลา 10 ป5  

สาระสําคัญในแผน ฯ ซ่ึงเกี่ยวของกับทาเรือ คือ การสนับสนุนใหเอกชนลงทุน
กอสรางทาเทียบเรือและระบบเชื่อมโยงโดยเฉพาะการใชเรือชายฝงกับทาเรือหลักของประเทศ6 
และการพัฒนาใหทาเรือแหลมฉบังเปนศูนยกลางการขนสงสินคาตูหลักของภูมิภาค7  

ข) แผนหลักการพาณิชยนาวี พ.ศ. 2542 – 2549  จัดทําโดยสํานักงานคณะกรรมการ
สงเสริมการพาณิชยนาวี และไดรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีเม่ือวันที่ 27 มิถุนายน 

                                          
3
  คําส่ังคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวีที่ 2/2550 (ที่มา : เอกสารประกอบการประชุม 
คณะอนุกรรมการพัฒนาทาเรือ ครั้งที่ 1/2550 วันพฤหัสบดีที่ 15 พฤศจิกายน 2550)  
4
 สํานักงานเลขาธิการคณะรัฐมนตรี, ขอมูลมติคณะรัฐมนตรี (ขอมูลป 2500 – ปจจุบัน) เรื่อง แผนหลักการ
ขนสง [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.cabinet.soc.to.th [15 กรกฎาคม 2552]. 
5
 สถาบันวิจัยเพ่ือการพัฒนาประเทศไทย, แผนหลักการขนสง พ.ศ. 2542 – 2549, (กรุงเทพมหานคร : 
กระทรวงคมนาคม, 2542), หนา i (คํานํา). 
6
  เรื่องเดียวกัน, บทที่ 6 หนา 15. 

7
  เรื่องเดียวกัน, บทที่ 6 หนา 41. 
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25438  วัตถุประสงคของแผน ฯ เพ่ือใชเปนกรอบใหทุกฝายที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐและ
ภาคเอกชนสามารถดําเนินงานประสานสอดคลองกัน ทําใหบรรลุเปาหมายและวัตถุประสงคได9  
สาระที่เกี่ยวของกับทาเรือมีดังน้ี 

• นโยบายการพัฒนาทาเรือ เพ่ือสนับสนุนและสงเสริมพัฒนาทาเรือใหมี
ประสิทธิภาพและขีดความสามารถในการใหบริการการขนสงทางทะเลที่เพ่ิมขึ้นในอนาคต และ
ใหทาเรือแหลมฉบังเปนศูนยกลางขนสงทางทะเลของประเทศ และประเทศในภูมิภาคอินโดจีน 
พมาและจีนตอนใต10 

• กลยุทธการพัฒนากิจการทาเรือ ไดแก11 

- การพัฒนาทาเรือที่มีอยูในปจจุบันใหเกิดการใชประโยชนสูงสุด 

- การกําหนดอาณาบริเวณที่มีความเหมาะสมทั้งทางกายภาพและเศรษฐกิจ
ที่จะสงวนไวเพ่ือกอสรางทาเรือระหวางประเทศและทาเรือชายฝงในอนาคต 

- การพัฒนาทาเรือประเภทตาง ๆ เพ่ือตอบสนองการคาทั้งภายในประเทศ
และระหวางประเทศ 

จากแผนที่ไดจัดทํามาเห็นไดวายังไมครอบคลุมการพัฒนาทาเรือตลอดกระบวนการ 
กลาวคือ ตั้งแตเริ่มกอสรางทาเรือจนถึงการใชทาเรือ อีกทั้งไมมีหนวยงานที่ รับผิดชอบ
ดําเนินการตามแผนที่ไดกําหนดไว ซ่ึงนําไปสูการกอสรางทาเรือที่มีมากเกินความจําเปนและไม
สามารถใชทาเรือที่มีอยูไดเต็มศักยภาพ ดังน้ันแผนแมบทที่จะจัดทําขึ้นควรมีสาระสําคัญดังน้ี 

1) กําหนดบริเวณในการกอสรางทาเรือทั้งทาเรือของรัฐและทาเรือเอกชนที่มีความ
เหมาะสมทั้งทางกายภาพและเศรษฐกิจ 

2) กรอบในการพิจารณาอนุมัติการกอสรางทาเรือ 

3) แนวทางในการประเมินและติดตามผลการใชทาเรือ 

4) แนวทาง หนาที่ เกณฑดําเนินงาน การสรางรูปแบบการทํางานรวมกันของ
หนวยงานที่เกี่ยวของกับทาเรือ 

                                          
8
 สํานักงานเลขาธิการคณะรัฐมนตรี, ขอมูลมติคณะรัฐมนตรี (ขอมูลป 2500 – ปจจุบัน) เรื่อง แผนหลัก
พาณิชยนาว ี[สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.cabinet.soc.to.th [15 กรกฎาคม 2552]. 
9
 บริษัท ไทยเอ็นยิเนียริ่ง คอนซัลแตนทส จํากัดและคณะ, แผนหลักพาณิชยนาวี พ.ศ. 2542 – 2549, 

(กรุงเทพมหานคร : สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวี, 2542), หนา 1. 
10

 เรื่องเดียวกัน, หนา 23. 
11

 เรื่องเดียวกัน, หนา 35 – 38. 
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5) แนวทางในการสงเสริมกิจการทาเรือ โดยเฉพาะอยางยิ่งสิ่งอํานวยความสะดวก
พ้ืนฐาน เชน โครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอทาเรือ 

7.3.3 การออกกฎหมายเฉพาะดานทาเรือ 

ตามที่ไดกลาวในขางตนวา ในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 6 ได
กําหนดใหปรับปรุงกฎหมายเกี่ยวกับทาเรือ และไดมีมติคณะรัฐมนตรี เม่ือวันที่ 1 พฤศจิกายน 
2531 ใหยกรางกฎหมาย และทบทวนกฎหมายที่เกี่ยวของกับทาเรือใหมีสาระสอดคลองทุก
ประเด็น12 แตจนถึงปจจุบันยังไมมีการดําเนินการดังกลาว ซ่ึงกอใหเกิดปญหาในการพัฒนาและ
สงเสริมกิจการทาเรือโดยเฉพาะอยางยิ่งทาเรือเอกชน และการบริหารจัดการทาเรือทั้งทาเรือ
ของรัฐและทาเรือเอกชน ดังน้ันจึงควรดําเนินการออกกฎหมายเฉพาะที่ใชในการบริหารจัดการ
ทาเรือทั้งทาเรือของรัฐและทาเรือเอกชน 

7.4  การศึกษาที่ควรดําเนินการตอไป 

1) การจัดทําฐานขอมูลทาเรือทุกประเภท ไดแก ทาเรือสินคา ทาเรือประมง และ
ทาเรือโดยสาร เพ่ือเปนขอมูลในการวางแผน และการศึกษาวิจัยเกี่ยวกับเรื่องทาเรือ 

2) การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือสินคาทั้งทาเรือระหวางประเทศ และ
ทาเรือชายฝงทุกทา เพ่ือใหเห็นภาพรวมการใชทาเรอืทั้งประเทศอยางแทจริง 

3) การศึกษาการขนสง ณ เขตจอดเรือศรีราชาและผลกระทบ เน่ืองจากสินคาที่
บรรทุกขนถายกลางที่เขตจอดเรือศรีราชามีปริมาณเพิ่มสูงขึ้นอยางตอเน่ือง และสินคาสวนใหญ
อาจกอใหเกิดมลภาวะ จึงควรมีการศึกษาเพื่อเปนแนวทางในการกําหนดนโยบายการใชอาว
จอดเรือตอไป 

4) การศึกษาเปรียบเทียบนโยบายภาครัฐของประเทศตาง ๆ ที่มีตอทาเรือ เพ่ือเปน
แนวทางในการกําหนดนโยบายในการสงเสริมและพัฒนาทาเรือไทย 

5) การศึกษาเพื่อยกรางกฎหมายดานทาเรือซ่ึงครอบคลุมกิจการทั้งทาเรือของรัฐและ
ทาเรือเอกชน 

6) การศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางในการจัดตั้งองคกรกลางทาเรือ 

7) การศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางในการจัดทําแผนแมบททาเรือ 

                                          
12

 สํานักงานเลขาธิการคณะรัฐมนตรี, ขอมูลมติคณะรัฐมนตรี (ขอมูลป 2500 – ปจจุบัน) เรื่อง การแตงตั้ง
คณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ  [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.cabinet.soc.to.th [4 กรกฎาคม 
2552].  
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(มหาชน).  สัมภาษณ์, 21 ธันวาคม 2550. 
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ทาเรือกรุงเทพ 

ก. ความเปนมา1 

หลังจากประเทศไทยเปลี่ยนแปลงการปกครองจากระบบสมบูรณาญาสิทธิราชมาเปน
ระบอบประชาธิปไตย เม่ือป 2475 ความคิดริเร่ิมที่จะกอสรางทาเรือของรัฐใหทันสมัย โดยพล
เรือโท พระยาราชวังสัน ซ่ึงดํารงตําแหนงรัฐมนตรีวาการกระทรวงกลาโหม ขณะนั้น ไดเสนอ
โครงการขุดลอกสันดอนปากแมนํ้าเจาพระยา เพ่ือสงเสริมกิจการดานพาณิชยนาวีใหเรือเดิน
สมุทรขนาดใหญสามารถผานรองนํ้าเขามาบรรทุกขนถายสินคาจากทาเรือไดอยางสะดวกและ
ปลอดภัย แทนการลําเลียงสินคาระหวางกรุงเทพ – เกาะสีชังที่เคยปฏิบัติกันมาแตเดิม และ
ปรับปรุงทาเรือที่มีอยูใหเปนทาเรือที่ทันสมัย เพ่ือสงเสริมการคากับตางประเทศ แตโครงการ
ของพลเรือโท พระยาราชวังสัน ตองประสบกับอุปสรรคนานัปการ ดังน้ัน รัฐบาลไทยจึงไดสง
เรื่องขอความชวยเหลือไปยังสํานักงานใหญสันนิบาตชาติ ณ กรุงเจนีวา ประเทศ
สวิตเซอรแลนด  

ในป 2477 สันนิบาตชาติไดสงผูเชี่ยวชาญเดินทางมาสํารวจสภาพเศรษฐกิจการคาใน
กรุงเทพและสถานที่สรางทาเรือของรัฐบาลไทย ผูเชี่ยวชาญทั้ง 3 ไดเสนอใหมีการขุดลอกรอง
นํ้าในแมนํ้าเจาพระยา และเสนอบริเวณที่จะกอสรางทาเรือใหรัฐบาลไทยเลือก 2 แหง คือ ที่
ปากน้ําสมุทรปราการ กับที่ตําบลคลองเตย รัฐบาลจึงเลือกที่ตําบลคลองเตยเปนที่กอสราง
ทาเรือ ซ่ึงก็คือ อาณาบริเวณของการทาเรือแหงประเทศไทยในปจจุบัน   

ในป 2478 รัฐบาลจัดตั้งคณะกรรมการจัดสรางทาเรือขึ้น มีพลเอก พระบริภัณฑยุทธ
กิจ รัฐมนตรีวาการกระทรวงเศรษฐการเปนประธานกรรมการดําเนินการขุดลอกสันดอนปาก
แมนํ้าเจาพระยา และสรางทาเรือที่ทันสมัยที่ตําบลคลองเตยตามขอเสนอของสันนิบาตชาติ 
โดยในปถัดมา คณะกรรมการจัดสรางทาเรือดําเนินการประกวดการออกแบบกอสรางทาเรือ 
ปรากฏวา แบบกอสรางทาเรือของ ศาสตราจารยอากัตซ ชาวเยอรมันไดรับการคัดเลือกสําหรับ
การประกวดราคาคากอสรางทาเรือ ปรากฏวา บริษัท คริสเตียนีแอนดนีลเสน ไดรับเลือกให
เปนผูรับเหมากอสรางทาเรือในวงเงิน 20 ลาน 

                                          
1 การทาเรือแหงประเทศไทย . ประวัติความเปนมา [สายตรง]. แหลงที่มา : 
http://www.port.co.th/pat/topic1/know_01.html [24 สิงหาคม 2550]. 
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ในป 2481 รัฐบาลไดจัดตั้ง
สํานักงานทาเรือกรุงเทพ ใหหลวง
ประเสริฐวิถีรัถ นายชางจากกรมรถไฟ
มาดํารงตําแหนงหัวหนาสํานักงาน
ทาเรือกรุงเทพ (ป 2481 – 2486) และ
ควบคุมการกอสราง โดยมีนาย โร
เบอรต ชวาทเก เปนนายชางที่ปรึกษา 
ขึ้นตรงตอกระทรวงเศรษฐการ และ
เร่ิมลงมือกอสรางทาเรือที่คลองเตย  
โดยในป  2483 รัฐบาลไดสั่งตอเรือสัน
ดอน 1 จากประเทศเนเธอรแลนด และ
เร่ิมขุดลอกรองน้ํา แตงานขุดลอกรอง
นํ้าและการกอสราง ทาเรือตอง
ห ยุ ด ช ะ งั ก ไ ป  เ น่ื อ ง จ า ก เ กิ ด
สงครามโลกครั้งที่ 2 ขึ้นในขณะนั้น 
ทาเรือกรุงเทพมีเพียงเขื่อนเทียบเรือ
ยาว 1,500 เมตร มีโรงพักสินคา 4 
หลัง คลังสินคา 3 ชั้น 1 หลัง 
(คลังสินคาทัณฑบนปจจุบัน) อาคาร 
OB (ตึกอํานวยการปจจุบัน) 

ในป 2490 ไดเปดดําเนิน
กิจการทาเรือ โดยมี หลวงยุกตเสวี
วิวัฒน เปนผูอํานวยการ และ
คณะรัฐมนตรไีดแตงตั้ง คณะกรรมการ
จัดวางนโยบายและควบคุมกิจการ
สํานักงานทาเรือกรุงเทพ มี
รัฐมนตรวีาการกระทรวงคมนาคมเปน
ประธาน และในปถัดมา สมัยนาวาเอก
หลวงสุภีอุทกธาร (สุภี จันทมาส) 
ดํารงตําแหนงผูอํานวยการสํานักงาน
ทาเรือกรุงเทพ ดําเนินการซอมแซมอาคารตางๆ ที่ไดรับความเสียหายจากสงคราม พรอมกับ
กอสรางเพิ่มเติม  

 
เข่ือนตะวันตก ทาเทียบเรือชุดแรกของทาเรือกรุงเทพ 

 
เรือบรรทุกขนถายสินคากลางน้ํา ณ ทุนผูกเรือกลางน้ํา 

 
ทาเทียบเรีอเข่ือนตะวันออกบรรทุกขนถายตูสินคา 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 1 ธันวาคม 2546. 
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ในป 2494 รัฐบาลกูเงินจากธนาคารโลกมาดําเนินการขุดลอกรองน้ําสันดอนทาง
เดินเรือจากปากน้ําสมุทรปราการในแมนํ้าเจาพระยาถงึทาเรือคลองเตยรวมระยะทางประมาณ 
66 กิโลเมตร และจัดซื้ออุปกรณการยกขนสินคามาพัฒนาทาเรือกรุงเทพ ในเดือนพฤษภาคม
ของปเดียวกนัรัฐบาลไดตราพระราชบัญญัติการทาเรือแหงประเทศไทย พุทธศกัราช 2494 
จัดตั้งการทาเรือแหงประเทศไทยขึ้น เปนรัฐวิสาหกิจในสังกัดกระทรวงคมนาคม พรอมรับโอน
กิจการทาเรือจากสํานักงานทาเรือกรุงเทพมาดําเนินการ  

นับตั้งแตป 2494 ที่การทาเรือแหงประเทศไทยไดรับการกอตั้งเปนตนมา กิจการดาน
การขนสงทางน้ําไดมีการพัฒนาเรื่อยมาเปนลําดับจนถึงปจจุบัน โดยในอดีตสินคาที่ขนสงทาง
ทะเลเปนเรือสินคาทั่วไปและสินคากอง ทาเทียบเรือที่มีอยูในขณะนั้น ไดแก ทาเทียบเรือเขื่อน
ตะวันตก จํานวน 9 ทา เปนทาสําหรับบรรทุกขนถายสินคาทั่วไปและสินคากอง จนกระทั่งการ
ขนสงสินคาดวยระบบตูสินคาไดเขามาสูประเทศไทยประมาณป 2518 – 2520 การทาเรือแหง
ประเทศไทย จึงไดดําเนินการกอสรางทาเทียบเรือเขื่อนตะวันออกเพ่ือใชเปนทาอเนกประสงค
และจัดใหรับตูสินคา โดยเปดใชงานไดในป 2520  ถือไดวาทาเรือกรุงเทพเปนทาเรือระหวาง
ประเทศแหงแรกของประเทศไทย ซ่ึงชวงการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศไทยใน
ระยะเริ่มแรก กอนการกอสรางทาเรือระหวางประเทศอื่นๆ ตามมา 

ข.  ที่ตั้ง  

ทาเรือกรุงเทพ มีลักษณะเปนทาเรือแมนํ้า ตั้งอยูฝงซายของแมนํ้าเจาพระยาระหวาง
หลักกิโลเมตรที่ +26.5 ถึง 28.5 ปากคลองพระโขนง เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร หางจาก
ปากแมนํ้า 26 กิโลเมตร ทาเรือกรุงเทพมีขีดจํากัดในการรับเรือสินคาที่มีขนาดไมเกิน 12,000 
ตันกรอสส กินน้ําลึกไมเกิน 8.2 เมตร และความยาวของเรือไมเกิน 172 เมตร ดังนั้นเรือตู
สินคาที่แวะจอดที่ทาเรือจึงเปนเรือ feeder เทานั้น2  

ค. วัตถุประสงคของทาเรือ 

ทาเรือกอสรางขึ้นเพ่ือเปนทาเรือหลักของประเทศ 

ง. การบริหารทาเรือ 

ทาเรือกรุงเทพดําเนินการและบริหารโดยการทาเรือแหงประเทศไทย3  

                                          
2 สุมาลี สุขดานนทและคณะ, การศึกษาศักยภาพจลของทาเรือไทย, หนา 45. 
3 การทาเรือแหงประเทศไทยไดรับจัดตั้งตามพระราชบัญญัติการทาเรือแหงประเทศไทย พ.ศ.2494 มี
วัตถุประสงคตามมาตรา 6 (2) จัดดําเนินการและนํามาซึ่งความเจริญของกิจการทาเรือเพ่ือประโยชนแหงรัฐ
และประชาชน และดําเนินธุรกิจอันเกี่ยวกับการทาเรือ และธุรกิจอ่ืน   
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จ.   สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• รองน้ํา รองนํ้าทางเขา
บริเวณทาเรือกรุงเทพมีความยาว 18 
กิ โล เมตร  ความกว า ง ร อ ง นํ้ า ใน
ทางตรง 150 เมตร และความกวาง
รองน้ําทางโคง 250 เมตร รองน้ํา
ดังกลาวไดรับการบํารุงรักษาใหคง
ค ว า ม ลึ ก ที่  8 . 5  เ ม ต ร  จ า ก
ระดับนํ้าทะเลปานกลาง หรือ 6.5 
เมตร จากระดับต่ํากวาระดับนํ้าทะเล
ต่ําสุด แมนํ้าบริเวณทาเรือกรุงเทพ มี
ความลึกระหวาง 8.5-11 เมตร จาก
ระดับทะเลปานกลาง 

• พ้ืนที่ทางน้ํา เริ่มตั้งแต
สะพานปฐมบรมราชนุสรณ ตลอดจน
ไปถึงปากรองนํ้าสันดอนกิโลเมตรที่ -
18 รวมระยะทางน้ํา 66 กิโลเมตร 
ประกอบดวย  ทา เทียบเ รือเขื่ อน
ตะวันออก 8 ทา หลักผูกเรือกลางน้ํา
คลองเตย 36 หลัก หลักผูกเรือกลาง
นํ้าบางหัวเสือ 25 หลัก และทุนผูกเรือ
สาธุประดิษฐ 5 ทุน สามารถใหบริการแกเรือสินคาทั่วไปได 28 ลําในคราวเดียว นอกจากนี้ยังมี
ทาเทียบเรือเขื่อนตะวันตก 10 ทา สามารถใหบริการแกเรือตูสินคา 10 ลําในคราวเดียว4  

• พ้ืนที่ทางบก ประมาณ 2,353 ไร ทาเรือกรุงเทพมีพ้ืนที่วางสินคาในเขตรั้วศุลกากร 
มีพ้ืนที่ 898 ไร ประกอบดวย โรงพักสินคา คลังสินคา ลานสินคากลางแจง และลานตูสินคา 
ลานบรรจุตูสินคา ฯลฯ และพ้ืนที่นอกเขตรั้วศุลกากรประมาณ 118 ไร พ้ืนที่จะขยายกิจการใน
อนาคตประมาณ 118 ไร  พ้ืนที่ใหหนวยงานราชการขอใชประมาณ 217 ไร  พ้ืนที่ใหหนวยงาน

                                          
4 อางแลว, หนา 47. 

 

 
(บน) ภาพจําลองรองนํ้าทาเรือกรุงเทพ 

(ลาง) ลานวางตูสินคา ณ ทาเทียบเรือเข่ือนตะวันออก  
ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 24 กรกฎาคม 2551 
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ราชการและเอกชนเชาประมาณ 613 ไร พ้ืนที่ชุมชนประมาณ 197 ไร และทางสัญจรประมาณ 
192 ไร5 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเทียบเรือ/หลักผูกเรือ ทาเรือกรุงเทพ 

ทาเทียบเรือ/หลัก/ทุน 
ความยาวทา 

(เมตร) 
จํานวน 

ทาเทียบเรือ  
ยาว/ลึก (เมตร) 

สมรรถวิสัย  
(ลํา) 

ทาเทียบเรือเขื่อนตะวันออก 1,528 8 ทา 
172.26/8.23 
91.46/4.57 

7 
1 

ทาเทียบเรือเขื่อนตะวันตก 1,660 10 ทา 172.26/8.23 10 
หลักผูกเรือกลางน้ําคลองเตย 1,400 36 หลัก 172.26/8.23 7 
หลักผูกเรือกลางน้ําบางหัวเสือ 1,520 25 หลัก 172.26/8.23 8 

ทุนผูกเรือสาธุประดิษฐ 1,580 5 ทุน 
137.19/7.62 
91.46/7.00 

4 
1 

ที่มา:  การทาเรือแหงประเทศไทย.  รายงานประจําป 2547 – 2548 

สิ่งอํานวยความสะดวกในการเก็บสินคาของทาเรือกรุงเทพ 
หนวย : ตารางเมตร 

                พื้นท่ี  
พื้นท่ี 

ภายใน รส. ภายนอก รส. ลานวางตูสินคา รวม 

โรงพักสินคา (1-8) 37,120 59,553 - 96,673 
โรงพักสินคา (9,11,13-17) 46,738 43,674 40,890 131,302 
โรงพักสินคาเสริม (4-5) 4,000 - - 4,000 
ลานบรรจุตูสินคา - - 2,342 TEU 2,342 TEU 
ลานตูสินคาเปลา - - 8,392 TEU 8,392 TEU 
คลังสินคาผานแดน 7,800 4,584 13,740 26,124 
คลังสินคาทัณฑบน (1) 6,434 - - 6,434 
คลังสินคาทัณฑบน (2) 3,120 - - 3,120 
คลังสินคาตกคาง 8,955 1,120 - 10,075 
คลังสินคารถยนต 1,000 6,870 - 7,870 
คลังสินคาอันตราย     -   
    สินคาอันตราย 967 - - 17,879 
      ปอ ฝาย และนุน 2,104 - - 5,260 
ลานตูสินคา Terminal 1 - - - 96,600 
ลานตูสินคา Terminal 2 - - - 49,000 
ที่มา:  การทาเรือแหงประเทศไทย.  รายงานประจําป 2547 – 2548. 

                                          
5 การทาเรือแหงประเทศไทย. รายงานประจําป 2547 – 2548, หนา 21. 
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ฉ.  เรือและสนิคาผานทาเรือ 

เรือที่ผานทาเรือมีหลายประเภท ไดแก เรือตูสินคา เรือสินคา เรือทองเที่ยว และเรือ
อ่ืนๆ ซ่ึงสวนใหญเปนเรือตูสินคาประมาณรอยละ 75  เน่ืองจากทาเรือกรุงเทพมีขอจํากัดดาน
รองนํ้า ทําใหเรือที่จะผานเขามายังทาหรือที่จอดเรือของทาเรือกรุงเทพ จะตองมีขนาดไมเกิน 
12,000 เดทเวทตัน ยาวไมเกิน 172 เมตร และกินน้ําลึกไมเกิน 8.2 เมตร ปจจุบันเรือที่เขา
เทียบทาเรือกรุงเทพเปนประจํามีขนาด 8,000 – 10,000 เดทเวทตัน ที่ระดับความลึก 8 เมตร 
เทานั้น6  สวนสินคาผานทาสวนใหญเปนตูสินคา ซ่ึงเปนสินคาที่นําเขา – สงออกจากลูกคาใน
บริเวณกรุงเทพและปริมณฑล และบริเวณภาคกลางของประเทศ สวนสินคาทั่วไปขนสงโดยเรือ
ลําเลียงจากภาคกลางและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ โดยปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือ ดังน้ี 

 
ปริมาณเรือเขา – ออก ทาเรือกรุงเทพ ปงบประมาณ 2543 – 2550 

หนวย : เที่ยว 
ป เรือสินคาทั่วไป เรือตูสินคา เรือทองเทีย่ว อ่ืนๆ รวม 

2543 494 1,697 71 15 2,277 
2544 493 1,916 54 7 2,470 
2545 516 1,948 49 6 2,519 
2546 525 1,814 32 8 2,379 
2547 534 1,814 45 9 2,402 
2548 590 1,922 52 6 2,570 
2549 575 2,187 58  0 2,820 
2550 581 2,295 9  0 2,885 

ที่มา : การทาเรือแหงประเทศไทย. สถิติรายป. [สายตรง]. แหลงที่มา :  
http://www.port.co.th/pat/topic7/stat_05.html [7 กรกฎาคม 2552]. 

 

                                          
6 สัมภาษณ  สุชาติ  วองไว,ตําแหนง Technical Officer ทาเรือกรุงเทพ, 21 มกราคม 2551. 
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ปริมาณสินคาผานทาเรือกรุงเทพ ปงบประมาณ 2541 – 2551 

 สินคาทั่วไป (ตัน)   ตูสินคา (ตัน)  ตูสินคา (ลาน TEUs) ป 
  เขา ออก รวม เขา ออก รวม 

รวมสินคา 
(ตัน)   เขา ออก รวม 

2541 1,858,551 280,420 2,138,971 3,459,171 7,325,356 10,784,527 12,923,498 0.305 0.577 0.882 

2542 1,889,963 159,932 2,049,895 3,731,080 7,064,069 10,795,149 12,845,044 0.333 0.548 0.881 

2543 2,007,448 107,121 2,114,569 4,104,005 7,029,603 11,133,608 13,248,177 0.379 0.555 0.934 

2544 1,811,559 128,335 1,939,894 4,107,712 7,311,695 11,419,407 13,359,301 0.374 0.556 0.93 

2545 1,789,507 114,256 1,903,763 4,395,939 7,665,023 12,060,962 13,964,725 0.402 0.586 0.988 

2546 1,848,560 112,720 1,961,280 4,886,268 7,778,615 12,664,883 14,626,163 0.441 0.629 1.07 

2547 1,980,835 91,183 2,072,018 5,966,965 7,266,306 13,233,271 15,305,289 0.531 0.68 1.211 

2548 2,234,197 52,592 2,286,789 6,617,575 7,126,815 13,744,390 16,031,179 0.577 0.674 1.251 

2549 2,023,238 120,859 2,144,097 6,962,624 7,922,826 14,885,450 17,029,547 0.602 0.738 1.34 

2550 2,063,404 152,323 2,215,727 7,341,836 8,757,565 16,099,401 18,315,128 0.626 0.783 1.409 

หมายเหตุ : ปริมาณตูสินคา (ลาน TEUs) ไมรวมตูเปลา 
ที่มา : การทาเรือแหงประเทศไทย. สถิติรายป. (สายตรง). แหลงที่มา :  http://www.port.co.th/pat/topic7/stat_05.html [7 กรกฎาคม 2552].  
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ทาเรือสาธารณะในแมน้าํเจาพระยา 

ทาเรือเอกชนในแมนํ้าเจาพระยาไดรับอนุญาตใหเปนทาเรือสาธารณะ เปนผลมาจาก
มาตรการในการแกไขปญหาความแออัดที่ทาเรือกรุงเทพ  ในป  2532 คณะรัฐมนตรีไดมีมติให
การทาเรือแหงประเทศไทยจํากัดปริมาณตูสินคาที่ทาเรือกรุงเทพไมเกิน 700,000 TEUs ตอป 
และจํานวนที่เกินนั้นใหไปใชทาเรือเอกชนเหลานี้แทน1  

ตอมาในป 2537 ไดปรับเปลี่ยนการควบคุมปริมาณตูสินคาที่ทาเรือกรุงเทพเพิ่มขึ้นเปน
ไมเกิน 1,000,000 TEUs ตอป ทาเรือสาธารณะทั้ง 5 ทาสามารถรับตูสินคาทาละประมาณ 
50,000 TEUs ตอป2    โดยการทาเรือแหงประเทศไทยจะจัดสรรเรือใหเขาเทียบทาเรือของ
เอกชนไดโดยเฉลี่ยประมาณสัปดาหละ 2 ลําตอ 1 ทา และเสียคาภาระขนสินคาขาเขาขึ้นทา
ตามกฎหมายใหกับการทาเรือ ฯ ในอัตรา 17.50 บาทตอ 1 เมตริกตัน และตอมาไดอนุญาตให
เพ่ิมปริมาณตูสินคาขนถายผานทาเรือเอกชนเปนทาละ 70,000 TEUs ตอป3   เม่ือทาเรือ
แหลมฉบังไดเปดดําเนินการรัฐบาลมีนโยบายที่จะใหมีการใชทาเรือแหลมฉบังใหมากขึ้น กรม
เจาทาจึงกําหนดใหปริมาณขนถายตูสินคาผานทาเรืออนุมัติไดไมเกิน 250,000 TEUs ตอป4   
โดยยังคงเงื่อนไขในการขนถายสินคานําเขาทาเรือเอกชนจะตองชําระคาภาระสินคาขึ้นทาใน
อัตรา 17.50 บาทตอ 1 เมตริกตัน5 แตเดิมทารือสาธารณะมี 5 ทา แตมีทาเรือ 1 ทา คือ ทา
เทียบเรือหมายเลข 4A (บริษัท สยามบางกอกพอรท จํากัด) เลิกประกอบการเปนทาเรือ
สาธารณะ จึงทําการศึกษาทาเรือ 4 ทา ดังน้ี 

ทาเทียบเรือ ผูประกอบการ 
หมายเลข 1C บริษัทบี เอ็ม ที แฟซิฟค จํากัด   
หมายเลข 7 บริษัท บี ดี เอส เทอรมินัล จํากัด 
หมายเลข 10 บริษัท ไทยพรอสเพอริตี้ เทอรมินอล จํากัด 
หมายเลข 2F บริษัท ยูไนเต็ดไทยชิปปง จํากัด 

                                                   
1 
มติคณะรัฐมนตรีที่ 28 มีนาคม 2532 ในรายงานการศึกษาความแออัดที่ทาเรือกรุงเทพและผลกระทบที่

เกิดขึ้น 2537. หนา 2. 
2 ตามประกาศกรมเจาทา 20 มีนาคม 2532  
3 ตามประกาศกรมเจาทา 7 สิงหาคม 2534 
4 ตามประกาศกรมเจาทา 16 พฤศจิกายน 2537. 
5 “ทาเอกชนพรอมรับ Free Competition B.M.T : เรา “รอด” ได, Transport Journal (3 – 9 สิงหาคม 
2541) : 8. 
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ทาเทียบเรอื BMTP 

ก. ความเปนมา 

ทาเรือ BMTP หรือทาเทียบเรือ
หมายเลข 1C ปจจุบันบริหารและ
ประกอบการโดยบริษัท บีเอ็มที แปซิฟค 
จํากัด เดิมชื่อ บริษัท บางกอกโมเดอรน
เทอรมินอล จํากัด (BMT) ซ่ึงเชาตอจาก 
บริษัท ซี อาร ซี การทาเรือ จํากัด  ตอมา
ในวันที่ 1 มกราคม 2549  ไดจัดตั้งบริษัท
ขึ้นมาในลักษณะรวมทุนภายใตชื่อ บริษัท 
บีเอ็มที แปซิฟค จํากัด (BMTP) เพ่ือ
รวมกันเพ่ิมศักยภาพ การใหบริการทาง
ทาเรืออยางเต็มรูปแบบ โดยบริษัทรวมทุน 
ไดแก6   

1) บริษัท  บางกอกโมเดอรน 
เทอรมินอล จํากัด (BMT)  

2) บริ ษั ท  อี ส เ ทอนมา รี ไ ทม 
(ประเทศไทย) จํากัด (EML)  

3) บริษัท แปซิฟค อินเตอรเนชั่น
แนล ไลน (ไพรเวท) หรือ พีที อี จํากัด 
(PIL)    

ข. ที่ตั้ง 

120 หมู 2 ซอยวัดแค ถนนสุขสวัสดิ์ 
ตําบลปากคลองบางปลากด  อําเภอพระ
สมุทรเจดีย  จังหวัดสมุทรปราการ ทาเรือ
ตั้งอยูบนฝงตะวันออกของแมนํ้าเจาพระยา 

                                                   
6
 บริษัท บีเอ็มที แปซิฟค จํากัด. เกี่ยวกับเรา. (สายตรง). แหลงที่มา :   

http://www.bmtp.co.th/profile_th.html  [24 สิงหาคม 2550]. 

 
ทาเรือ BMT หรือ BMTP หรือทาเทียบเรือ 1C 
ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 12 ธันวาคม  2546 

 
การเคลื่อนยายสินคาในโรงพักสินคา 

 
เรือท่ีแวะจอดเพื่อบรรทุกขนถายสินคา 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 27 พฤศจิกายน 2550 
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ค. วัตถุประสงคของทาเทียบเรือ 

เพ่ือเปนทาเรือสาธารณะขนถายสินคาทั่วไปและสินคาตู  

ง. การบริหารทาเทียบเรือ 

ทาเรือ BMTP เปนเจาของ บริหารและประกอบการทาเรือโดย บริษัท บีเอ็มทีแปซิฟค 
จํากัด ซ่ึงเชาชวงตอจาก บริษัท ซี อาร ซี การทาเรือ จํากัด  

จ. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ขนาดทาเทียบเรือ กวาง 20 เมตร ยาว 156 เมตร ความลึกหนาทา 8.5 เมตร   

• ขีดความสามารถในการรับเรือ 18,000 gt หรือ 25,000 dwt  

• ขีดความสามารถรับตูสินคา 150,000 TEUs ตอป  

• ทาเรือ บีเอ็มที แปซิฟค สามารถทําการขนถายตูคอนเทนเนอรไดสูงถึง 25 ตูตอชั่วโมง 
หรือ 120 เมตริกตัน (ที่ระยะ 12 เมตร)  

• อุปกรณในการบรรทุกขนถายสินคาประกอบดวย  ปนจ่ันหนาทา 2 ตัว  Road High 
Chassis 70 คัน Prime Mover 37 คัน Forklift 30 คัน Container  Lifting 9 ตัว 7

  

ฉ. เรือและสินคาผานทาเรือ 

สินคาสวนใหญเปนตูสินคา และสินคาทั่วไป ซ่ึงเปนขาเขามากกวาขาออก และเปนตู
แบบ FCL มากกวา LCL แหลงที่มาของสินคาขาเขา ซ่ึงเปนสินคาทั่วไป ไดแก เครื่องอุปโภค
บริโภคนําเขาจากประเทศจีน ปุยเคมีนําเขาจากประเทศเยอรมัน สินคาเกษตรจากประเทศ
อินเดีย 

ขาวนับเปนสินคาสงออกหลัก มีปริมาณประมาณรอยละ 90 ของปริมาณสินคาสงออก
ผานทาทั้งหมด นอกจากนี้ทาเรือ BMTP ใหบริการขนถายและลําเลียงสินคาตูสินคาภายใน 
ประเทศ ขนสงตอไปยังทาเรือแหลมฉบัง ขนาดเรือลําเลียง 2,500 gt สามารถบรรจุตูสินคา
ขนาด 20 ฟุต ไดมากถึง 44 ตู และใชเวลาเดินทางระหวางทาเพียงเที่ยวละ 6 ชั่งโมง ทาเรือ 
BMTP มีบริการรับฝากสินคาอันตรายภายในทาเรืออีกดวย8

 ปริมาณเรือและสินคาผานทาเทียบ

เรือมี ดังนี้ 

                                                   
7 สัมภาษณ ปฐมพร  เนียมธรรม, MC Officer บริษัท บีเอ็มที แปซิฟค จํากัด, 27 พฤศจิกายน 2550. 
8 เพ่ิงอาง. 
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ปริมาณเรือและสินคาผานทาเทียบเรอื BMTP ป 2547 – 2549 

สินคา (ตัน) 
ป 

เรือ 
(เที่ยว) ขาเขา ขาออก รวม 

2547 312 672,520 209,100 881,620 
2548 391 623,200 177,900 801,100 
2549 526 901,460 280,020 1,181,480 

ที่มา : บริษัท บีเอ็มที แปซิฟค จํากัด, 2550. 

 

ปริมาณตูสินคาผานทาเรือ BMTP ป 2544 – 2551 
หนวย : TEUs 

ขาเขา 
 ป 

ตูสินคา ตูเปลา รวม 
ขาออก รวม 

2544 27,146 4,990 32,136 11,490 43,626 
2545 25,525 3,298 28,823 9,785 38,608 
2546 26,807 854 27,661 8,721 36,382 
2547 27,493 850 28,343 7,359 35,702 
2548 24,102 567 24,669 5,848 30,517 
2549 31820 557 32,377 6,273 38,650 
2550 29064 229 29,293 7,365 36,658 
2551 44157 1,560 45,717 1,341 47,058 

ที่มา : Bangkok Shipowners and Agent Association. Statistics : Inbound and 
Outbound Contatiner Record, Private Wharvesin 2001 - 2008. [สายตร]). แหลงที่มา 
: http://thaibsaa.com/ [9 กรกฎาคม 2552]. 
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ทาเรือบริษัท บี ดี เอส เทอรมินัล จํากัด  

ก. ความเปนมา 

ทาเรือกอตั้งโดยบริษัท กรุงเทพฯ 
อบพืชและไซโล จํากัด (Bangkok Drying 
and Silo Co.,Ltd) เปนเจาของสัมปทาน
ท า เรื อหมายเลข  7  ร วมหุนกับบริษัท 
COSNAM SHIPPING CO.,LTD. จัดตั้ง 
บริษัท  บี ดี เอส เทอรมินัล จํากัด เปน
ผูบริหารทาเรือ ทําสัญญาเชา 15 ป  และ
สามารถขยายอายุสัญญาออกไปได ตามที่
จะไดรับอนุมัติจากหนวยงานที่เกี่ยวของ  

วัตถุประสงคเพ่ือใหบริการแกสาย
เดินเรือ COSCO ซ่ึงเปนสายเดินเรือของ
สาธารณรัฐประชาชนจีน บริษัท COSNAM 
SHIPPING CO.,LTD. เปนตัวแทนใน
ประเทศไทย  มีนโยบายจะรับตู สินค า
เพิ่มเติมจากผูสงออกไทยตาม SERVICE 
CONTRACT ที่ไดทําสัญญาไวกับสภาผูสง
สินคาทางเรือของไทย 

ในป  พ .ศ .  2550  สายเดิน เ รื อ 
COSCO ไดถอนหุนออกไป แตยังนําเรือเขา
มาใชบริการ สวนหุนสวนใหญที่มารวมหุนกับบริษัท กรุงเทพฯ อบพืชและไซโล จํากัด แทน คือ 
CRC Propertie Co., Ltd. 

ข. ที่ตั้ง 

50 หมูที่ 4 ถนนสุขสวัสดิ์ ตําบลบางจาก อําเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ  

ค.   วัตถุประสงคในการกอสรางทาเรือ 

เพ่ือเปนทาเรือสาธารณะขนถายตูสินคา เพ่ือบรรเทาความแออัดของทาเรือกรุงเทพ   

 
ทาเรือ BDS ทาเทียบเรือหมายเลข 7 

 
ลานวางตูสินคาทาเรือ BDS  

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 22 เมษายน 2546 
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ง. การบริหารทาเรือ 

บริษัท  บี ดี เอส เอส เทอรมินัล จํากัด บริหารทาเรือสาธารณะหมายเลข 7 ซ่ึงเปนการ
เชาตอจาก บริษัท ไทยเดินเรือทะเล จํากัด  

จ. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือ BDS กวาง 25 เมตร ยาว 150 เมตร ความลึกหนาทา 8.5 เมตร  
ขณะนํ้าขึ้นสามารถรับเรือขนาดความยาว 150 – 170 เมตร ไดคราวละ 1 ลํา หรือขนาดเรือ
บรรทุก 20,000 gt ขีดความสามารถรับตูสินคา 150,000 TEUs ตอป  

• เน้ือที่ของทาเรือทั้งหมดประมาณ 24 ไร 2 งาน ประกอบดวยอาคารสํานักงาน 
อาคารโรงอาหาร และสิ่งอํานวยความสะดวกอื่นๆ ไดแก โรงพักสินคา 5,300 ตารางเมตร ลาน
พักสินคากลางแจง  25,900 ตารางเมตร ตาชั่งลอยสําหรับรถบรรทุก ปลั๊กตูเย็น 75 ปลั๊ก 

• อุปกรณในการบรรทุกขนถายสินคา ประกอบดวย ปนจ่ันหนาทาขนาดยก 120 ตัน 
2 คัน รถยกตูสินคาหนักขนาด 42 ตัน 2 คัน รถยกตูสินคาเปลาขนาด 16 ตัน 2 คัน Forklift 5 
คัน รถหัวลาก (Trailer) 4 คัน หาง (Chassis) 4 ตัว ไมแพทเลท 1,000 แผน อุปกรณพิเศษ
สําหรับยกฝายหรือผา 1 ตัว และอุปกรณพิเศษยกถัง 200 ลิตร 2 ตัว9

  

ฉ. เรือและสินคาผานทาเรือ 

เรือสวนใหญที่เขาเทียบทาเปนเรือสินคาทั่วไป และตั้งแต พ.ศ.2544 มีเรือขนถาย
นํ้ามันพืชเขาเทียบทาดวย  โดยเรือที่เขาเทียบทาสวนใหญเปนเรือของสายเดินเรือ COSCO 
และเปนเรือที่มีตารางเขาเทียบทาประจํา ทําใหจํานวนเรือมีนอยไมเกิน 35 ลํา  

สินคาขาและขาออกเปนสินคาทั่วไปที่มาจากจีน ยุโรปและอเมริกาเปนสวนใหญ ถา
เปนขาเขาเม่ือขนถายที่ทาเทียบเรือแลวจะสงตอไปยังลูกคาบริเวณกรุงเทพและเขตภาคกลาง 
ปริมาณเรือและสินคาผานทาเทียบเรือมี ดังน้ี 

 

 

 

 

 

                                                   
9 สัมภาษณ ธนัส  สอนภู, ตําแหนง ผูจัดการฝายการตลาด บริษัท บี ดี เอส เทอรมินัล จํากัด, 27 
พฤศจิกายน 2550. 
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ปริมาณเรือผานทาเรือ BDS ป 2541 – 2549  

ป ประเภทเรือ ลํา เที่ยว 
2541 เรือสินคาทั่วไป 28 162 
2542 เรือสินคาทั่วไป 32 158 
2543 เรือสินคาทั่วไป 35 170 
2544 เรือสินคาทั่วไปและเรือนํ้ามันพืช 29 140 
2545 เรือสินคาทั่วไปและเรือนํ้ามันพืช 22 125 
2546 เรือสินคาทั่วไปและเรือนํ้ามันพืช 18 114 
2547 เรือสินคาทั่วไปและเรือนํ้ามันพืช 20 134 
2548 เรือสินคาทั่วไปและเรือนํ้ามันพืช 15 122 
2549 เรือสินคาทั่วไปและเรือนํ้ามันพืช 11 90 

ที่มา : บริษัท บี ดี เอส เทอรมินัล จํากัด, 2550. 

 
ปริมาณสินคาผานทาเทียบเรือ BDS ป 2541 – 2549 

หนวย : ตัน 
ป ขาเขา ขาออก รวม 

2541 455,680 107,800 563,480 
2542 409,360 250,528 659,888 
2543 416,520 181,880 598,400 
2544 327,700 160,320 488,020 
2545 389,080 253,800 642,880 
2546 180,600 152,560 333,160 
2547 223,540 126,840 350,380 
2548 238,900 150,360 389,260 
2549 182,980 122,700 305,680 
รวม 2,824,360 1,506,788 4,331,148 

ที่มา : บริษัท บี ดี เอส เทอรมินัล จํากัด, 2550. 
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ปริมาณสินคาผานทาเทียบเรือ BDS ป 2544 – 2551 
หนวย : TUEs 

ขาเขา 
 ป 

ตูสินคา ตูเปลา รวม 
ขาออก รวม 

2544 8,141 10,251 18,392 13,375 31,767 
2545 12,764 10,436 23,200 17,067 40,267 
2546 7,641 7,796 15,437 4,460 19,897 
2547 6,278 9,884 16,162 9,063 25,225 
2548 7,503 6,921 14,424 11,257 25,681 
2549 6,129 9,429 15,558 8,025 23,583 
2550 6,976 10,810 17,786 6,912 24,698 
2551 8,029 6,375 14,404 6,316 20,720 

ที่มา : Bangkok Shipowners and Agent Association. Statistics : Inbound and Outbound Contatiner 
Record, Private Wharvesin 2001 - 2005. [สายตรง]. แหลงที่มา : http://thaibsaa.com/ [9 กรกฎาคม 
2552]. 

ทาเรือ UNITHAI 

ก. ความเปนมา 

บริษัท ยูไนเต็ด ไทยชิปปง จํากัด เปนบริษัทในเครือกลุมบริษัทยูนิไทย (UNITHAI) 
กอตั้งขึ้นเพ่ือประกอบกิจการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ และดําเนินการใด ๆ ที่เกี่ยวเนื่องกับ
การประกอบกิจการดังกลาว ดวยทุนจดทะเบียน 2,940,000,000 บาท10 ทาเรือเปดให
ดําเนินการตั้งแตเดือนมีนาคม พ.ศ.2540 

                                                   
10 กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย. ตรวจคนขอมูลทะเบียนธุรกิจ. (สายตรง). แหลงที่มา :  
http://www.dbd.go.th/corpsearch/index.phtml?type=m [7 กรกฎาคม 2552]. 
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ข. ที่ตั้ง 

498/1 ถนนทายบาน ตําบล
ป า ก นํ้ า  อํ า เ ภ อ เ มื อ ง  จั ง ห วั ด
สมุทรปราการ  ทาเรือตั้งอยูฝงขวาของ
แมนํ้าเจาพระยาใกลกับปากแมนํ้า หาง
จากสถานีนํารอง 4 กิโลเมตร 

ค. วัตถุประสงคของทาเรือ 

เพ่ือเปนทาเรือสาธารณะขน
ถายตูสินคาของบริษัทในเครือ และ
ใหบริการสาธารณะ เพ่ือบรรเทาความ
แออัดของทาเรือกรุงเทพ   

ง. การบริหารทาเรือ 

ทาเรือสาธารณะหมายเลข 2F 
บริหารและประกอบการโดยบริษัท 
ยูไนเต็ด ไทยชิปปง จํากัด 

จ. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ขนาดทาเทียบเรือ กวาง 
50 เมตร ยาว 152.20 เมตร ความลึก
หนาทาลึก (นํ้าขึ้น)  10.50 เมตร   

• ขีดความสามารถในการรับ
เรือ 8,000 gt หรือ 12,000 dwt  

• ขี ดความสามารถรั บตู
สินคา 150,000 TEUs ตอป  

• สิ่งอํานวยความสะดวกใน
การเก็บรักษาสินคา โรงพักสินคา 1 
หลัง ลานพักสินคากลางแจง 22,000 
ตารางเมตร อุปกรณในการบรรทุกขน
ถายสินคา ประกอบดวย  ปนจ่ัน 2 คัน  

 

 
ทาเรือ UNITHAI หรือ ทาเทียบเรือหมาย 2F 
ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 2 ธันวาคม 2546 

 
ลานวางตูสินคาในทาเรือ UNITHAI  

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 27 พฤศจิกายน 2550 
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Gantry crane 2 ตัว  Rubber Tyre crane 4 คัน  Top Loader 2 คัน  Front End Loader 1 
คัน Forklift 8 คัน Prime Mover 15 คัน และ Container Trailer 25 คัน11

  

ฉ. เรือและสินคาผานทาเทียบเรือ 

ปริมาณเรือที่เทียบทาตั้งแตป 2541-2549 ในชวงแรกมีปริมาณเพิ่มขึ้นทุกป จนกระทั่ง
ป 2545 ปริมาณเรือผานทาลดลง สําหรับสินคาที่ผานทาเรือของ บริษัท ยูไนเต็ด ไทยชิปปง 
จํากัด มีเฉพาะตูสินคา เน่ืองจากทาเรือถูกออกแบบรับตูสินคาโดยเฉพาะ (Container Port) 
สินคาขาเขาเปนสินคาประเภทอุตสาหกรรมและตูสินคาเปลา ซ่ึงตนทางของสินคามาจาก
ประเทศจีน เกาหลีใต ฮองกง และมาเลเซีย โดยมีกลุมลูกคาเปนโรงงานบริเวณกรุงเทพและ
ปริมณฑล สวนสินคาขาออกเปนสินคาเกษตรกรรม12 รายละเอียดเรือและสินคาผานทาเรือแหง
น้ี ดังน้ี 

ปริมาณเรือเขา – ออก ทาเรือ UNITHAI ป 2541 – 2549 

พ.ศ. เรือเขา เรือออก รวมเรือเขา-ออก 

2540 54 63 117 

2541 82 96 178 

2542 103 104 207 

2543 142 146 288 

2544 195 185 380 

2545 154 140 294 

2546 117 108 225 

2547 94 90 184 

2548 105 104 209 

2549 109 113 222 

ที่มา : บริษัท ยูไนเต็ด ไทยชิปปง จํากัด, 2550. 

 

 

                                                   
11 สัมภาษณ วโรดม ธํารงธัญวงศ, Deputy Terminal Manager บริษัท ยูไนเต็ดไทยชิปปง จํากดั, 28 
พฤศจิกายน 2550. 
12 เพ่ิงอาง.  
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ปริมาณสินคาผานทาเรือ UNITHAI ป 2541 – 2549 

สินคาขาเขา สินคาขาออก รวมสินคาเขา – ออก พ.ศ. 
 ตัน TEUs ตัน TEUs ตัน TEUs 

2540 150,048 19,269 320,730 20,373 470,778 39,642 

2541 136,432 18,235 283,334 18,816 419,766 37,051 

2542 235,117 28,227 241,334 15,538 476,451 43,765 

2543 239,731 35,950 315,266 21,581 554,997 57,531 

2544 260,046 41,100 342,780 22,283 602,826 63,383 

2545 247,360 33,342 344,129 22,809 591,489 56,151 

2546 253,552 30,816 352,461 25,696 606,013 56,512 

2547 298,600 30,899 451,473 29,022 750,073 59,921 

2548 313,752 31,457 526,847 29,015 840,599 60,472 

2549 288,858 35,433 563,023 30,763 851,881 66,196 

ที่มา : บริษัท ยูไนเต็ด ไทยชิปปง จํากัด, 2550. 

ทาเรือ TPT  

ก. ความเปนมา 

บริษัท ไทยพรอสเพอรริตี้ เทอรมินัล จํากัด กอตั้งเม่ือป 2532 โดยการรวมทุนระหวาง
บริษัท      ปจจมิตรโฮลดิ้ง จํากัด13  และบริษัท คาสากลซีเมนต จํากัด14 เพ่ือจัดตั้งเปนบริษัท
ที่ดําเนินธุรกิจบรรทุกและขนถายสินคาเขา – สงออก โดยเขาบริหารทาเรือหมายเลข 10 เปน
ทาเรือเอกชนในแมนํ้าเจาพระยาที่ใหบริการขนสงตูสินคาเปนหลัก ทาเรือเริ่มเปดดําเนินการ
เปนทาเทียบเรือสาธารณะเมื่อป 2532  

ข. ที่ตั้ง 

98 หมู 8 ถนนปูเจาสมิงพราย ตําบลสําโรงใต อําเภอพระประแดง จังหวัด
สมุทรปราการ  โดยตั้งอยูบนฝงซายของแมนํ้าเจาพระยา 

 

                                                   
13 บริษัท ปญจมิตร โฮลดิ้ง จํากัด เปนผูถือหุนหลัก ในบริษัท อาร ซี แอล จํากัด (มหาชน)  
14 บริษัท คาสากลซิเมนตไทย เปนบริษัทในเครือของ เครือซีเมนตไทย 
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ค. วัตถุประสงคของทาเทียบเรือ 

เพ่ือเปนทาเรอืสาธารณะขนถาย
ตูสินคา และสนิคาทั่วไป  

ง. การบริหารทาเรือ 

ทาเรือสาธารณะหมายเลขทา
หมายเลข 10 บริหารและประกอบการ
โดยบริษัท ไทยพรอสเพอริตี้ เทอรมินอล 
จํากัด ซ่ึงเปนการเชาตอจาก บริษทั ปูน
ซิเมนตไทย จํากัด    

จ. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• พ้ืนที่หนาทาเพื่อจอดเรือมี
ความยาว 150 เมตร กวาง 50 เมตร 
ระดับนํ้าลึกโดยเฉลี่ย 8.5 เมตร สามารถ
รับนํ้าหนักได 10 ตัน/ตารางเมตร 

• โรงพักสินคานําเขา 3 หลัง 
มีพ้ืนที่ 10,000 ตารางเมตร และโรงพัก
สินคาขาออก 1 หลังมีพ้ืนที่ 880 ตาราง
เมตร ลานเก็บตูสินคา ขนาด 40,000 
ตารางเมตร โดยแยกเปนสัดสวนระหวาง
ตูขาเขาและตูขาออก 

• อุปกรณในการยกขนสินคา 
เชน รถปนจ่ัน รถยกตูสินคา รถยก รถ
หัวลากพรอมหาง เครื่องหนีบสินคาชนิด
มัด เปนตน 

• เจาหนาที่ศุลกากร และ EDI 
SERVICE COUNTER 15

  

                                                   
15 สัมภาษณ วันเพ็ญ วรพัฒนะไพบูลย, ผูจัดการสวนการตลาด บริษัท ไทยพรอสเพอรริต้ี เทอรมินัล จํากัด, 
28 ธันวาคม 2550. 

 
ทาเรือ TPT หรือ ทาเทียบเรือหมายเลข 3  
ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 22 เมษายน 2546 

 
ลานตูสินคาในทาเรือ TPT 

 
เรือท่ีแวะจอดเพื่อบรรทุกขนถายสินคา 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 28 พฤศจิกายน 2550 
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ฉ. เรือและสินคาผานทาเรือ 

สินคาที่ผานทาเรือของบริษัท  ไทยพรอสเพอริตี้ เทอรมินอล จํากัด (สาขาพระ
ประแดง) ไดแก ตูสินคาเปนหลัก โดยสินคาขาเขาสวนใหญ คือ ตูสินคาเปลา (ประมาณรอยละ 
40) กระดาษ  ปุย  เคมีภัณฑ อาหารสัตว สวนสินคาออกที่สําคัญ ไดแก ผลิตภัณฑทาง
การเกษตร ขาว นํ้าตาล ใยมะพราว แปง เปนตน ปริมาณตูสินคาผานทาเรือเพ่ิมขึ้นอยาง
ตอเน่ือง โดยเฉพาะอยางยิ่งตูสินคาขาเขา ปริมาณเรอืและสินคาผานทาเทียบเรือมี ดังน้ี 

 

ปริมาณเรือและสินคาผานทาเทียบเรอื TPT ป 2547 – 2549 

สินคา (ตัน) ป 
 

เรือ 
(เที่ยว)  ขาเขา ขาออก รวม 

2547 209 682,107 610,854 1,292,962 

2548 209 686,886 569,618 1,256,504 

2549 209 638,989 558,174 1,197,164 

ที่มา : บริษัท ไทยพรอสเพอรริต้ี เทอรมินัล จํากัด, 2550. 
 

ปริมาณสินคาผานทาเรือ TPT ป 2544 – 2551 
หนวย : TEUs 

ขาเขา 
 ป 

ตูสินคา ตูเปลา รวม 
ขาออก รวม 

2544 55,477 13,536 69,013 30,278 99,291 
2545 52,803 14,257 67,060 36,053 103,113 
2546 49,583 14,032 63,615 36,541 100,156 
2547 56,438 14,713 71,151 41,075 112,226 
2548 56,376 26,927 83,303 38,302 121,605 
2549 52,558 30,976 83,534 35,527 119,061 
2550 52,072 34,485 86,557 40,208 126,765 
2551 77,045 41,221 118,266 59,217 177,483 

ที่มา : Bangkok Shipowners and Agent Association. Statistics : Inbound and 
Outbound Contatiner Record, Private Wharvesin 2001 - 2005. (สายตรง). แหลงที่มา : 
http://thaibsaa.com/ [9 กรกฎาคม 2552]. 
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ทาเรือแหลมฉบัง 

ก.  ความเปนมา 

ความเปนมาของทาเรือแหลมฉบัง ตั้งแตเริ่มตนความคิดการกอสรางตั้งแต ป พ.ศ. 
2491 จนกระทั่งการกอสรางเสร็จสมบูรณดําเนินการทาเทียบเรือเอนกประสงคเปนทาแรกเมื่อ
วันที่ 21 มกราคม 2534 ใชเวลากวา 43 ป โดยรายละเอียดการกอสรางทาเรือแหลมฉบังแบง
ได 3 ระยะ คอื ระยะริเริ่มแนวคิการสรางทาเรือแหลมฉบัง (พ.ศ.2491 – 2504) ระยะที่ 2 เปน
ชวงการศึกษาความเปนไปในการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง (พ.ศ.2504 – 2516) และระยะ
ดําเนินการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง (พ.ศ.2516 – 2534)   โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 

• ระยะริเริ่มแนวคิดการสรางทาเรือแหลมฉบัง  (พ.ศ.2491 – 2504)    

ระยะริเริ่มแนวคิดการสรางทาเรือแหลมฉบังเริ่มขึ้นเม่ือแนวความคดิที่วาประเทศไทย
ควรมีทาเรือแหงใหมน้ีไดเริ่มตั้งแต ป 2491 โดยรัฐมนตรีวาการกระทรวงมหาดไทยในขณะนั้น 
(จอมพล ป. พิบูลสงคราม) เสนอกระทรวงคมนาคมวา    ควรถือโอกาสที่ไดเกิดอัคคีภัยที่ตลาด
ศรีราชา จังหวัดชลบุรี ออกแบบวางผังเมืองศรีราชาใหเปนรูปทาเรือ  ซ่ึงกรมเจาทาไดพิจารณา
เสนอความเหน็วา  ภูมิประเทศของศรีราชาไมเหมาะสมในการจัดผังเมืองใหเปนทาเรือใหญ  
เพราะหาดทรายไมดี มีหินปะการังอยูบนชายหาดมาก ทั้งนํ้าตื้นออกไปไกล  เรือจอดใกลฝง
ไมได  กระทรวงมหาดไทยไดทราบผลการพิจารณานี้แลวยังยืนยันความเห็นเดิมวาควรจะจดั
ใหมีทาเรือเลก็สําหรับเรือเดินชายฝง  หากหาที่ศรีราชาไมไดควรดูที่ไกลออกไป  เพราะเมื่อ
วางแผนแลวควรสราง วันขางหนาคงจะเปนที่นิยมเอง 

 เม่ือวันที่ 2 มิถุนายน 2495 คณะรัฐมนตรีเห็นวา  การเดินเรือผานรองน้ําลึกสันดอน
ปากแมนํ้าเจาพระยามายังทาเรือคลองเตย จะไมไดรับความสะดวกในอนาคต ทั้งตองขุดลอก
สันดอนไมใหตื้นเขินอยูเสมอ ทําใหสิ้นเปลืองมาก ควรเตรยีมสรางทาเรือเดินสมุทรขึ้นอีกแหง
หน่ึงที่ศรีราชา โดยใชพ้ืนที่อาวกระสือ (อาวอุดม) ถึงพัทยา  จึงมีมติใหกระทรวงคมนาคม
รวมกับกองทพัเรือทําการสํารวจและพิจารณาวางโครงสรางทาเรือที่ศรีราชา พรอมทั้งเสนอราง
พระราชบัญญัติ เวนคืนที่ดินเพ่ือการนี้โดยดวน  และเมื่อวันที่ 24 มีนาคม 2496 ไดมีประกาศ
พระราชกฤษฎีกากําหนดเขตหวงหามทีดิ่นในทองที่ ตําบลสุขลา อําเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 
เพ่ือสรางทาเรือศรีราชา   การทาเรือแหงประเทศไทยไดเสนอแผนผังและโครงการสรางทาเรือ
ศรีราชาวา จะตองใชเงินในขั้นแรก 1,051 ลานบาท และขั้นที ่ 2 เปนเงิน 806 ลานบาท  ซ่ึง
รัฐมนตรีชวยวาการกระทรวงคมนาคม (พล.ร.ตําบลจรูญ เฉลิมเตยีนรณ ร.น.) ไดพิจารณา
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รวมกับสวนราชการที่เกี่ยวของมีความเห็นวา การสรางทาเรือน้ีมีผลเสียมากกวาผลดี จึงได
ระงับการเวณคืนที่ดิน และระงับโครงการกอสรางทาเรือศรีราชาไวกอน1  

 ในเดือนกันยายน 2501 สมาชิกสภาจังหวัดสมุทรปราการ ไดรองเรียนตอ
นายกรัฐมนตรี (พลเอกถนอม กิตติขจร) วาการทาเรอืฯ ขุดรองนํ้าใหเรือสินคาขนาดใหญเขา
เทียบทาเรือกรุงเทพ เปนเหตุใหราษฎรจังหวัดสมุทรปราการเดือดรอน ปกโพงพางตายและ
หลักลอยเพื่อหาปลาได นํ้าเค็มเขาสวน และตลิ่งพังเพราะคลื่นจากเรือใหญ ขอใหยายทาเรือ
ออกไปที่ศรีราชา ซ่ึงจะประหยัดคาขุดลอกสันดอนลงไปไดดวย การทาเรือฯไดเสนอโครงการ
การกอสรางทาเรือศรีราชาใหคณะรัฐมนตรีพิจารณาอีกครั้งหน่ึง ซ่ึงคณะรัฐมนตรีมีมติใหทําการ
สํารวจทางเศรษฐกิจเกี่ยวกบัทาเรือแหงใหม และพิจารณาหาทุนมาดําเนินการดวย 

• ระยะการศึกษาความเปนไปในการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง (พ.ศ.2504 – 2516) 

แนวคิดการกอสรางทาเรือแหลมฉบังปรากฏเรื่อยมาจนกระทั่งถูกผลักดัน จนมี
การศึกษาความเปนไปไดในการกอสราง การศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจและสังคม 
และการคัดสรรสถานที่เหมาะสมในการกอสราง การศึกษาสวนใหญรัฐบาลไดวาจางบริษัท
ผูชํานาญการจากตางประเทศ ทําการศกึษาหลายครัง้ในระยะเวลากวา 15 ป ผานกระบวนการ
พิจารณาตางๆกอนนํามาสูขอสรุปและดําเนินการกอสรางตามคณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันที่ 9 
ตุลาคม 2516 เห็นชอบในหลักการการสรางทาเรือทะเลลึกเพื่อการพาณิชยที่แหลมฉบัง โดยผล
การศึกษามีความเหมือนและความตางกนั ดังน้ี     

ในป 2504  รัฐบาลไดวาจางบริษัทวิศวกรที่ปรึกษาแหงประเทศเนเธอรแลนด (เนเดโก) 
ทําการสํารวจการตกตะกอนในรองน้ําสันดอนปากแมนํ้าเจาพระยา และสํารวจความเหมาะสม
ทางเศรษฐกิจเกี่ยวกับการกอสรางทาเรือแหงใหมที่ศรรีาชา  ความเห็นของกระทรวงคมนาคม 
การทาเรือแหงประเทศไทยและหนวยราชการที่เกี่ยวของ ผลการศึกษาสรุปไดวา ฝงทะเลดาน
ตะวันออกของอาวไทย ตั้งแตแหลมฉบังขึ้นไปจนถึงปากแมนํ้าบางปะกง ดินใตพ้ืนทะเลเปนดิน
เลนที่เกิดจากการทับถมของตะกอนและสิง่ของตางๆทีถู่กน้ําพัดพาออกไปจากแผนดินเปนชั้น
หนามาก หากใชเปนสถานที่สรางวัตถุถาวร เชน เขื่อนเทียบเรือ เขื่อนกันคลื่น จําเปนตองขุด
ดินเลนออกเสียกอนแลวถมดวยทราย ซ่ึงจะสิ้นเปลืองคาใชจายสูงมากทั้งในบริเวณนํ้าลึก 10 
เมตร ใตระดับทะเลต่ําสุด ก็อยูหางไกลจากชายฝงมากดวย ไมเหมาะสมจะสรางเปนทาเรือนํ้า
ลึก  สวนพ้ืนที่ชายฝงทะเลจากสัตหีบไปจนถึงจังหวัดตราดอยูประชิดกับทะเล เปดรับคลื่นลม
โดยตรง ไมเหมาะสมที่จะสรางทาเรือในราคาประหยัด  ที่บริเวณสัตหีบพ้ืนดินชายฝงหลังทา
เปนเนินเขา ทําใหมีความยากลําบากในการกอสรางและเสียคากอสรางสูง  บริเวณแหลมฉบัง

                                          
1 มติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 19 มกราคม 2501 
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อยูตอนในของอาวไทย คลืน่ลมนอย ดินใตพ้ืนทะเลเปนทราย ขุดลอกไมยากและใชประโยชน
ในการกอสรางได พ้ืนดินชายฝงเปนที่ราบจึงเหมาะสมดวยประการทั้งปวงที่จะใชแหลมฉบงั
เปนที่สรางทาเรือนํ้าลึก และควรใหเปดใชงานไดในป 2515 พรอมกับการขยายทาเรือกรุงเทพ
เพ่ิมอีก 4 ทา 

คณะรัฐมนตรมีีมติเม่ือวันที ่ 28 มิถุนายน 2509 เห็นชอบเร่ืองการขยายทาเรือกรงุเทพ
สวนการกอสรางทาเรือนํ้าลึกใหกรมวิเทศสหการรีบไปตดิตอกับยูซอม ขอใหชวยสํารวจที่บาง
เสรอีกแหงหน่ึง เพ่ือพิจารณาเปรียบเทยีบกับที่แหลมฉบัง วาแหงไหนเหมาะสมกวากัน เพ่ือ
ประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรตีอไป 

 บริษัท Lyon Associates และ King and Gavaris โดยความชวยเหลือจากยซูอม
รายงานวา ควรสรางทาเรือนํ้าลึกขึ้นที่อาวสัตหีบ เพราะคากอสรางถูกกวาที่แหลมฉบัง ควรจัด
ทาเรือแหลมฉบังเปนทาเรอืนํ้ามัน สวนหาดทรายยาว ชองแสมสารและบางสเหรไมเหมาะที่จะ
สรางเปนทาเรือนํ้าลึก  คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันที่ 16 พฤษภาคม 2510 ใหขอความชวยเหลอื
จากรัฐบาลเนเธอรแลนดมาสํารวจทางวศิวกรรมที่แหลมฉบัง สวนการสํารวจที่บรเิวณสัตหีบ ให
ติดตอขอความชวยเหลือจากยูซอม  ซ่ึงตอมาเม่ือวันที่ 25 ตลุาคม 2511  การทาเรือฯไดลง
นามจางบริษัทเนเดโกเพื่อทําการสํารวจและออกแบบทาเรือแหลมฉบัง 

 พ.ศ.2509 ไดเริ่มกอสรางทาเรือนํ้าลึกขึน้ในอาวสัตหีบ เพ่ือประโยชนทางการทหาร
ของประเทศสหรัฐอเมริกา การกอสรางเสร็จในป พ.ศ.2512 และใชประโยชนทางการทหาร
สหรัฐอเมริกาจนถึงกลางป พ.ศ.2515 จึงโอนมาเปนของรัฐบาลไทย 

เม่ือวันที่ 14 กันยายน 2510 รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม (พลโท พงษ ปุณณ
กันต) ใหการทาเรือฯ สํารวจรังวัดและทําแผนที่เพ่ือกําหนเขตการเวณคืนที่ดิน โดยใช
งบประมาณของการทาเรือฯ เอง และเปนเจาของเรื่องตอไปจนกวาคณะรัฐมนตรีจะมีความเห็น
เปนอยางอ่ืน และไดออกพระราชกฤษฎีกากําหนดเขตในการเวณคืนประกาศในราชกิจจา
นุเบกษาเมื่อวันที่ 6 พฤศจิกายน 2511 

พ.ศ.2515 กระทรวงคมนาคมไดรับความชวยเหลือจากรัฐบาลสหรัฐอเมริกาใหวาจาง
บริษัทหลุยสเบอรเจอร มาทําการศึกษาเพื่อที่จะพัฒนาทาเรือสัตหีบใหเปนทาเรือพาณิชย ซ่ึง
บริษัทหลุยสเบอรเจอร ไดสงรายงานผลการศึกษาใหกระทรวงคมนาคมเมื่อเดือนมีนาคม 2516 
กระทรวงคมนาคมไดเปรียบเทียบรายงานการศึกษาของเนเดโกและบริษัทหลุยสเบอรเจอรแลว 
ปรากฏวาการลงทุนเพ่ือใหไดทาเรือมีวิสัยสามารถ 7 ลานตันตอปน้ัน การลงทุนที่สัตหีบต่ํากวา
การลงทุนที่แหลมฉบังถึง 1,389.5 ลานบาท (ราคาป 2515) ซ่ึงแสดงใหเห็นวา การลงทุนเพ่ือ
พัฒนาทาเรือสัตหีบใหเปนทาเรือพาณิชยน้ัน เหมาะสมกวาการลงทุนกอสรางทาเรือนํ้าลึกแหง
ใหมแหลมฉบัง 
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ในขณะที่กระทรวงคมนาคมกําลังศึกษารายงานดังกลาวอยู สํานักงานสภาความมั่นคง
แหงชาติไดนํามติของสภาความมั่นคงแหงชาติเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาวา ทาเรือสัตหีบเปน
ทาเรือทหาร  และเพื่อเหตุผลทางดานความปลอดภัยไดกําหนดใหอยูภายใตการควบคุมของ
กองทัพเรือ  โดยใหเรือพาณิชยของเอกชนขออนุญาตพิเศษเขาเทียบทาไดเปนครั้งคราว สวน
การบํารุงรักษาหรือขุดลอกรองนํ้าทางเขา-ออกและหนาทาเทียบเรือสัตหีบน้ัน ใหเปนอํานาจ
หนาที่ของกรมเจาทา คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบเม่ือวันที่ 16 กรกฎาคม 2516 แตกระทรวง
คมนาคมมีความเห็นวา  การที่จะพัฒนาทาเรือสัตหีบเปนทาเรือพาณิชย จะประสบกับปญหา
เรื่องการรักษาความปลอดภัย ความคลองตัวในการดําเนิงานทาเรือ การลงทุนและการขยาย
ทาเรือในอนาคต ฯลฯ ควรสรางทาเรือแหงใหมบริเวณแหลมฉบัง  เพราะสามารถพัฒนาใหเปน
ทาเรือพาณิชยที่มีประสิทธิภาพ และใหผลประโยชนแกประเทศไดทั้งในปจจุบันและอนาคต  
คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันที่ 9 ตุลาคม 2516 เห็นชอบในหลักการการสรางทาเรือทะเลลึกเพื่อ
การพาณิชยที่แหลมฉบัง 

• ระยะดําเนินการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง (พ.ศ.2516 – 2534)    

หลังจากป 2516 ประเทศไทยประสบปญหาเศรษฐกิจผันผวน มีการขาดแคลนเงินทุน
เปนอยางมาก ขีดความสามารถในการจัดหาเงินทุนมีอยูอยางจํากัด การกอสรางทาเรือทะเลลึก
เพ่ือการพาณิชยที่แหลมฉบังซ่ึงตองใชเงินลงทุนเปนจํานวนมาก ไมสามารถดําเนินการได แต
ประเทศไทยมีทาเรือสัตหีบซ่ึงใชในกิจการทหารและเปนทาเรือนํ้าลึกอยูแลว และยังมีวิสัย
สามารถเหลือพอที่จะใชัในเชิงพาณิชยได จึงควรใชประโยชนจากทาเรือสัตหีบเพ่ือแกไขความ
คับขันทางเศรษฐกิจใหมากที่สุด  กระทรวงคมนาคมจึงเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาการใช
ทาเรือสัตหีบเปนทาเรือพาณิชยอยางสมบูรณไปกอนจนกวาการกอสรางทาเรือทะเลน้ําลึกที่
แหลมฉบังจะแลวเสร็จ  สวนการลงทุนและการบริหารทาเรือน้ันจะไดพิจารณาตอไป  เม่ือไดรับ
อนุมัติหลักการใหใชทาเรือสัตหีบเพ่ือการพาณิชยแลว  ซ่ึงนายกรัฐมนตรี (นายสัญญา ธรรม
ศักดิ์) สั่งการเมื่อวันที่ 24 มกราคม 2517 ใหกระทรวงคมนาคมติดตอกับกองทัพเรือ ตกลงเรื่อง
การใชทาเรือทหารในฐานทัพ เพ่ือชวยการพาณิชยใหสมบูรณแบบตามแนวมติคณะรัฐมนตรี
เม่ือวันที่ 31 กรกฎาคม 2516 และ วันที่ 9 ตุลาคม 2516 

กระทรวงคมนาคมดําเนินการตามมติคณะรัฐมนตรีดังกลาว คือ ปรับปรุงทาเรอืสัตหีบ
ใหสามารถเปดใชเปนทาเรอืพาณิชยได พรอมดําเนินการเพื่อกอสรางทาเรือแหลมฉบังดวย 

ป พ.ศ.2520 ไดมีการจางเนเดโกศึกษาทบทวนรายงานฉบับป พ.ศ.2515 เพ่ือจะเรงลง
มือกอสรางตามนโยบายรัฐบาล จากการศึกษานี้ เนเดโกไดปรับปรุงผังหลักของทาเรือแหลม
ฉบังใหมโดยใหทะยอยสรางทาเทียบเรือและสิ่งอํานวยความสะดวกเพิม่เปนระยะทุกๆ 5 ป 
เพ่ือชะลอใหพอเหมาะสมกับสภาพการสินคาและความตองการของประเทศ ดังน้ี 
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• ระยะ 5 ปแรก เพ่ือรับสินคาไดประมาณ 4.2 ลานตัน  โดยลงทุนประมาณ 2,100 
ลานบาท 

• ระยะ 5 ปที่สอง เพ่ือรับสินคาไดเพ่ิมอีกประมาณ 1.9 ลานตัน โดยลงทุนประมาณ 
1,150 ลานบาท 

• ระยะ 5 ปที่สาม  เพ่ือรับสินคาไดเพ่ิมอีกประมาณ 2 ลานตัน โดยลงทุนประมาณ 
1,750 ลานบาท 

• ระยะ 5 ปที่สี่  เพ่ือรับสินคาไดเพ่ิมอีกประมาณ 2.4 ลานตัน   โดยลงทุนประมาณ 
2,000 ลานบาท 

ในป 2521 รัฐบาลไดตราพระราชบัญญัติเวณคืนอสังหาริมทรัพยในทองที่ ตําบลทุงสุข
ลา อําเภอศรีราชา และตําบลบางละมุง อําเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี  พ.ศ.2521  เพ่ือเวณคืน
ที่ดินในทองที่ตําบลทุงสุขลา อําเภอศรีราชา และตําบลบางละมุง อําเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี  
เน้ือที่ประมาณ 6,341 ไร  มาเปนทรัพยสินของการทาเรือฯ  เพ่ือใชสรางทาเรือแหลมฉบัง  
เฉพาะที่ดินเอกชนเนื้อที่ประมาณ 4,312 ไร  ปจจุบันไดเวณคืนไปแลวประมาณรอยละ 96 

เม่ือวันที่ 26 ธันวาคม 2523  นายกรัฐมนตรี (พลเอกเปรม  ติณสูลานนท) ไดมีคําสั่ง
แตงตั้ งคณะกรรมการพัฒนาอุตสาหกรรมหลักบริ เวณชายฝ งตะวันออกขึ้น   โดยมี
นายกรัฐมนตรีเปนประธาน เลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ
เปนกรรมการและเลขาธิการ และกรรมการอื่นอีก 18 คน  เพ่ือพิจารณาความเหมาะสมและ
สถานที่ในการจัดจ้ังอุตสาหกรรมหลัก คณะกรรมการฯไดแตงตั้งคณะอนุกรรมการศึกษาการ
พัฒนาอุตสาหกรรมหลักบริเวณชายฝงทะเลตะวันออกขึ้น  โดยมีรัฐมนตรีชวยวาการกระทรวง
เกษตรและสหกรณ (นายอาณัติ อาภาภิรมย) เปนประธาน  นายสาวิตด โพธิวิหค เปน
อนุกรรมการและเลขานุการและอนุกรรมการอื่นอีก 9 คน  เพ่ือสรุปประเด็นปญหาเกี่ยวกับที่ตั้ง
ของแหลงอุตสาหกรรมหลัก ทาเรือและองคประกอบอ่ืนๆ ในพ้ืนที่บริเวณชายฝงทะเล
ตะวันออก 

คณะอนุกรรมการศึกษาการพัฒนาอุตสาหกรรมหลักบริเวณชายฝงทะเลตะวันออกได
พิจารณาและเสนอขอยุติเกี่ยวกับการกําหนดแหลงที่ตั้งอุตสาหกรรมหลักและทาเรือนํ้าลึก เพ่ือ
คณะอนุกรรมการศึกษาการพัฒนาอุตสาหกรรมหลักบริเวณชายฝงทะเลตะวันออก นําเสนอตอ
คณะรัฐมนตรีเม่ือวันที่ 21 เมษายน 2524 และคณะรัฐมนตรีลงมติอนุมัติในหลักการ คือ ให
พัฒนาทาเรือแหลมฉบัง เปนทาเรือนํ้าลึกสําหรับบริหารสินคาทั่วไป  ซ่ึงรวมถึงสินคาตูในระยะ
ตอไป  เพ่ือใหการดําเนินการพัฒนาพ้ืนที่บริเวณชายฝงทะเลตะวันออกเปนไปตามมติขางตน
และเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ  นายกรัฐมนตรีจึงไดแตงตั้งคณะอนุกรรมการศึกษาการพัฒนา
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อุตสาหกรรมหลักบริเวณชายฝงทะเลตะวันออกขึ้น  เม่ือวันที่ 2 มิถุนายน 2524  ใหปฏิบัติงาน
แทนคณะกรรมการพัฒนาอุตสาหกรรมหลักฯที่ยกเลิกไป 

คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันที่ 23 กุมภาพันธ 2525 อนุมัติตามมติที่ประชุมรัฐมนตรี
ฝายเศรษฐกิจ อาทิ เรงรัดการพัฒนาทาเรือนํ้าลึกแหลมฉบังสําหรับบริการสินคาทั่วไป  สินคาตู 
สินคาเกษตรกรรมบางประเภท และสินคาอุตสาหกรรมขนาดเบาที่ไมมีปญหาตอสภาวะ
แวดลอม  โดยตั้งเปาเพื่อใหสามารถเริ่มใชงานไดระยะหนึ่งภายในป 2530 และไมควรเกินป 
2533 

การดําเนินงานตามมติคณะรัฐมนตรีดังกลาว คณะกรรมการพัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝง
ทะเลตะวันออกไดแตงตั้งคณะอนุกรรมการพัฒนาทาเรือนํ้าลึกบริเวณชายฝงทะเลตะวันออกขึ้น  
ประกอบดวย  รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมเปนประธาน และผูอํานวยการการทาเรือแหง
ประเทศไทยเปนอนุกรรมการและเลขานุการ  เพ่ือกําหนดแผนและกํากับดูแลงานพัฒนาทาเรือ
นํ้าลึกชายฝงทะเลตะวันออก (แหลมฉบัง-สัตหีบ-มาบตาพุด) ใหสอดคลองกับแผนการพัฒนา
พ้ืนที่บริเวณชายฝงทะเลตะวันออกสวนรวม 

ในป 2525 สํานักคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติไดวาจางบริษัท
วิศวกรที่ปรึกษาหลุยส เบอรเจอร (Louis Burger) ทําการศึกษาเพื่อกําหนดจํานวนทาเทยีบ 
(Berth Requirement) ของทาเรือแหลมฉบัง 

 รายงานของบริษัทวิศวกรที่ปรึกษาสรุปวา ในป 2533 ทาเรือแหลมฉบังควรมีทาเทียบ
เรือสินคาทั่วไป 3 ทา  สินคาตู 1 ทา  คากอสรางประมาณ 2,065 ลานบาท  แตถาจะเตรียมทา
เทียบเรือไวเผื่อสินคากองเกษตรกรรม 2 ทา (สําหรับแปงมันสําปะหลัง 1 ทา นํ้าตาลและโม
ลาส 1 ทา)  พรอมบริเวณอูซอมเรือดวย  คากอสรางประมาณ 2,600 ลานบาท  

 รัฐบาลไดเงินกูจากประเทศญี่ปุน เพ่ือใชจายเปนคาออกแบบรายละเอียดทางดาน
วิศวกรรม ของสิ่งกอสรางตามโครงการทาเรือนํ้าลึกแหลมฉบังเปนเงิน 650 ลานเยน การ
คัดเลือกจางบริษัทวิศวกรทีป่รึกษาเพื่อออกแบบรายละเอียดทางดานวิศวกรรมของสิ่งกอสราง 
ตามโครงการทาเรือแหลมฉบัง มีผูสนใจสงเอกสารเพื่อการคัดเลือก 38 ราย ผานการคัดเลือก
คงเหลือ 4 ราย 

 จากขอเสนอในการทํางาน (Technical Proposal) ขอเสนอทางการเงิน (Financial 
Proposal) และโดยเห็นชอบจากกระทรวงคมนาคมและคณะกรรมการพัฒนาพื้นที่บริเวณ
ชายฝงทะเลตะวันออก  การทาเรือฯ ไดวาจางกลุมบริษัท Pacific Consultants International  
และบริษัทรวมประกอบดวย บริษัท Southeast Asia Technology บริษัท Asian Engineering 
Consultants  และ บริษัท AR. Group Consultants เปนผูออกแบบรายละเอียดทางวิศวกรรม
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ของสิ่งกอสรางตามโครงการทาเรือแหลมฉบัง รวมทั้งจัดเตรียมเอกสารเพื่อการประกวดราคา
ระหวางประเทศดวย 

 กลุมบริษทัวศิวกรรมที่ปรึกษาดังกลาวไดมาเริ่มทํางานตั้งแตวันที่ 7 ธันวาคม 2527 ซ่ึง
แลวเสร็จเม่ือสิ้นป พ.ศ.2528 บริษัทวิศวกรรมที่ปรึกษาไดแบงการกอสรางในชวงแรกออกเปน 
2 ขั้นตอน 

 ขั้นตอนที่ 1 ประกอบดวย ทาตูสินคา 2 ทา ยาว 600 เมตร  ทาสินคาทั่วไป 1 ทา ยาว 
250 เมตร  เขื่อนกันคลื่น 1,300 เมตร  งานขุดลอกรองน้ํา อาคารที่ทําการ ถนน  รวมทั้งสิ้น
อํานวยความสะดวกอื่นๆ ที่จําเปนภายในบริเวณ 

 ขั้นตอนที่ 2 ประกอบดวย ทาเทียบเรือลําเลียงและเรือบริการของการทาเรือฯ ความ
ยาว 300 เมตร อาคารที่ทาํการบางสวนทางรถไฟ เครื่องหมายทางเดินถนน และถนนดานทิศ
เหนือเชื่อมระหวางถนนสุขมุวิทและทาเทียบเรือ 

 งบประมาณทีใ่ชในการกอสรางทั้ง 2 ขั้นตอนนี้ ประมาณ 4,006 ลานบาท เปนเงินกู 
OECF ประมาณ 2ม,604 ลานบาท ซ่ึงมีอัตราดอกเบี้ยรอยละ 3.5 ระยะปลอดหนี้ 10 ป ใชคืน
ประมาณ 20 ป และเงินบาทสมทบอีกประมาณ 1,402 ลานบาท   

 การทาเรือแหงประเทศไทย ไดวาจางกลุมบริษัทวิศวกรที่ปรึกษา ประกอบดวยบริษัท 
PCI (Pacific Consultants International)  บริษัท SEATEC(Southeast Asia Technology)  
บริษัท AEC (Asian Engineering Consultants)  และ บริษัท AR. Group Consultants ใหทํา
การออกแบบรายละเอียดทาเรือพาณิชยแหลมฉบังในระยะแรก (First Stage Development)    
โดยลงนามสัญญาเม่ือวันที่ 29 กันยายน 2527  เร่ิมออกแบบเม่ือวันที่ 7 ธันวาคม 2527  
ระยะเวลาออกแบบ 1 ป และออกแบบเสร็จเรียบรอยเม่ือวันที่ 6 ธันวาคม 2528  บริษัทวิศวกร
ที่ปรึกษาฯไดดําเนินการเสร็จเรียบรอย  เม่ือวันที่ 30 มิถุนายน 2529 (ชากวาสัญญา 6 เดือน)  
คาจางออกแบบเปนเงินกู 528,840,820 เยน และเงินบาทสมทบ 33,793,523 บาท และไดเปด
ซองประกวดราคาผูรับเหมากอสราง เม่ือวันที่ 26 มิถุนายน 2530 และพิจารณาใหบริษัท อิตา
เลียน เดเวลลอปเมนทและคณะเปนผูชนะการประกวดราคาคากอสราง 2,029,425,769.35 
ลานบาท   ระยะเวลากอสรางรวม 48 เดือน โดยเริ่มงานกอสรางเม่ือวันที่ 25 ธันวาคม 25302 
เม่ือกอสรางแลวเสร็จเปดดําเนินการทาเทียบเรือเอนกประสงคเปนทาแรกเมื่อวันที่ 21 มกราคม 
2534  

                                          
2 กองวิชาการ  กรมเจาทา, “ทาเรือน้ําลึกสงขลา,” วารสารพาณิชยนาวี ปที่ 8 ฉบับ 3 (กันยายน – ธันวาคม 
2532) :1-11. 
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 ทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง ปจจุบันเปลีย่นชื่อเปน “ทาเรือแหลมฉบัง” อักษรยอ คือ 
“ทลฉ.” ชื่อภาษาอังกฤษ “Laemchabang Port”  ชื่อยอ คือ “LCP” ตั้งแตวันที่ 19 กุมภาพันธ 
2539 ตามหนังสือ กทท 0301/916 ลงวันที่ 10 เมษายน 25393 

ข. ที่ตั้ง  

ทาเรือแหลมฉบังตั้งอยูในทองที่ตําบลทุงสุขลา อําเภอศรีราชา จังหวัดชลบรีุ หางจาก
กรุงเทพฯ ประมาณ 110 กิโลเมตร มีเน้ือที่บนบกประมาณ 6,340 ไร พ้ืนที่ทางน้ําประมาณ 40 
ตารางกิโลเมตร4 พ้ืนที่ถมทะเลเพื่อกอสรางทาเทียบเรือในโครงการระยะแรกมีเน้ือที่ประมาณ 
900 ไร มีการขุดลอกรองน้ําลึก 14 เมตร ยาวประมาณ 2,500 เมตร  มีเขื่อนกันคลื่นยาว 1,300 
เมตร สามารถรับเรือตูสินคาขนาด 3,000 TEUs และเรือสินคาเกษตรกรรมขนาด 120,000 
dwt5  

ค.  การบริหารทาเรือ 

ทาเรือแหลมฉบังเปนทาเรอือีกแหงหน่ึงที่ดําเนินการและบริหารโดยการทาเรือแหง
ประเทศไทย6 โดยทาเรอืแหลมฉบังทาํหนาที่เปนเพียงผูบริหารงานทาเรือโดยรวม (Port 
Management Body : PMB) เชน วางแผนพัฒนาทาเรือ  สนับสนุนการประกอบการ
ภาคเอกชนและแกไขปญหา อํานวยความสะดวกในการเดินเรือเขา – ออก ทาเรือ สวนการ
ใหบริการทาเรือจะใหเอกชนเปนผูประกอบการ (Terminal Leasing Company : TLC) ใน
ลักษณะที่มีการแขงขัน ไดแก การใหบริการบรรทกุขนถายสินคาระหวางเรือกับทา การเกบ็
รักษาสินคา การรับและสงมอบสินคาใหเจาของสินคาภายในบริเวณทาเทียบเรอืที่เชา โดยคิด
คาภาระและคาบริการไมเกนิกวาที่ทาเรือแหลมฉบังกําหนด นอกจากนี้ยังมีอูเรืออีก 1 อู
ดําเนินการในทาเรือ7  

                                          
3
 ฝายสงเสริมทาเรือและอูเรือ กองเศรษฐกิจการขนสงทางทะเล สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชย
นาวี,  “บริษัท Thai International Port Service จํากัด (TIPS),” วารสารพาณิชยนาวี ปที่ 15 ฉบับ 2 
(พฤษภาคม 2539) :111. 
4  สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม, รายงานการศึกษา เรื่อง วิสัยสามารถของทาเรือพาณิชยแหลมฉบังกับ
การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ (กรุงเทพ ฯ : กระทรวงคมนาคม, 2537), หนา 6. 
5 สุมาลี สุขดานนทและคณะ, การศึกษาศักยภาพจลของทาเรือไทย . หนา 49. 
6
 เปนไปตามมาตรา 6(2) แหงพระราชบัญญัติการทาเรือแหงประเทศไทย พ.ศ. 2494.  

7 สุมาลี สุขดานนทและคณะ,  การศึกษาศักยภาพจลของทาเรือไทย . หนา 49 – 50. 
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ปจจุบันมีทาเทียบเรือที่กอสรางแลวเสรจ็ 11 ทา เปดดําเนินการแลว 9 ทา อยูใน
ระหวางการเปดดําเนินการ 2 ทาและมีอูเรืออีก 1 อู ตั้งอยูในเขตทาเรือ รายละเอียด
ผูประกอบการมีดังน้ี8 

• ทาเทียบเรือ ชุด A   

- ทาเทียบเรือ A0 เปนทาเทยีบเรือเอนกประสงค ผูประกอบการ คือ บริษัท แอล ซี 
เอ็ม ที จํากัด ลงนามในสัญญาเม่ือวันที่ 4 ตุลาคม 2547 มีผลบังคับใชนับตั้งแตวันที่ 1 
พฤศจิกายน 2547 คาดวาจะสามารถเปดประกอบการไดประมาณ เดือนเมษายน 2550 อายุ
สัญญา 30 ป ทาเทียบเรือ A0 มีความยาวหนาทา 590 เมตร ขดีความสามารถในการรองรับ
สินคาทั่วไปทีข่นสงโดยเรือลําเลียง เรือเดินทะเลชายฝง และเรือ Conventional ปละประมาณ 
750,000 ตัน  

 
แผนผังทาเทียบเรือในทาเรือแหลมฉบัง 

ที่มา : ทาเรือแหลมฉบัง .[สายตรง]. แหลงที่มา :  http://www.laemchabangport.com/lcp/Internet/TH/index.php 

-  ทาเทียบเรือ A1 เปนทาเทียบเรือโดยสาร และทาเทียบเรือรถยนต (Ro – Ro) 
ประกอบการโดยบริษัท แหลมฉบัง ครูซเซ็นเตอร จํากัด ลงนามในสัญญาเม่ือวันที่ 14 
กุมภาพันธ 2543 มีผลบังคับใชนับตั้งแตวันที่ 1 มีนาคม 2543 อายุสัญญา 30 ป ใหบริการ
รับสงผูโดยสารระหวางประเทศ การบรรทุกขนถายสินคาจากเรือ Ro – Ro ทาเทียบเรือ A1 มี

                                          
8
 ทาเรือแหลมฉบัง. ผูประกอบการทาเรือ. (สายตรง). เขาถึงไดจาก : http://www/leamchabangport.com [1 
ตุลาคม 2550]. 
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ความยาวหนาทา 365 เมตร ความลึก -14.0 เมตร จากระดับทะเลปานกลาง (MSL) สามารถ
ขนสงสินคาทั่วไปประเภทรถยนตไดประมาณ 60,000 คัน/ป 

-  ทาเทียบเรือ A2 ดําเนินการโดยบริษทั ไทยแหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด ลงนามใน
สัญญาเม่ือวันที่ 16 กันยายน 2539 มีผลบังคับใชนับตัง้แตวันที่ 1 ตลุาคม 2539 อายุสัญญา 30 
ป ใหบริการขนสงสินคาทัว่ไปและตูสินคา ทาเทียบเรือ A2 มีความยาวหนาทา 400 เมตร 
ความลึก -14.0 เมตร จากระดับทะเลปานกลาง (MSL) มีสมรรถวิสยัในการรับเรอืสินคาทั่วไป 
และเรือตูสินคาขนาด 50,000 dwt และรับสินคาปละประมาณ 0.6 ลานเมตริกตัน และรับตู
สินคาไดปละประมาณ 0.4 ลาน TEUs 

-  ทาเทยีบเรอื A3 เปนทาเทียบเรือสินคาทั่วไป ดําเนนิการโดย บริษัท ฮัทชิสัน แหลม
ฉบัง เทอรมินัล จํากัด ลงนามในสัญญาเม่ือวันที่ 6 ตุลาคม 2547 มีผลบังคับใชตั้งแตวันที่ 1 
พฤศจิกายน 2547 อายุสัญญา 30 ป ทาเทียบเรือ A3 มีความยาวหนาทา 350 เมตร ความลึก -
14.0 เมตร จากระดับทะเลปานกลาง (MSL) มีขีดความสามารถในการรองรับตูสินคาไดปละ 
0.4 ลานTEUs 

- ทาเทียบเรอื A4 เปนทาเทียบเรือสนิคาทั่วไป ประเภทเทกอง บริษัทอาวไทย 
คลังสินคา จํากัด เปนผูประกอบการ ลงนามในสัญญาและมีผลบังคับใชนับตัง้แตวันที่ 17 
มีนาคม 2536 อายุสัญญา 25 ป ใหบริการขนสงสินคาประเภทน้ําตาลและกากน้ําตาล ทาเทียบ
เรือ A4 มีความยาวหนาทา 250 เมตร ความลึก -14.0 เมตรจากระดับทะเลปานกลาง (MSL) มี
สมรรถวิสัย ในการรับเรือสนิคาทั่วไป ขนาด 40,000 dwt และรับสนิคาปละประมาณ 0.7 ลาน
เมตริกตัน 

-  ทาเทียบเรือ A5 เปนทาเทียบเรือโร – โร เพ่ือรองรับรถยนตสงออกและเรือสินคา
ทั่วไป ดําเนินการโดยบริษทั นามยง เทอรมินัล จํากัด ชื่อเดิม บริษัท  บานปู เทอรมินัล จํากัด 
(มหาชน) ลงนามในสัญญาเม่ือวันที่ 11 เมษายน 2539 มีผลบังคับใชนับตั้งแตวันที่ 1 
พฤษภาคม 2539 อายุสัญญา 25 ป  ทาเทียบเรือ A5 มีความยาวหนาทา 450 เมตร ความลึก -
14.0 เมตรจากระดับทะเลปานกลาง (MSL) มีสมรรถวิสยั ในการรับเรือสินคาทั่วไป ขนาด 
70,000 DWT และรองรับสนิคารถยนตสงออกไดปละ 700,000 คัน 

• ทาเทียบเรือ ชุด B 

-   ทาเทียบเรือ B1 เปนทาเทียบเรือตูสินคา ดําเนินการโดย บริษัท แหลมฉบัง ตู
สินคา เทอรมินัล จํากัด ลงนามในสัญญาเม่ือวันที่ 9 ตลุาคม 2538 มีผลบังคับใชตั้งแตวันที่ 1 
พฤศจิกายน   2538 อายุสัญญา 27 ป ใหบริการขนสงตูสินคา และรับตูสินคาปละประมาณ 0.6 
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ลาน TEUs ทาเทียบเรือ B1มีความยาวหนาทา 300 เมตร ความลึก -14.0 เมตร จากระดับ
ทะเลปานกลาง (MSL) มีสมรรถวิสัยในการรับเรือตูสินคาขนาด 50,000 dwt 

-   ทาเทียบเรือ B2 เปนทาเทยีบเรือตูสินคา ดําเนินการโดย บริษัท เอเวอรกรีน ตู
สินคา เทอรมินัล (ประเทศไทย) จํากัด ลงนามในสัญญาเม่ือวันที่ 30 มีนาคม 2536 อายุสัญญา 
27 ป ใหบริการขนสงตูสินคา ทาเทียบเรือ B1 มีความยาวหนาทา 300 เมตร ความลึก -14.0 
เมตรจากระดับทะเลปานกลาง (MSL) มีสมรรถวิสัยในการรับเรอืตูสินคาขนาด 50,000 dwt 
และรับตูสินคาปละประมาณ 0. 6 ลานTEUs 

-  ทาเทียบเรือ B3 เปนทาเทียบเรือตูสินคา ดําเนินการโดย บริษัท อีสเทิรน ซี แหลม
ฉบัง จํากัด ประกอบการตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 2537 อายุสัญญา 27 ป ใหบริการขนสงตูสินคา 
ทาเทียบเรือ B3 มีความยาวหนาทา 300 เมตร ความลึก -14.0 เมตรจากระดับทะเลปานกลาง 
(MSL) มีสมรรถวิสัยในการ รับเรือตูสินคาขนาด 50,000 dwt และรบัตูสินคาปละประมาณ 0.6 
ลานTEUs 

-  ทาเทียบเรือ B4 เปนทาเทียบเรือตูสินคา ประกอบการรโดย บริษัท ทีไอพีเอส 
จํากัด บริษัท ลงนามในสัญญาวันที่ 1 มกราคม 2537 อายุสัญญาเชา 27 ป ทาเทียบเรือ B4 มี
ความยาวหนาทา 300 เมตร ความลึก -14.0 เมตรจากระดับทะเลปานกลาง (MSL) มีสมรรถ
วิสัยในการรบัเรือตูสินคาขนาด 50,000 dwt และรับตูสนิคาปละประมาณ 0.6 ลานTEUs 

-   ทาเทียบเรือ B5 เปนทาเทียบเรือตูสนิคา ดําเนินการโดย บริษัท แหลมฉบัง 
อินเตอร เนชัน่แนล  เทอรมินัล  จํากัด ประกอบการตั้งแตวันที ่ 1 พฤษภาคม 2539  อายุ
สัญญา 30 ป ใหบริการขนสงตูสนิคา ทาเทียบเรือ B5 มีความยาว หนาทา 400 เมตร ความลึก 
-14.0 เมตรจากระดับทะเลปานกลาง (MSL) มีสมรรถวิสัยในการรบัเรือตูสินคา ขนาด 50,000 
dwt และรับตูสินคาปละประมาณ 0.8 ลานTEUs 

• ทาเทียบเรือ ชุด C 

-  ทาเทียบเรอื C0 กําหนดใหประกอบการเปนทาเทยีบเรือ Ro – Ro เรือสินคาทั่วไป
และเรือที่มีตูสนิคาบรรทุกมาดวยเที่ยวละไมเกิน 50 TEUs ดําเนินการโดย บรษิัท ฮัทชิสัน โร–
โร เทอรมินัล (ประเทศไทย) จํากัด ลงนามในสัญญาเม่ือวันที่ 29 สิงหาคม 2548 มีผลบังคับใช
ตั้งแตวันที่ 1 กันยายน 2548 อายุสัญญา 30 ป ทาเทียบเรือ C0 มีความยาวหนาทา 500 เมตร 
ความลึก -16.0 เมตรจากระดับทะเลปานกลาง (MSL) รับเรือสินคาทั่วไปปละประมาณ 1.0 
ลาน Revenue Ton และเรอื Ro – Ro ไดปละประมาณ 1.1 ลานคนั 

-   ทาเทียบเรือ C1 – C2 เปนทาเทียบเรือตูสินคา ดําเนินการโดย บริษัท ฮัทชสินั 
แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด ลงนามในสัญญาเม่ือวันที่ 6 ตุลาคม 2547 มีผลบังคับใชตั้งแตวันที ่
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1 พฤศจิกายน 2547 อายุสัญญา 30 ป ใหบริการขนสงตูสินคา ทาเทียบเรือ C1 – C2 มีความ
ยาวหนาทา 700 เมตร และ 500 เมตร ตามลําดับ ความลึก -16.0 เมตร จากระดับทะเลปาน
กลาง (MSL) มีสมรรถวิสัยในการรับตูสินคาปละประมาณ 1.4 และ 1.0 ลานTEUs ตามลําดับ 

-   ทาเทียบเรือ C3 เปนทาเทียบเรือตูสนิคา ดําเนินการโดย บริษัท แหลมฉบัง 
อินเตอรเนชั่นแนล เทอรมินัล จํากัด ลงนามในสัญญาเมื่อวันที่ 4 เมษายน 2546 มีผลบังคับใช
ตั้งแตวันที่ 1 พฤษภาคม 2546 อายุสญัญา 30 ป ใหบริการขนสงตูสินคามีสมรรถวิสัยในการ 
รับตูสินคาปละประมาณ 1 ลานTEUs ความยาวหนาทา 500 เมตร ความลึก -16.0 เมตรจาก
ระดับทะเลปานกลาง (MSL) 

• ทาเทียบเรือ ชุด D 

ทาเทียบเรือ D1 – D3 เปนทาเทียบเรือตูสินคา ดําเนินการลงทุน กอสราง บริหารและ
ประกอบการ โดย บริษัท ฮัทชิสัน แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด ลงนามในสัญญาเม่ือวันที่ 6 
ตุลาคม 2547 มีผลบังคบัใชตั้งแตวันที ่ 1 พฤศจิกายน 2547 อายุสัญญา 30 ป และจะเริ่ม
ประกอบการเมื่อมีปริมาณตูสินคาผานทาเทียบเรือ A3 + C1 + C2 แลวมากกวา 75% หรือ 
ภายในไมเกิน 7 ป นับจากวันลงนามในสัญญา ท าเทียบเรือ D1 – D3 มีความยาวหนาทารวม 
1,700 เมตร (D1 ยาว 700 เมตร, D2 ยาว 500 เมตร และ D3 ยาว 500 เมตร) มีสมรรถวิสัยใน
การรับตูสินคาปละประมาณ 1.4, 1.0 และ 1.0 ลานTEUs ตามลําดับ  

ทาเทียบเรือและผูประกอบการทาเรือแหลมฉบัง 

ทาเทียบเรือ ประเภทของทาเทียบเรือ ผูประกอบการ 

A0 บริการและชายฝง บริษัท แอล ซี เอ็ม ที จํากัด 
A1 โดยสาร บริษัท แหลมฉบัง ครูซเซ็นเตอร จํากัด 
A2 อเนกประสงค บริษัท ไทยแหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด 
A3 สินคาทั่วไป บริษัท ฮัทชิสัน แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด 
A4 สินคาเกษตร บริษัท อาวไทย คลังสินคา จํากัด 
A5 สินคาเทกองและสินคาทั่วไป บริษัท นามยง เทอรมินัล จํากัด 
B1 ตูสินคา บริษัท แหลมฉบัง ตูสินคา เทอรมินัล จํากัด 
B2 ตูสินคา บริษัท เอเวอรกรีน ตูสินคา เทอรมินัล (ประเทศ

ไทย) จํากัด 
B3 ตูสินคา บริษัท อีสเทิรน ซี แหลมฉบัง จํากัด 
B4 ตูสินคา บริษัท ทีไอพีเอส จํากัด 
B5 ตูสินคา บริษัท แหลมฉบัง อินเตอร เนชั่นแนล เทอรมินัล  

จํากัด 
C1 ตูสินคา บริษัท ฮัทชิสัน โร – โร เทอรมินัล 

 (ประเทศไทย) จํากัด 
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ทาเทียบเรือและผูประกอบการทาเรือแหลมฉบัง 

ทาเทียบเรือ ประเภทของทาเทียบเรือ ผูประกอบการ 

C2 ตูสินคา บริษัท ฮัทชิสัน แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด 
C3 ตูสินคา บริษัท แหลมฉบัง อินเตอรเนชั่นแนล เทอรมินัล 

จํากัด 
D1 – D3 ตูสินคา บริษัท แหลมฉบัง อินเตอรเนชั่นแนล เทอรมินัล 

จํากัด 
อูเรือ อูตอและซอมเรือ บริษัท ยูนิไทยชิปยารด แอนดเอ็นจิเนียริ่ง จํากัด   

หมายเหตุ :  ทาเทียบเรือหมายเลข A0  C 1 –C2 และ D1 – D3 ยังไมเปดบริการ  
                บริษัท นามยง เทอรมินัล จํากัด เดิมคือ บริษัท  บานปู เทอรมินัล จํากัด (มหาชน) 
ที่มา : การทาเรือแหงประเทศไทย รายงานประจําป 2547 – 2548. 

• อูเรือ  

อูเรือตั้งอยูในพ้ืนที่สํารองดานเหนือสุดของทาเทียบเรอืฝง  A ประกอบการ โดยบริษัท 
ยูนิไทย ชิปยารด แอนดเอ็นจิเนียริ่ง จํากัด  เชาพื้นที่ถมทะเลดานเหนือ ประมาณ 300 ไร ลง
นามในสัญญาและมีผลบังคบัใชนับตั้งแตวันที่ 18 ธันวาคม 2533 อายุสัญญา 30 ป ไดเปด
ใหบริการซอมเรือแลว มีขดีความสามารถรับเรอืขนาดไมเกิน 140,000 DWT ความยาวไมเกิน 
282 เมตร นํ้าหนักตัวเรือไมเกิน 40,000 ตัน สิ่งอํานวยความสะดวก อูลอย (Floating Dock) 2 
อู และตองกอสราง กอสรางอูแหง (Graving Dry dock) ไมต่ํากวา 13,000 GT อยางนอย 1 อู 

สมรรถวิสัยของทาเทียบเรือในทาเรือแหลมฉบัง : โครงการพัฒนาระยะที่ 1 – 2 

ทาเทียบเรือ 
ความยาวทา/ลึก 

(เมตร) 
ขนาดเรือท่ีเขาเทียบทา

(dwt) 
สมรรถวิสัย 

A0 : ทาเทียบเรือชายฝง 550/7 1,000 2 
A1 : ทาเทียบเรือโดยสาร 365/14 70,000 1 
A2 : ทาเทียบเรืออเนกประสงค 400/14 50,000 1 
A3 : ทาเทียบเรือสินคาทั่วไป 350/14 30,000 1 
A4 : ทาเทียบเรือน้ําตาลและกากน้ําตาล 350/14 40,000 1 
A5 : ทาเทียบเรือถานหิน 450/14 70,000 1 
B1 : ทาเทียบเรือตูสินคา 300/14 50,000 1 
B2 : ทาเทียบเรือตูสินคา 300/14 50,000 1 
B3 : ทาเทียบเรือตูสินคา 300/14 50,000 1 
B4 : ทาเทียบเรือตูสินคา 300/14 50,000 1 
B5 : ทาเทียบเรือตูสินคา 400/14 50,000 1 
C0 : ทาเทียบเรือ 400/16 70,000 1 
C1 : ทาเทียบเรือตูสินคา 700/16 80,000 1 
C2 : ทาเทียบเรือตูสินคา 500/16 80,000 1 
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สมรรถวิสัยของทาเทียบเรือในทาเรือแหลมฉบัง : โครงการพัฒนาระยะที่ 1 – 2 

ทาเทียบเรือ 
ความยาวทา/ลึก 

(เมตร) 
ขนาดเรือท่ีเขาเทียบทา

(dwt) 
สมรรถวิสัย 

C3 : ทาเทียบเรือตูสินคา 500/16 80,000 1 
D1 : ทาเทียบเรือตูสินคา 700/16 80,000 1 
D2 : ทาเทียบเรือตูสินคา 500/16 80,000 1 
D3 : ทาเทียบเรือตูสินคา 500/16 80,000 2 
ที่มา : การทาเรือแหงประเทศไทย รายงานประจําป 2547 – 2548. 

ง. วัตถุประสงคของทาเรอื 

วัตถุประสงคในการกอสรางทาเรือแหลมฉบังเม่ือเร่ิมตนการกอสรางนั้น เพ่ือรับเรือตู
สินคาและเรือสินคาประเภทสินคาเกษตรกรรมขนาดใหญที่ไมสามารถเขามาเทียบทาเรือ
กรุงเทพไดและเพ่ือรองรับโครงการพัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝงทะเลตะวันออก9 ในปจจุบัน
ทาเรือแหลมฉบังเปนทาเรือหลักในการขนสงตูสินคา และเปนทาเรือหลักแหงที่ 2 สืบแทน
ทาเรือกรุงเทพ ซ่ึงมีขอจํากัดดานรองน้ําทําใหไมสามารถรับเรือขนาดใหญได  

  จ.  สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

ทาเรือแหลมฉบังมีรองน้ําลึก 14 เมตร มีความยาว 2.5 กม.มีเขื่อนกั้นคลื่นยาว 1,300 
เมตร วิสัยสามารถในการรับสินคาโดยรวม คือ 7,253 ลานตัน / ป ตั้งแตเริ่มโครงการทาเรอื
แหลมฉบังไดมีการวางแผนใหทาเรือแหงน้ีเปนทาเรือหลักของประเทศสืบแทนทาเรือกรุงเทพ 
การพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง แบงออกเปน 3 ระยะ คือ  

• โครงการพัฒนาระยะที่ 1 (ป 2533 – 2542) การพัฒนาทาเทียบเรือใน  Basin 1 
ไดแก ทาเทียบเรือชุด A และ B ทาเทียบเรือชุด A ประกอบดวย ทาเทียบเรือ A0 – A5 เปนทา
เทียบเรือทีใ่หบริการเรือชายฝง เรือโดยสาร เรือสินคาทั่วไป และเรอืสินคาเทกอง สวนทาเทียบ
เรือชุด B ประกอบดวย B1 – B5 ใหบริการแกเรือตูสินคา โดยมีขีดความสามารถในการรับตู
สินคารวม 1.6 ลานTUEs 

• โครงการพัฒนาระยะที่ 2 (ป 2543 – 2552) การพัฒนาทาเทียบเรือใน Basin 2 
ประกอบดวยทาเทียบเรือชดุ C ประกอบดวย ทาเทยีบเรือ C1 – C3 และทาเทียบเรือชุด D 
ประกอบดวย ทาเทียบเรือ D1 – D3 ทาเทียบเรือทั้งสองชุดนี้มีขีดความสามารถรวม 3.5 ลาน 
TEUs ทําใหทาเรือแหลมฉบงัมีขีดความสามารถในการรับตูสินคารวม 5.15 ลานTEUs   

                                          
9 สุมาลี สุขดานนทและคณะ,  การศึกษาศักยภาพจลของทาเรือไทย . หนา 48. 
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ปจจุบันทาเรือแหลมฉบังอยูในโครงการพัฒนาทาเรือระยะที่ 2 โดยมีการพัฒนาทา
เทียบเรือและลงนามสัญญากับบริษัทเอกชน ในทาเทียบเรือชุด C ประกอบดวย ทาเทียบเรือ 
C1 – C3 และทาเทียบเรือชุด D ประกอบดวย ทาเทียบเรือ D1 – D3 เรียบรอยแลว 

• โครงการพัฒนาระยะที่ 3 (ป 2553 – 2562) การพัฒนาทาเทียบเรือใน  Basin 3 
ประกอบดวยทาเทียบเรือชุด E ประกอบดวย ทาเทียบเรือ E1 – E3 และทาเทียบเรือชุด F 
ประกอบดวย ทาเทียบเรือ F1 – F3 ทาเทียบเรือทั้งสองชุดนี้มีขีดความสามารถรวม 3.4 ลาน 
TUEs ทําใหทาเรือแหลมฉบังมีขีดความสามารถในการรับตูสินคารวม 8.55 ลาน TUEs 

วิสัยสามารถของทาเทียบเรือตูสินคาทาเรือแหลมฉบัง 

ทาเทียบเรือ 
ความยาวทา/ลึก

(เมตร) 
วิสัยสามารถ 
(ลานTEUs) 

วิสัยสามารถรวม 
(ลานTEUs) 

B1 300/14 0.3 0.3 
B2 300/14 0.3 0.6 
B3 300/14 0.3 0.9 
B4 300/14 0.3 1.2 
B5 400/14 0.4 1.6 

C1 700/16 0.7 2.3 
C2 500/16 0.5 2.8 
C3 500/16 0.6 3.4 
D1 700/16 0.7 4.1 
D2 500/16 0.5 4.6 
D3 500/16 0.5 5.1 

E1 700/16 0.7 5.8 
E2 500/16 0.5 6.3 
E3 500/16 0.5 6.8 
F1 700/16 0.7 7.5 
F2 500/16 0.5 8.0 
F3 500/16 0.5 8.5 

ที่มา : การศึกษาออกแบบกอสรางโครงการทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 : สวนที่ 1, บทที่ 7 
หนา 43 – 44. 
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ปริมาณเรือที่เทียบทาเรอืแหลมฉบงั ปงบประมาณ 2541 – 2551 
หนวย : เที่ยว 

ป เรือสินคา เรือโดยสาร รวม 

2541 3,050 9 3,059 
2542 3,300 11 3,311 
2543 3,784 150 3,934 
2544 4,155 149 4,304 
2545 4,316 165 4,481 
2546 4,296 68 4,364 
2547 4,625 33 4,658 
2548 5,095 17 5,112 
2549 6,099 50 6,149 
2550 6,621 24 6,645 
2551 8,092 26 8,118 

ที่มา : การทาเรือแหงประเทศไทย. สถิติรายป. [สายตรง]. แหลงที่มา : 
http://www.port.co.th/pat/topic7/stat_05.html [7 กรกฎาคม 2552].  
ที่มา (ป 2551) : ทาเรือแหลมฉบัง. สถิติผลการดําเนินงาน ทาเรือแหลมฉบัง ปงบประมาณ : 2548 – 2552. 
[สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.laemchabangport.com/lcp/Internet/TH/stat/stat_010[3].html  [7 
กรกฎาคม 2552].  

ฉ.  เรือและสนิคาผานทาเรือ 

• ปริมาณเรือ 

นับตั้งแตที่ทาเรือแหลมฉบังเปดดําเนินการในป 2534 เปนตนมา มีปริมาณเรือเขาจอด
เทียบทาเรือสงูขึ้นอยางตอเน่ือง จากจํานวนเรือ 68 เที่ยว10 เพียงในระยะเวลา 5 ปนับแตเริ่ม
ดําเนินการปริมาณเที่ยวเรือที่ผานทาเรือมีปริมาณสูงขึ้นมาก โดยเฉพาะในป 2539 มีจํานวน
เรือเขาออกถึง 2,959 เที่ยว และในปเดียวกันน้ีเองทีมี่เรือแมของบริษัทเรือ 5 กลุม11  ที่มีขนาด

                                          
10 ชวงเดือน มกราคม – กันยายน 2534 
11 เรือแมที่เขาเทียบทาไดแก กลุม GLOBAL ALLIANCE เทียบทา  B3 ของบริษัท ESCO, กลุม Sea –
Land และ Maersk Line เทียบเทา B2 ของบริษัท ECCT, กลุม Grand Alliance เทียบทา B4 ของบริษัท 
TIPs, กลุม Evergreen Lloyd Triestiro  เทียบทา B2 ของบริษัท ECCT และ กลุม COSCO เทียบทา B4 
ของบริษัท TIPs 
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บรรทุกตูสินคาไดมากกวา 2,500 TEUs เขามาเทยีบทา ทําใหประเทศไทยสามารถสงออก
สินคาไปถึงจุดหมายปลายไดโดยตรง ลดการพึ่งพา feeder ที่จะเขามารับสินคาจากไทยไปขน
ถายขึ้นเรือแมที่สิงคโปรหรือฮองกง  

ปริมาณสินคา 

ปริมาณตูสินคาผานทาเรือเพ่ิมสูงขึ้นอยางรวดเร็วเชนเดียวกับปริมาณเรือที่เทียบทา
จากเมื่อเร่ิมเปดดําเนินการทาเรือในป 2534 และในป 2541 ผลรวมของสินคาบรรจุตูและสินคา
ทั่วไปทั้งขาเขาและขาออกเพิ่มสูงขึ้นทุกป ดังแสดงในตารางปริมาณสินคาผานทาเรือแหลม
ฉบัง ปงบประมาณ 2541 – 2551 และพบวาปริมาณสินคาที่ขาออกมากกวาสินคาขาเขาใน
ทาเรือแหลมฉบังกวาเทาตัว  

ทาเทียบเรือและผูประกอบการ 

เน่ืองจากทาเรือแหลมฉบับเปนทาเรือสรางขึ้นโดยการทาเรือแหงประเทศไทย โดย
วัตถุประสงคในการกอสรางที่ไดทําการศึกษาไวเพ่ือเปนทาเรือหลักของประเทศดานสินคา
ทั่วไป สินคาตู และสินคาเทกอง  ทาเทียบเรือตาง ๆ ในทาเรือแหลมฉบังประกอบการโดย
ผูประกอบการเอกชน ภายใตการกํากับดูแลโดยสํานักงานทาเรือแหลมฉบัง ปจจุบันบริษัท
ผูบริหารทาเรือตางปรับเปลี่ยนการดําเนินธุรกิจ มีการควบรวมกิจการ  รวมทุนระหวางบริษัท  
ทําใหเกิดการบริหารกระจุกตัวอยูในบางบริษัท  อาทิ บริษัท แหลมฉบังสินคาตูเทอรมินัล 1 
จํากัด บริหารทาเทียบเรือ A0 และ B1 บริษัท ฮัทชิสัน พอรต (ประเทศไทย) จํากัด บริหารทา
เทียบเรือ A2 A3 C0 – C2 และ D1 – D3 บริษัท แหลมฉบัง อินเตอรเนชั่นนอล เทอรมินัล 
จํากัด บริหารทาเทียบเรือ B5 และ C3 เพ่ือความสะดวกในการอธิบายรายละเอียดของแตละทา
เทียบเรือ จะอธิบายตามบริษัทผูประกอบการ โดยมีรายละเอียดดังน้ี     
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ปริมาณสินคาผานทาเรือแหลมฉบงั ปงบประมาณ 2541 – 2551 
สินคาทั่วไป (ตัน)  ตูสินคา (ตัน)  ตูสินคา (ลาน TEUs) 

ป  
เขา ออก รวม เขา ออก รวม 

รวมสินคา 
(ตัน) เขา ออก รวม 

2541 192,276 1,005,066 1,197,342 4,005,933 8,539,858 12,545,791 13,743,133 -  -  -  
2542 109,412 710,420 819,832 5,013,175 10,634,555 15,647,730 16,467,562 -  -  -  
2543 62,897 1,134,553 1,197,450 5,978,906 11,783,506 17,762,412 18,959,862 1.033 1.072 2.105 
2544 58,654 1,309,630 1,368,284 6,766,532 13,162,344 19,928,876 21,297,160 1.148 1.164 2.312 
2545 93,143 1,258,594 1,351,737 8,523,918 15,717,468 24,241,386 25,593,123 1.308 1.339 2.647 
2546 106,211 1,307,228 1,413,439 9,559,382 17,766,752 27,326,134 28,739,573 1.542 1.505 3.047 
2547 108,732 1,450,045 1,558,777 10,815,551 20,026,525 30,842,076 32,400,853 1.767 1.762 3.529 
2548 131,037 1,356,956 1,487,993 12,473,675 21,534,954 34,008,629 35,496,622 1.869 1.897 3.766 
2549 154,277 1,268,832 1,423,109 13,260,744 23,638,104 36,898,848 38,321,957 2.061 2.062 4.123 
2550 277,689 1,704,012 1,981,701 15,200,439 27,410,073 42,610,512 44,592,213 2.307 2.334 4.641 
2551 469,706 2,261,244 2,730,950 19,680,118 21,941,362 41,621,480 44,352,430 2.587 2.653 5.240 

หมายเหตุ : ปริมาณตูสินคา (ลาน TEUs) รวมตูเปลา 
ที่มา : การทาเรือแหงประเทศไทย. สถิติรายป. (สายตรง). แหลงที่มา : http://www.port.co.th/pat/topic7/perf2.asp [7 กรกฎาคม 2552]. 
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ทาเทียบเรือ A0 และ B1 : กลุมแอล ซี บี 1 (LCB1 Group) 
ก. ความเปนมา 

บริษัท แอล ซี เอ็ม ที 
จํากัด (LCMT) ผูประกอบการทา
เทียบ A0 กับ บริษัท แอล ซี บี ตู
สินคา เทอรมินัล 1 จํากัด (LCB 
Container Terminal 1) 
ผูประกอบการทาเทียบ B1 
รวมกันจัดตั้งเปนกลุมแอล ซี บี 1 
(LCB1 Group) 12 โดยผูถือหุน
หลักของบริษทั แอล ซี บี ตูสินคา 
เทอรมินัล 1 จํากัด คือ บริษัท อีส
เทิรนซี แหลมฉบัง เทอรมินัล 
จํากัด ผูประกอบการทาเรอื B313 
ทาเรือแหลมฉบัง แตมีการบริหาร
แยกกัน 

ข. การบริหารทาเรือ 

บริษัท แอล ซี เอ็ม ที จํากัด  
เปนผูประกอบการทาเทียบเรือ 
A0 ลงนามในสัญญาเม่ือวันที่ 4 
ตุลาคม 2547 มีผลบังคับใช
นับตั้งแตวันที่ 1 พฤศจิกายน 
2547  อายุสัญญา 30 ป    และ
บ ริ ษั ท  แ อ ล  ซี  บี  ตู สิ น ค า 
เทอรมินัล 1 จํากัด เปนผูประกอบการทาเทียบเรือ B1 ลงนามในสัญญาเม่ือวันที่ 9 ตุลาคม 
2538 มีผลบังคับใชตั้งแตวันที่ 1 พฤศจิกายน   2538 อายุสัญญา 27 ป   

                                          
12 ที่มา : LCB1 Group. profile [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.lcb1.com/html/lcb1about/profile.html 
[5 มีนาคม 2551].) 
13 ที่มา : บริษัท อีสเทิรนซี แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด. profile [สายตรง]. แหลงที่มา : 
http://www.esco.co.th/pages/profile.html [5 มีนาคม 2551].) 

 
ทาเทียบเรือ A0 และ B1 . 

 
ลานตูสินคา ทาเทียบเรือ A0 และ B1 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 31มกราคม 2551 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : ภาคผนวก ก 3    

 264 

ค. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือที ่1 ยาว 550 เมตร สวนทาเทียบเรือที่ 2 ยาว 400 เมตร  ระดับนํ้าลึก 
14 เมตร 

• Ground slot 7,480 TEU และ Reefer Plugs 800 Plugs 

• ขีดความสามารถในการรับสินคา 1.6 ลาน TEU ตอป 

• Gantry Crane 8 ตัว14
  

ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือ 

ทาเทียบเรือ B1 ใหบริการขนสงสินคาตูนําเขา – สงออก สวนทาเทียบเรือ A0 
ใหบริการทั้งเรือชายฝงซ่ึงสวนใหญขนสงสินคามาจากทาเรือสินคาตูในแมนํ้าเจาพระยาเพื่อ
ขนสงตอไปยังตางประเทศโดยเรือเดินสมุทร และสินคาตูทั้งนําเขาและสงออก  

• เรือผานทาเทียบเรือ 

จากตารางแสดงปริมาณเรือและสินคาผานทาเทียบเรือ B1 พบวา ตัง้แต พ.ศ. 2544 – 
2550 ปริมาณเรือบรรทุกตูสินคาผานทาคอนขางคงที่อยูในระดับ 350 – 450 เที่ยวตอป   โดย
มีปริมาณ 397 เที่ยว  435 เที่ยว   341 เที่ยว  333 เที่ยว  334 เที่ยว  396 เที่ยว  และ 347 
เที่ยว ตามลําดับ 

• สินคาผานทาเทียบเรือ 

ทาเทียบเรือใหบริการขนถายเฉพาะตูสินคา ดังตารางปริมาณเรือและสินคาผานทา
เทียบเรือ B1 พ.ศ. 2544 – 2550 พบวาปรมิาณตูสินคาที่ผานทา B1 มีแนวโนมเพ่ิมขึ้นทุกป 
โดยตั้งแตป 2544 ปริมาณตูสินคา 479,305 TEUs  ตอมาระหวางป 2545 – 2548 ปริมาณตู
สินคาอยูในระดับ 500,000 – 600,000 TEUs  ป 2549 เพ่ิมขึ้นเปน 765,297 TEUs และเพิ่ม
สูงถึง 1,002,000 TEUs ในป 2550 

ปริมาณเรือและสินคาผานทาเทียบเรอื B1   ป 2544 – 2551 

พ.ศ. 
จํานวนเรือผานทา 

 (เที่ยว) 
ปริมาณสินคาผานทา  

(TEUs) 
Productivity 

2544 397 479,305.50 28.4 
2545 435 508,792.00 30.67 
2546 341 576,061.50 31.67 

                                          
14 ที่มา : LCB1 Group. Facility [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.lcb1.com/html/facility.html [5 มีนาคม 
2551].) 
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ปริมาณเรือและสินคาผานทาเทียบเรอื B1   ป 2544 – 2551 

พ.ศ. 
จํานวนเรือผานทา 

 (เที่ยว) 
ปริมาณสินคาผานทา  

(TEUs) 
Productivity 

2547 333 599,963.25 33.05 
2548 334 590,746.25 34.79 
2549 396 765,297.00 33.75 
2550 347 1,002,000.00 32.38 
2551 371 1,203,348.00 30.33 
ที่มา : บริษัท แอล ซี บี ตูสินคา เทอรมินัล 1 จํากัด.Statistics: LCB Container 
Terminal 1 Ltd [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.lcb1.com/html/stat.html [12 
กรกฎาคม 2552]. 

 
ทาเทียบเรือ A2 A3 C1 C2 และ D1 
– D3 : บริษัท ฮัทชิสัน พอรต 
(ประเทศไทย) จํากัด  

ก. ความเปนมา 

บริษัท ฮัทชิสัน พอรต
(ประเทศไทย) จํากัด  เปนบริษัทใน
เครือของกลุมบริษัท ฮัทชสิัน พอรต 
โฮลด้ิง จํากัด15 จากฮองกง ซ่ึงชนะ
การประมูลสัมปทานทาเทียบเรือ 6 
แหง คือ A3, C1, C2, D1, D2 และ 
D316  และยังบริหารทาเทียบเรือ A2 
และ C0 ดวย 

                                          
15 กลุมบริษัท ฮัทชิสัน พอรต โฮลดิ้ง จํากัด บริษัทบริหารทาเรือซึ่งมีสาขากวา ทั่วโลก เจาของคือ นายลี กา 
ซิง มหาเศรษฐีชาวฮองกง 
16 บริษัทที่ย่ืนซองประกอบดวย 1. กลุมบริษัท ฮัทชิสัน พอรต โฮลดิ้ง จํากัด จากฮองกง รวมกับบริษัท ฮัทชิ
สัน ประเทศไทย และบริษัท เล็กซตัน (ไทยแลนด) 2. กลุมบริษัท พีเอสเอ คอรปอเรชั่น จํากัด จากสิงคโปร 
รวมกับ บริษัท สิงห-ไทย จํากัด, บริษัท บางกอก ซัคเซคส จํากัด, บริษัท มีชัย แพลนเนอร (ประเทศไทย) 
จํากัด และ 3 กลุม บริษัท อารซีแอล จํากัด รวมกับ พอรท ออฟ ดูไบ  โดยคณะกรรมการคัดเลือกจะเปดซอง
ไดพิจารณาดานเทคนิค วันที่ 15 ก.ย. 47  

 
ทาเทียบเรือของบริษัท ฮัทชิสัน พอรต (ประเทศไทย) 

จํากัด ในทาเรือแหลมฉบัง 
ที่มา : บริษัท ฮัทชิสัน พอรต (ประเทศไทย) จํากัด [สายตรง]. 
แหลงที่มา : http://www.tlt-th.com/ [21 กุมภาพันธ 2551]. 
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กลุมบริษทั ฮัทชิสัน พอรต โฮลด้ิง จํากัด จัดตั้งขึ้นเม่ือ พ.ศ. 2545 เพ่ือบริหารทาเทียบ
เรือภายในแหลมฉบัง ประกอบดวย 3 บรษิัทในเครือ คอื 

1. Thai Laemchabang Terminal (TLT) ประกอบการทาเทียบเรือ A2 และเปด
ใหบริการตั้งแต พ.ศ. 2545 

2. Hutchison Laemchabang Terminal (HLT) ประกอบการทาเทียบเรือ 6 แหง คือ 
A3, C1, C 2, D1, D2 และ D3  ปจจุบันมีเพียงทาเทยีบเรอื A3 ที่เปดใหบริการ ตั้งแตป พ.ศ.
2549 และเปนบริการรวมกันระหวางทาเทียบเรือ A2  

3. Laemchabang International Ro – Ro Terminal (LRT) ประกอบการทาเทียบเรือ 
C0 เปนทาเรอืขนถายรถยนต  เปดใหบริการตั้งแต พ.ศ. 2548 

ข. การบริหารทาเรือ 

บริษัทในเครือฮัทชิสัน พอรต ประกอบการทาเทียบเรือที่เปดดําเนินการแลวจํานวน 5 
ทา และไดรับสัมปทานใหกอสรางและประกอบการทาเทียบเรือในระยะที่ 3 จํานวน 3 ทา ดังน้ี 

ทาเทียบเรือและบริษัทผูประกอบการของกลุมฮัทชิสัน 

ทาเทียบเรือ บริษัทผูประกอบการ ปที่เร่ิมประกอบการ 

A2 บริษัท ไทยแหลมฉบังเทอรมินัล จํากัด 2539 
A3 บริษัทฮัทชิสนั แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด 2547 
C0 บริษัทฮัทชิสนัโร – โร เทอรมินัล จํากัด 2548 
C1 บริษัทฮัทชิสนั แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด 2547 
C2 บริษัทฮัทชิสนั แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด 2547 
D1 บริษัทฮัทชิสนั แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด ยังไมเริ่มกอสราง 
D2 บริษัทฮัทชิสนั แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด ยังไมเริ่มกอสราง 

D3 บริษัทฮัทชิสนั แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด ยังไมเริ่มกอสราง 

 
ค. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

เน่ืองจากขอตกลงระหวางการทาเรือแหงประเทศไทยกบับริษทั ฮัทชิสัน พอรต
(ประเทศไทย) จํากัด  ตองเปดใหบริการในทาเทียบเรือตางๆ  ดังน้ันบริษัทเตรียมพ้ืนที่เพ่ือเปด
ใหบริการในอนาคต  ปจจุบันทาเทียบเรือที่เปดใหบรกิาร ไดแก ทาเทียบเรือ A2 ทาเทียบเรือ 
A3 และทาเทยีบเรือ C0 โดยรายละเอียด สิ่งอํานวยความสะดวก อาทิ พ้ืนที่  ความยาว และ
ความลึกหนาทา ขนาดเรือเขาเทียบทา มีดังน้ี 
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รายละเอียดทาเทียบเรือของบริษัท ฮทัชิสัน พอรต (ประเทศไทย) จํากัด 

Port Key Facts A2 A3 C0 C1-C2 D1-D3 

Total area (hectares) 17 13.7 31.5 54 76.5 
Ship Berths 2 2 3 6 8 
Ship Size(DWT) 65,000 65,000 80,000 80,000 120,000 
Total Berth Length (m) 400 350 500 1,200 1,700 
Maximum Depth Alongside (m) 14 14 16 16 16 
ที่มา : บริษัท ฮัทชิสัน พอรต(ประเทศไทย) จํากัด . port facilities [สายตรง]. แหลงที่มา : 
http://www.tlt-th.com/portfacilities.asp [21 กุมภาพันธ 2551].) 

 

• ทาเทียบเรือ 

ทาเทียบเรือ A2 มีจํานวน 2 ทาเทียบเรือยอย ความยาวหนาทารวม 400 เมตร 
ความลึกหนาทา 14 เมตร สามารถในการรองรับเรือขนาด 65,000 DWT (เปดใหบริการแลว) 

ทาเทียบเรือ A3 มีจํานวน 2 ทาเทียบเรือยอย ความยาวหนาทารวม 350 เมตร 
ความลึกหนาทา 14 เมตร สามารถในการรองรับเรือขนาด 65,000 DWT (เปดใหบริการแลว) 

ทาเทียบเรือ C0 มีจํานวน 3 ทาเทียบเรือยอย ความยาวหนาทารวม 500 เมตร 
ความลึกหนาทา 16 เมตร สามารถในการรองรับเรือขนาด 80,000 DWT (เปดใหบริการแลว) 

ทาเทียบเรือ C1-C2 มีจํานวน 6 ทาเทียบเรือยอย ความยาวหนาทารวม 1,200 
เมตร ความลกึหนาทา 16 เมตร สามารถในการรองรับเรือขนาด 80,000 DWT (ยังไมเปด
ใหบริการ) 

ทาเทียบเรือ D1-D3 มีจํานวน 8 ทาเทียบเรือยอย ความยาวหนาทารวม 1,700 
เมตร ความลกึหนาทา 16 เมตร สามารถในการรองรับเรือขนาด 120,000 DWT (ยังไมเปด
ใหบริการ) 

• อุปกรณในการบรรทุกขนถายสินคา 

ทาเทียบเรือ A2 และ A3 มีปนจ่ันหนาทาซึ่งใชรวมกนั ไดแก 8 ตัว (ประเภท 21 
row จํานวน 2 ตัว ประเภท 17 – 18 rows จํานวน 3 ตัว ประเภท 13 rows จํานวน 3 ตัว) 
Rubber-Tyred Gantry Cranes 20 ตัว Reachstackers 5 คัน Side-Loaders 1 คัน  Tractors 
41 คัน Chassis  43  คัน Forklifts รวม 9 คัน (ประเภท 3 ตัน จํานวน 4 คัน ประเภท 4.5 ตัน 
จํานวน 3 คัน และประเภท 10 ตัน จํานวน 2 คัน)  
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ทาเทียบเรือ C0 มี Mobile 
Cranes 2 ตัว (ประเภท 160 ตัน 
จํานวน 1 ตัว ประเภท 110 ตัน จํานวน 
1 ตัว) Tractors 6 คัน Chassis 8 คัน 
รถยกรวม 10 คัน (ประเภท 3 ตัน 
จํานวน 2 คัน ประเภท 4.5 ตัน จํานวน 
4 คัน และประเภท 10 ตัน จํานวน 4 
คัน) และTruck Scale ประเภท 100 
ตัน จํานวน 3 คัน 

• ลานตูสินคา 

ทาเทียบเรือ A2 มีพ้ืนที่วางตูสินคา 2,970 TEUs ปลัก๊ตูเย็น 436 ปลั๊ก และพ้ืนที่
โรงพักสินคา 1,000 ตารางเมตร 

ทาเทียบเรือ A3 มีพ้ืนที่วางสินคา 1,866 TEUs ปลัก๊ตูเย็น 360 ปลั๊ก และพ้ืนที่
โรงพักสินคา 3,000 ตารางเมตร 

ทาเทียบเรือ C0 พ้ืนที่โรงพักสินคา 3,125 ตารางเมตร17
 

ทาเทียบเรือ B5 และ C3 : บริษัท 
แหลมฉบงั อินเตอรเนชั่นนอล 
เทอรมินัล จาํกัด 

ก.  ความเปนมา 

บริษัท แหลมฉบัง อินเตอร
เนชั่นนอล เทอรมินัล จํากัด  หรือ 
LCIT ตั้งขึ้นเม่ือวันที่ 16 มกราคม 
2539 เพ่ือบรหิารและประกอบการทา
เทียบเรือ B5 และ C3 ณ ทาเรือแหลม
ฉบัง จดทะเบยีนดวยทุน 750,000,000 
บาท ซ่ึงประกอบดวยผูถือหุนทั้งบริษทั
ไทยและองคกรระหวางประเทศ ดังน้ี 

                                          
17 แหลงที่มา : บริษัท ฮัทชิสัน พอรต (ประเทศไทย) จํากัด [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.tlt-
th.com/portfacilities.asp [21 กุมภาพันธ 2551]. 

 
ทาเทียบเรือ C1 และ C2 ซึ่งอยูในระหวางการกอสราง 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 30 มกราคม 2550. 

 
ทาเทียบเรือ B5 และ C3 ซึ่งบริหารโดย LCIT  

ที่มา : บริษัท แหลมฉบัง อินเตอรเนชั่นนอล เทอรมินัล 
จํากัด [สายตรง]. แหลงที่มา :  http://www.lcit.com        [3 

มีนาคม 2551]. 
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• STC Logistics Co.,Ltd. บริษัทในเครือของ STC Group18 ดําเนินการใหบริการ
ดานการขนสงภายในประเทศ  โดยเฉพาะการขนสงทางน้ําสินคาเทกอง 

• P. Thailand Machinery Co., Ltd. บริษทัในเครือของกลุมบริษทัของตระกูล พร
ประภา เปนบริษัทผูลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนตธุรกิจที่เกี่ยวของในประเทศไทย 

• DP World หรือ Dubai Port World19 ผูประกอบการทาเรอืประมาณ 42 ทา ใน 22 
ประเทศ เพ่ือใหบริการดานการขนสง และโลจิสติกสแกลูกคาทัว่โลก 

• Neptune Orient Lines Ltd.,  สายเดินเรือของประเทศสิงคโปร เปนสายเดินเรือ
หลักแหงหน่ึงของโลก ใหบริการขนสงสินคาระหวางประเทศ20  

ข. การบริหารทาเรือ 

บริษัท แหลมฉบัง อินเตอรเนชั่นนอล เทอรมินัล จํากัด  ผูประกอบการทาเทียบเรือ B5 
และทาเทียบเรือ C3 โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 

ทาเทียบเรือ B5 เปนทาเทยีบเรือตูสินคา ลงนามในสัญญาเม่ือวันที ่11 เมษายน 2539 
มีผลบังคับใชนับตั้งแตวันที ่1 พฤษภาคม 2539  ภายใตอายุสัญญา 30 ป  

ทาเทียบเรือ C3 เปนทาเทยีบเรือตูสินคา ลงนามในสัญญาเม่ือวันที ่ 4 เมษายน 2546 
มีผลบังคับใชนับตั้งแตวันที ่ 1 พฤษภาคม 2546 ภายใตอายุสัญญา 30 ป เปดใหบริการเดือน
กันยายน 2547 

ค.  สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

ทาเทียบเรือ B5  

•   ความยาวหนาทา 400 เมตร หนาทาลึก 14 เมตร ณ ระดับทะเลปานกลาง 

                                          
18 STC Group เริ่มตนดําเนินธุรกิจเกี่ยวกับอุตสาหกรรมเกษตรครบวงจร โดยผลิต จัดจําหนาย ขนสง ขาว 
กุงแชแข็ง เพ่ือการสงออก ปจจุบันขยายสาขาธุรกิจเปนธุรกิจโลจิสติกส โรงแรมและการทองเท่ียว  ตลอดจน
เขารวมเปนผูถือหุนใน บริษัท แหลมฉบัง อินเตอรเนชั่นนอล เทอรมินัล จํากัด 
19

 Dubai Ports World  เปนบริษัทของรัฐบาลประเทศสหรัฐอาหรับเอมิเรตส ดําเนินธุรกิจเกี่ยวกับการบริหาร
ทาเรือ  เรือสําราญ (Ferries) และการบริการธุรกิจโลจิสติกส  ที่มา : (Wikimedia Foundation, Inc.,  [สาย
ตรง]. แหลงที่มา :  http://en.wikipedia.org/wiki/Dubai_Ports_World [3 มีนาคม 2551].) 
20 แปลจาก ที่มา : (บริษัท แหลมฉบัง อินเตอรเนชั่นนอล เทอรมินัล จํากัด [สายตรง]. แหลงที่มา :  
http://www.lcit.com/profile/company.html [3 มีนาคม 2551].) 
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•   สิ่งอํานวยความสะดวกในการจัดเก็บสินคา ไดแก พ้ืนที่วางตูสินคา 2,813 TEUs 
ปลั๊กตูเย็น 258 ปลั๊ก โรงพักสินคาขาเขา (Import) 517 ตารางเมตร 

• สิ่งอํานวยความสะดวกในการขนถายสินคา คือ ปนจ่ันหนาทาขนาด Post 
Panamax 4 ตัว  

 ทาเทียบเรือ C3  

• ความยาวหนาทา 500 เมตร หนาทาลึก 16 เมตร ณ ระดับทะเลปานกลาง 

• สิ่งอํานวยความสะดวกในการจัดเก็บสินคา ไดแก พ้ืนที่วางตูสินคา 3,552 TEUs   

• ปลั๊กตูเย็น 312 ปลั๊ก  โรงพักสินคาขาเขา 1,639 ตารางเมตร และโรงพักสินคาขา
ออก 1,639 ตารางเมตร 

• ปนจ่ันหนาทาขนาด Super Post Panamax แบบ Twin Lift 4 ตัว 

• สิ่งอํานวยความสะดวกที่ใชรวมกันระหวางทาเทียบเรือ B5 และ C3 ซ่ึงมีพ้ืนทา
หนาทาเชื่อมตอกัน (ทําใหมีความยาวหนาทารวมกัน 900 เมตร) ไดแก Rubber Tyred Gantry 
Cranes 24 ตัว I.T.V's (Tractors,chassis) 53 ตัว  Reachstackers 4 ตัว และ Empty Side 
Loader 7 ตวั และ Forklift Capacity  6 ตัว21 

 ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือ 

เน่ืองจากทาเรือ B5 และ C3 มีบริษัทผูบริหารทาเรือเดียวกัน ทําใหมีการใชหนาทา  

และทรัพยากรตางๆ รวมกนั เรือและสินคาที่ผานทามีรวมกัน ดังน้ี  

• ปริมาณเรือที่ผานทาเรือ 

ปริมาณเรือที่ผานทาเทียบเรือ B5 และ C3 ตั้งแตป 2541 – 2550 มีปริมาณเรือที่
ผานทาที่ไมคงที่ สวนปริมาณสินคามีปริมาณเพิ่มขึ้นทุกป โดยเฉพาะในป 2547 ทาเทียบเรือ 
C3 เริ่มเปดใหบริการ ทําใหสินคาผานทาเพิ่มขึ้นอยางรวดเร็ว แตแนวโนมปริมาณสินคาผานทา
ตั้งแตป 2550 กลับมีแนวโนมต่ําลง 

 

 

                                          
21

  บริษัท แหลมฉบัง อินเตอรเนชั่นนอล เทอรมินัล จํากัด. Facility [สายตรง]. แหลงที่มา :  
http://www.lcit.com [3 มีนาคม 2551]. 
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ปริมาณเรือและสินคาผานทาเทียบเรอื B5 และ C3 ป 2541 – 2550 

พ.ศ. ปริมาณเรือ ปริมาณสินคา 
2541 316 183,199 
2542 683 294,266 
2543 1,176 400,547 
2544 1,103 529,152 
2545 918 724,384 
2546 837 875,755 
2547 921 1,036,724 
2548 1,153 1,273,129 
2549 1,328 1,280,868 
2550 1,491 1,160,564 
หมายเหตุ : ทาเทียบเรือ C3 เริ่มเปดใหบริการเดือนกันยายน ในป 2547 

ที่มา : (บริษัท แหลมฉบัง อินเตอรเนชั่นนอล เทอรมินัล จํากัด. Statistic Laem 
Chabang International Terminal  [สายตรง]. แหลงที่มา :  
http://www.lcit.com/services/stat_lcit.asp [3 มีนาคม 2551].)  

 
ทาเทียบเรือ A4 : บริษัท อาวไทยคลงัสินคา จํากัด 

ก.  ความเปนมา 

บริษัท อาวไทยคลังสินคา จํากัด  ตั้งขึ้นเพ่ือบริหารและประกอบการทาเทียบเรือ A4 
ณ ทาเรือแหลมฉบัง ซ่ึงเปนทาเทียบเรือสินคาทั่วไป และสินคาเทกอง โดยมีบริษัทมีผูถือหุน 
คือ บริษัท ยไูนเต็ด แสตนดารด เทอรมินัล จํากัด (มหาชน)22

  จดทะเบียนบริษัทในวันที่ 29 
ธันวาคม พ.ศ. 2519 ดวยการสนับสนุนจากบริษัท นํ้าตาลมิตรผล จํากัด และบรษิัทในเครือฯ 
บริษัท ฯ ไดกอสรางคลังสินคาที่จังหวัดสมุทรปราการเพื่อเก็บสินคาและขนถายน้าํตาลทรายดบิ
เทกองทางเรือโดยสายพานขนสง ในป พ.ศ.2548 บริษัท ยูไนเต็ด แสตนดารด เทอรมินัล 

                                          
22 บริษัทยอยในบริษัท ยูไนเต็ด แสตนดารด เทอรมินัล จํากัด (มหาชน) ไดแก บริษัท มิตรผลคลังสินคา 
จํากัด (ประเภทธุรกิจ : คลังสินคา และทาเทียบเรือ)  บริษัท อาวไทยคลังสินคา จํากัด (ประเภทธุรกิจ : 
คลังสินคาและทาเทียบเรือ) และ Guangxi Qinzhou Zhong-Tai Service Co., Ltd (ประเภทธุรกิจ : บริการ
ดานโลจิสติกสในประเทศจีน)  และมผีูถือหุนรวมกัน หรือมีกรรมการรวมกันในบริษัท ดังนี้ บริษัท น้ําตาล
มิตรผล จํากัด  บริษัท รวมเกษตรอุตสาหกรรม จํากัด  บริษัท น้ําตาลมิตรกาฬสินธุ จํากัด  บริษัท น้ําตาล
สิงหบุรี จํากัด  
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จํากัด (มหาชน) ถือหุนภายในบริษทั อาวไทยคลังสนิคา จํากัด ทั้งทางตรงและทางออมใน
อัตรา รอยละ 53.53 23 

ข. การบริหารทาเรือ 

บริษัท อาวไทยคลังสินคา จํากัด  
ตั้งขึ้นเพ่ือบริหารและประกอบการทาเทียบ
เรือสินคาทั่วไป และสินคาเทกอง หรือ ทา
เทียบเรือ A4 ณ ทาเรือแหลมฉบัง ลงนาม
ในสัญญาและมีผลบังคับใช นับตั้งแตวันที่ 1 
มีนาคม 2536 อายุสัญญา 25 ป  

ค. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือ A5  ความยาว
หนาทา 350 เมตร หนาทาลึก 14 เมตร ณ 
ระดับทะเลปานกลาง สามารถรับเรือขนาด 
40,000 DWT 

•  สิ่งอํานวยความสะดวกในการ
จัดเก็บสินคา ไดแก โรงพักสินคา 3 หลัง , 
ถังสาํหรับเก็บกากน้ําตาล (โมลาส) 3 ถัง 

•  สิ่งอํานวยความสะดวกในการ
ขนถายสินคา คือ เครื่องพนขนาด 600 ตัน/
ชม. จํานวน 1 เครื่อง ปมเพ่ือสูบสินคาลง
เรือ 150 ตัน จํานวน 2 เครื่อง 

ง. ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือ 

เรือที่เขาเทยีบทาเรือเปนเรือสินคาเทกอง สินคาเหลว และสินคาทัว่ไป สินคาสงออกที่
สําคัญไดแก นํ้าตาลทรายและกากน้ําตาล (โมลาส) สวนสินคานําเขา ไดแก เครื่องจักร
อุตสาหกรรม  รถยนต  ปริมาณเล็กนอย ซ่ึงมักสงตอไปยังประเทศเพื่อนบาน24  

                                          
23 ที่มา : (ตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย., [สายตรง]. แหลงที่มา :  
http://capital.sec.or.th/webapp/corp_fin/datafile/FS/031220050118T03.doc [4 มีนาคม 2551].) 

 

 
สินคาขนสงมายังทาเทียบเรือ A4 ท้ังทาง

รถบรรทุกและรถไฟ 
ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 29 มกราคม 2551 
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ทาเทียบเรือ A5 : บริษัท นามยง เทอรมินัล จํากัด 

ก.  ความเปนมา 

บริษัท บานปู เทอรมินัล จํากัด ในเครือของบริษัท บานปู จํากัด (มหาชน) ไดลงนาม
ในสัญญาเชาทาเทียบเรือ A5 เม่ือวันที่ 11 เมษายน 2539 มีผลบังคับใชนับตั้งแตวันที่ 1 
พฤษภาคม 2539 อายุสัญญา 25 ป และเปดใหบริการรับสงสินคาทั่วไปในปถัดมา   ตอมาเมื่อ
วันที่ 16 พฤศจิกายน พ.ศ.2544 บริษัท บานปู จํากัด (มหาชน) ขายหุนในบริษัท บานปู
เทอรมินัล จํากัด คิดเปนรอยละ 100 แกบริษัท นามยืนยง ชิปปง จํากัด  ทําใหการบริหารทา
เทียบเรือ A5 เปนของบริษัท นามยืนยง ชิปปง จํากัด 25 บริษัท นามยืนยง ชิปปง จํากัด  ได
เปลี่ยนชื่อบริษัท บานปูเทอรมินัล จํากัด เปน   บริษัท นามยง เทอรมินัล จํากัด26

 โดยมี
จุดประสงคเพ่ือเปนทาเทียบเรือโร – โร ดวยทุนจดทะเบียน 290,000,000 บาท  

ข. การบริหารทาเรือ 

ปจจุบัน บริษัท นามยง เทอรมินัล จํากัด  บริหารและประกอบการ หรือ ทาเทียบเรือ 
A5 ณ ทาเรือแหลมฉบัง  

ค. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือ A5  มีความยาวหนาทา 528 เมตร หนาทาลึก 17 เมตร ณ ระดับ
ทะเลปานกลาง สามารถรับเรือโร – โร ขนาด 6,400 คัน 

• สิ่งอํานวยความสะดวกในการเก็บสินคา ไดแก พ้ืนที่ลานจอดรถ 239,500 ตาราง
เมตร รองรับรถยนต 15,000 คัน  สามารถสงออกรถยนตได 700,000 คันตอป และพ้ืนที่
โรงพักสินคา 1,000 ตารางเมตร 

• สิ่งอํานวยความสะดวกในการขนถายสินคา ไดแก รถยกสินคา 

ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือ 

                                                                                                                      
24

 สัมภาษณ คุณจํานง  กุสวิโร, Operation Mannager บริษัท อาวไทยคลังสินคา จํากัด  , 31 ม.ค.51 
ทาเรือ A4 ทาเรือแหลมฉบัง. 
25 ตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย. แหลงที่มา :  
http://capital.sec.or.th/webapp/corp_fin/datafile/FS/031220050118T03.doc [4 มีนาคม 2551].) 
26

 บริษัท นามยง เทอรมินัล จํากัด เปนบริษัทในเครือของกลุมธุรกิจนามยืนยง (ตระกูลเหลืองสุวรรณ) ซึ่ง
ประกอบธุรกิจเกี่ยวกับสายเดินเรือ  เจาของเรือ  การขนสงทางบก และทาเรือ  (ที่มา : บริษัท นามยง 
เทอรมินัล จํากัด. แหลงที่มา : http://www.nyta5lcb.com [4 มีนาคม 2551].) 
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เรือและสินคาที่ผานทาเทียบ
เรือ A5 เปนเรือโร – โร รถยนตไป
ตางประเทศ โดยมีกลุมลูกคา ดังน้ี27 

• TOYOFUJI Shipping 
Co.,Ltd. 

•  NIPPON YUSEN 
KABUSHIKI KAISHA 
(NYK LINE) 

•  Kawasaki Kisen Kaisha, 
Ltd. (K LINE) 

•  Mitsui O.S.K. Lines, Ltd. (MOL) 

•  Wallenius Wilhelmsen  (Wallenius Lines)  

ทาเทียบเรือ B2 : บริษัท เอเวอรกรีน คอนเทนเนอร เทอรมินัล (ประเทศไทย) จํากัด 

ก.  ความเปนมา 

บริษัท เอเวอรกรีน คอนเทน
เนอร เทอรมินัล (ประเทศไทย) จํากัด 
บริหารและประกอบการ หรือ ทาเทียบ
เรือ B2 ณ ทาเรือแหลมฉบัง  บริษัท เอ
เวอรกรีน ตูสินคา เทอรมินัล (ประเทศ
ไทย) จํากัด (ECTT) เปนบริษัทรวมทุน
ระหวาง Evergreen Star Thailand  
และ Evergreen Group  กลุมบริษัทผู
ดํา เนินธุรกิจเ ดินเรือขนถายสินคา
ระหวางประเทศกวา 80 ประเทศทั่ว
โลก  นอกจากจะทําการบริหารทา
เทียบเรือ B2 ทาเรือแหลมฉบัง  บริษัท เอเวอรกรีน ตูสินคา เทอรมินัล (ประเทศไทย) 

                                          
27 บริษัท นามยง เทอรมินัล จํากัด.แหลงที่มา : http://www.nyta5lcb.com/customer.php  [4 มีนาคม 
2551]. 

 
ทาเทียบเรือ A5  

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 29 มกราคม 2551 

 
ทาเทียบเรือ B2  

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 30 มกราคม 2551 
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ดําเนินงานในธุรกิจตอเน่ือง โดยในป พ.ศ.2541 ไดทําขอตกลงกับการรถไฟแหงประเทศในการ
เดินรถไฟตอไปยัง Inland Container Depot ณ ลาดกระบัง  ตอมาในป พ.ศ.2543 เปด
ใหบริการ Empty Container Depot (ECD)  ณ จังหวัดชลบุรี  และ พ.ศ.2545 เปดใหบริการ
ขนสงตูสินคาไปยังลาดกระบัง28

  

ข. การบริหารทาเรือ 

บริษัท เอเวอรกรีน คอนเทนเนอร เทอรมินัล (ประเทศไทย) จํากัด บริหารและ
ประกอบการ หรือ ทาเทียบเรือ B2 ณ ทาเรือแหลมฉบัง ลงนามในสัญญาและมีผลบังคับใช
นับตั้งแตวันที่ 30 มีนาคม 2536 อายุสัญญาเชา 27 ป เพ่ือเปนทาเทียบเรือตูสินคา รองรับขน
ถายตูสินคา  

ค. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเทียบเรือ 

• ทาเทียบเรือ B2  ความยาวหนาทา 300 เมตร หนาทาลึก 14 เมตร ณ ระดับทะเล 

ปานกลาง สามารถรับเรือตูสินคาขนาด 50,000 DWT  และรับตูสินคาประมาณ 0.6 ลาน TEU
ตอป 

• สิ่งอํานวยความสะดวกในการเก็บสินคา ไดแก สินคากลางแจง 78,000 ตาราง
เมตร และโรงพักสินคา 1 หลัง 

• สิ่งอํานวยความสะดวกในการขนถายสินคา ไดแก ปนจ่ันหนาทา 3 ตัว  
Transtainer 7 ตัว  Yard Tractor 22 ตัว  Yard Chassis 22 ตัว  รถยก 7 คัน Reach Stacker 
3 คัน และ Side Loader 5 คัน 

จ.  ปริมาณเรือและสินคาผานทาเทียบเรือ 

 เรือและสินคาที่ผานทาเทียบเรือ B2 เปนทาเทียบเรือตูสินคา รองรับขนถายตูสินคา 

ทาเทียบเรือ B3 : บริษัท อีสเทิรนซี แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด 

ก.  ความเปนมา 

บริษัท อีสเทิรนซี แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด บริหารและประกอบการ หรือ ทาเทียบ
เรือ B3 ณ ทาเรือแหลมฉบัง บริษัท อีสเทิรนซี แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด (ESCO) ตั้งขึ้นป 
พ.ศ.2543 นอกจากทําการบริหารทาเทียบเรือ B3 ทาเรือแหลมฉบัง บริษัทยังเปนผูถือหุนหลัก

                                          
28

 ที่มา : (บริษัท เอเวอรกรีน คอนเทนเนอร เทอรมินัล (ประเทศไทย) จํากัด. เกี่ยวกับเรา [สายตรง]. 
แหลงที่มา :  http://www.ectt.co.th/en/about_company_en.php  [4 มีนาคม 2551].) 
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ในบริษัท แอล ซี บี ตูสินคา เทอรมินัล 1 จํากัด ผูประกอบการทาเทียบ B1 อีกดวย   และ
บริหาร Inland Container Depot ณ ลาดกระบัง ซ่ึงประกอบดวยพ้ืนที่สําหรับเก็บตูสินคา 
72,000 ตารางเมตร มีบริการเก็บตูสินคา ทําความสะอาดและซอมแซมตูสินคา29

  

ค. การบริหารทาเทียบเรือ 

บริษัท  อีสเทิรนซี  แหลม
ฉบัง เทอรมินัล จํากัด บริหารและ
ประกอบการ หรือ ทาเทียบเรือ B3 
ล งน าม ในสั ญญา เ ม่ื อ วั น ที่  2 5 
พฤศจิกายน 2537 อายุสัญญาเชา 
27ป  มี ผ ลบั ง คั บ ใ ช เ ม่ื อ วั น ที่  1 
มกราคม 2538 

ง .  สิ่ ง อํานวยความสะดวกใน
ทาเรือ 

• ทาเทียบเรือ B3  ความ
ยาวหนาทา 300 เมตร หนาทาลึก 
14 เมตร ณ ระดับทะเลปานกลาง สามารถรับเรือตูสินคาขนาด 50,000 DWT  และรับตูสินคา
ประมาณ 0.6 ลาน TEUตอป 

• สิ่งอํานวยความสะดวกในการเก็บสินคา ไดแก พ้ืนที่วางตูสินคา 45,600 ตาราง
เมตรหรือ 7,600 TEUs  

• สิ่งอํานวยความสะดวกในการขนถายสินคา ไดแก 18 Rows Outreach Gantry  

ฉ. ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือ 

 เรือและสินคาที่ผานทาเทียบเรือ B3 เปนทาเทียบเรือตูสินคา รองรับขนถายตูสินคา 

ทาเทียบเรือ B4 : บริษัท ที ไอ พี เอส จํากัด 

ก.  ความเปนมา 

บริษัท ที ไอ พี เอส จํากัด (TIPS) ตั้งขึ้นในเดือนตุลาคม 2543 เปนบริษัทรวมทุน ซ่ึงมี
ผูถือหุนหลัก 2 ฝาย คือ ฝายแรกโดยกลุมของนายสุเมธ ตันธุวนิตย เจาของกิจการกองเรือ

                                          
29 ที่มา : (บริษัท อีสเทิรนซี แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด [สายตรง]. แหลงที่มา : 
http://www.esco.co.th/pages/profile.html [5 มีนาคม 2551].) 

 
ทาเทียบเรือ B3 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 30 มกราคม 2551 
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สินคาตูที่ใหญที่สุดของเมืองไทย ในนามบริษัท RCL และบริษัทสยามเภตรา ฝายที่ 2 ผูถือหุน
ฝายญี่ปุน คือ บริษัทเรือ NYK และบริษัทเรือ Mitsui O.S.K. Lines  นอกจากการขนถายสินคา
บริเวณทาเทียบเรือ B4 บริษัทไดเสริมการใหบริการ TIPS Container Depot  พ้ืนที่เก็บตูเปลา
ขนาด 96,000 ตารางเมตร ตั้งอยูบริเวณหนาทางเขาทาเรือแหลมฉบัง เพ่ือใหบริการแกลูกคาที่
ตองการตูสินคา และมีบริการขนสงตูสินคาสามารถเชื่อมตอไปยัง Container Freight Station 
(CFS) และ Inland Container Depots (ICD) ณ ลาดกระบัง30

  

ค. การบริหารทาเรือ 

บริษัท ที ไอ พี เอส จํากัด บริหารและประกอบการ หรือ ทาเทียบเรือ B4 ณ ทาเรือ
แหลมฉบัง ลงนามในสัญญาและมีผลบังคับใชนับตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 2537 อายุสัญญาเชา 
27 ป  

ง. วัตถุประสงคของทาเทียบเรือ 

ทาสาธารณะเทียบเรือตูสินคา รองรับขนถายตูสินคา  

จ. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือ B4  ความยาวหนาทา 300 เมตร หนาทาลึก 14 เมตร ณ ระดับทะเล
ปานกลาง สามารถรับเรือตูสินคาขนาด 50,000 DWT  และรับตูสินคาประมาณ 0.6 ลาน TEU
ตอป 

• สิ่งอํานวยความสะดวกในการเก็บสินคา ไดแก สินคากลางแจง 78,000 ตาราง
เมตร และโรงพักสินคา 1 หลัง 

• สิ่งอํานวยความสะดวกในการขนถายสินคา ไดแก ปนจ่ันหนาทาขนาด Panamax 
แบบ Twin – lift Spreader 5 ตัว Rubber type gantry crane 12 ตัว  Laden Container 
Handler 2 ตัว  Empty Container Handler 10 ตัว Tractor Head 49 ตัว Chassis 49 ตัว และ
รถยก 12 คัน31 

  

                                          
30 ที่มา : (บริษัท ทีไอพีเอส จํากัด.,  [สายตรง]. แหลงที่มา :  http://www.tips.co.th/company/  [4 มีนาคม 
2551].) 
 
31 ที่มา : (บริษัท ทีไอพีเอส จํากัด. ส่ิงอํานวยความสะดวก [สายตรง]. แหลงที่มา : 
http://www.tips.co.th/general_info/equipment.asp  [4 มีนาคม 2551].) 
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จ. ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือ 

ทาเทียบเรือใหบริการขนถายเฉพาะตูสินคาตูสินคา ดังตารางที่ ปริมาณสินคาผานทา
เทียบเรือ B4 พ.ศ. 2535 – 2550 พบวาปริมาณตูสินคาแนวโนมเพ่ิมขึ้นทุกป โดยตั้งแตเร่ิมเปด
ใหบริการ 2535 ปริมาณตูสินคาเพียง 183,199 TEUs  เพ่ิมขึ้นเรื่อยจนกระทั่ง ป 2543 
ปริมาณตูสินคามากกวา 5 แสน  และเพ่ิมขึ้นมากกวา 8 แสน TEUs ในป 2547  ตั้งแตป 2548-
2549  ปริมาณตูสินคาลดลงนอยกวา 8 แสน TEUs  ป 2550 ผานทา คือ 776,398 TEUs   

 
ปริมาณสินคาผานทาเทียบเรือ B4 ป 2535 – 2550 (หนวย : TEUs) 
ที่มา : บริษัท ทีไอพีเอส จํากัด.performance [สายตรง]. แหลงที่มา :  

http://www.tips.co.th/general_info/performance.asp [13 กรกฎาคม 2552]. 
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ทาเรือศรีราชาฮาเบอร 

ก. ความเปนมา 

ทาเรือศรีราชา ฮาเบอร  นับเปน
ทาเรือนํ้าลึกทีใ่หญที่สุดแหงแรกของประเทศ
ไทย โดยเปนทาเรือสินคาเทกองและสินคา
ทั่วไป ทาเรอืเริ่มเปดดําเนินการในป 2535 
วัตถุประสงคในการกอสรางทาในครั้งแรกเพ่ือ
รองรับกิจการเหล็กของคุณสวัสดิ์ หอรุงเรือง1  
ตอมาเนื่องจากกิจการชะลอตัวลงทาเรือจึง
ไดรับสินคาจากลูกคารายอืน่เพ่ิมขึ้น 

ข. ที่ตั้ง 

ทาเรือตั้งอยูที ่31/4 บานผาแดง หมู 4 
ถนนสุขุมวทิ ตําบลสุรศกัดิ์ อําเภอศรีราชา 
จังหวัดชลบุรี และตั้งอยูบนหาดผาแดง  

ค. วัตถุประสงคของทาเรอื 

ทาเรือศรีราชาฮาเบอรเปนทาเรือ
เอกชนที่ใหบริการสาธารณะ 

ค. การบริหารทาเรือ 

บริษัท ศรรีาชา ฮารเบอร จํากัด 
(มหาชน)  เปนเจาของและประกอบการทาเรือ 

ง. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

ทาเรือมีลักษณะเปนสะพานเทียบเรือ
ยื่นออกไปในทะเล ทีป่ลายสะพานประกอบดวยทาเทยีบเรือ 4 ทา  

• ทาเทียบเรือดานนอก ความยาว 450 เมตร กวาง 40 เมตร ความลึกหนาทา 14.5 
เมตร สามารถรับเรือขนาด 100,000 dwt  

                                          
1
 คุณสวัสดิ์ หอรุงเรือง เปนประธานกรรมการบริหารของบริษัท ศรีราชา ฮารเบอร จํากัด (มหาชน) 

 

 
ทาเรือศรีราชาฮาเบอร 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม วันที่ 6 ธันวาคม 2550. 
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• ทาเทียบเรือดานใน ความยาว 400 เมตร กวาง 40 เมตร ความลึกหนาทา 14.0 
เมตร สามารถรับเรือขนาด 60,000 dwt 

•  ปนจ่ันหนาทา 25 ตัน Hopper 4 ตัว  Slider 4 ตัว  Bulk grab 2 ตัว  Orange 
peel 2 ตวั Magnet 2 ตัว 

• ปนจ่ันเคลื่อนที่ได ขีดความสามารถ 35 – 45 ตัน  รถยก ขีดความสามารถ 2.5 – 
10 ตัน  Spreader และ Weighbridge ขีดความสามารถ 80 ตัน 

• ลานสินคากลางแจง 26,400 ตารางเมตร โรงพักสนิคา 4,300 ตารางเมตร2 

จ. เรือและสินคาผานทาเรือ 

สินคาที่ผานทาเรือประกอบดวยสินคาทัว่ไป สินคาเทกอง และสินคาตู และเปนสินคา
ขาเขามากกวาสินคาขาออก  โดยสินคาขาเขาและออกที่สําคัญ ไดแก สินแรเหล็กทั้ง pig iron 
และ iron ore  

ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือศรีราชาฮาเบอร ป 2547 – 2549  

สินคา ( หนวย : ตัน) 

ป  
เรือ  

(หนวย  : เที่ยว) ขาเขา ขาออก รวม 

2547 268 1,328,283.75  1,553,274.26  2,881,558 

2548 278 1,228,228.82   2,621,246.13  3,849,475 

2549 306 1,243,382.33   2,907,562.65  4,150,945 

ที่มา : บริษัท ศรีราชาฮาเบอร จํากัด (มหาชน), 2551 

. 

 

 

                                          
2 บริษัท ศรีราชา ฮารเบอร จํากัด (มหาชน) จํากัด. Facility [สายตรง]. แหลงที่มา : 
http://www.srirachaport.com/ [16 กรกฎาคม 2552].  
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ทาเรือฟวเจอร พอรท ฟวชั่น 

ก.  ความเปนมา 

เดิมเปนทาเรือเปนที่รูจักในชื่อวา 
“ทาเรือศรีราชาไซโล” ทาเรือสรางขึ้นตั้งแต 
พ.ศ.2518 โดย บริษัท มาบุญครองอบพืช
และไซโล จํากัด1 เพ่ือรองรับการขนถาย
สินคาเกษตร ตอมาใน พ.ศ.2539 เปลี่ยน
เจาของการบริหารเปน บริษัท ศรีราชา
ไซโล2 จํากัด ดําเนินกิจการทาเทียบเรือ 
ขนถายสินคาเกษตร อาทิ มันเสน มัน
อัดเม็ด เปนตน ปจจุบันผูบริหารกิจการ
ทาเรือ คือ บริษัท ฟวเจอร พอรท ฟวชั่น 
จํากัด (Future Port Fusion Co.,Ltd.) เปน 
1 ใน 4 บริษัท ภายใต กลุมบริษัท Inter 
Marine3  ซ่ึงเปนบริษัทในเครือของบริษัท 
แอดวานซ อะโกร จํากัด (มหาชน) หรือ 
Double A 

ข.  ที่ตั้ง 

ทาเรือฟวเจอร พอรท ฟวชั่นตั้งอยู

                                          
1
 ปจจุบัน คือ บริษัท เอ็ม บี เค ดีวอลล็อปเมนท จํากัด (มหาชน) 

2
 บริษัทนี้เดิมชื่อ บริษัท เทพสุดา จํากัด ไดจดทะเบียนเปล่ียนชื่อเปน บริษัท ศรีราชาไซโล จํากัด ใน พ.ศ.

2534 
3 กลุม Inter Marine Group ประกอบดวย 4 บริษัท ไดแก บริษัท อินเตอร สตีวีโดริ่ง จํากัด  บริษัท มาสเตอร 
สตีวีโดริ่ง จํากัด  บริษัท ทะเลไทย ขนสง จํากัด  และ บริษัท ฟวเจอรพอรท ฟวชั่น จํากัด   ซึ่งเปนบริษัทอยู
ในเครือของ Double A Alliance (บริษัท แอดวานซ อะโกร จํากัด (มหาชน)) ประกอบธุรกิจใหบริการดาน
การขนสงสินคาทางน้ําอยางครบวงจรมานานกวา 20 ป ไดแก การใหบริการทุนขนถายสินคากลางทะเล , 
บริการดานแรงงานขนถายสินคา , บริการเรือลําเลียงบรรทุกสินคา และบริการทาเรือ โกดังไซโล อีกทั้งยังมี 
Supply Chain ภายในเครือใหบริการขนสงสินคาจากตนทาง – ปลายทาง ไดแก บริการขนสงทางบก , 
บริการเครื่องจักรกลหนัก , คลังสินคา , จองสายเดินเรอื และงานศุลกากร เปนตน  แหลงที่มา: บริษัท 
อินเตอร สตีวีโดริ่ง จํากัด . http://www.interstevedoring.com/th/aboutus.asp  [17 มีนาคม 2551]. 

 
ทาเรือฟวเจอรพอรตฟวชั่น 

 
ลานกองสินคาเพื่อรอการบรรทุกลงเรือ 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม วันที่ 20 ธันวาคม 2550. 
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บนหาดผาแดง ตั้งอยู ณ เลขที่ 88 หมูที่ 4 ถนนสุขุมวทิ ตําบลสุรศกัดิ์   อําเภอศรีราชา จังหวัด
ชลบุรี  20110 ระยะทาง 121 กิโลเมตร จากกรุงเทพฯ บนเสนทางหลวงหมายเลข 3 (ถนน
สุขุมวิท) หางจากทาเรือแหลมฉบัง 6 กิโลเมตร จุดเทยีบเรือมีพิกัดอยูที่ ละติจูด 13 08.2 เหนือ
และลองติจูด 100 53.1 ตะวันออก 

ค. วัตถุประสงคของทาเรือ 

เริ่มแรกทาเรอืสรางขึ้นเพ่ือเปนทาเรือขนถายสินคาเกษตร เม่ือมีการเปลี่ยนแปลงการ
บริหารทาเรือวัตถุประสงคจึงเปลี่ยนแปลงไปตามผูบริหารทาเรือในแตละชวง  ปจจุบัน บริษัท 
ฟวเจอร พอรท ฟวชั่น จํากัด เปนผูบริหารและประกอบกิจการคลังสินคาและทาเรือเพ่ือการ
สงออกสินคาเทกอง 

ง.   การบริหารทาเรือ 

ปจจุบัน บริษทั ฟวเจอร พอรท ฟวชั่น จํากัด เปนผูบริหารทาเรอื โดยบริษัทไดจด
ทะเบียนตอกระทรวงพาณชิย เม่ือวันที่ 7 กันยายน 2547 ดวยทุนจดทะเบียน 1,000,000 บาท 

จ.  สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• จุดเทียบเรือ 

ทาเรือฟวเจอรพอรทฟวชั่นมีพิกัดอยูที่ ละติจูด 13 08.2 เหนือ และลองจิจูด 100 
53.1 ตะวันออก ประกอบไปดวยหอลําเลยีงสินคา 3 หอ พุกเทียบเรอื 5 พุก และหลักผูกเรือ 6 
หลัก สําหรับความยาวเรือถึง 250 เมตร เชื่อมตอกับสายพานลําเลียงยาว 3 กิโลเมตรที่ยื่น
ออกมาจากฝง ระดับนํ้าลึกต่ําสุดสําหรับนําเรือเขาเทยีบอยูที่ 12.5 เมตร พอเพียงสําหรับเรอื
สินคาขนาด 80,000 ตัน แตละหอลําเลยีงสินคา สามารถลําเลียงสินคาลงเรือไดถึง 250 ตัน/
ชั่วโมง นอกจากนี้ยังมีระบบปองกันฝุนทีบ่ริเวณปลายทอลําเลียงสินคาเพื่อปองกันมลภาวะทาง
อากาศและทางน้ําอีกดวย 

• การเก็บรักษาสินคา 

ทาเรือฟวเจอรพอรทสามารถจัดเก็บสินคาประเภทเทกองไดมากกวา 100,000 
เมตริกตัน สิ่งอํานวยความสะดวกในการเก็บสินคาประกอบดวย  

- โกดังสินคาทั้ง 2 หลัง ถูกสรางมาเพื่อรองรับการจัดเก็บสินคาไดมากถึง 80,000 
ตัน โดยโกดังที่ 1 สามารถจุสินคาได 30,000 เมตริกตัน และโกดังทื่ 2 สามารถจุสินคาได 
50,000 เมตริกตัน 

- ถังไซโล 20 ถงั สามารถรองรับการจัดเก็บสินคาไดมากถึง 25,000 เมตริกตนั 
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- ลานกองสินคา (สําหรับสินคาที่สามารถเก็บในพื้นที่โลงแจง) มีลานกองสินคา 3 
ลาน ลานกองสินคา 1 มีพ้ืนที่ 4,450 ตารางเมตร ลานกองสินคา 2 มีพ้ืนที่ 3,040 ตารางเมตร 
ลานกองสินคา 3 มีพ้ืนที่ 2,365 ตารางเมตร สามารถรองรับการจัดเก็บสินคาไดมากถึง 30,000 
เมตริกตัน 

• อุปกรณและสิง่อํานวยความสะดวกในการรับสินคาเขา 

- ตราชั่งรถบรรทุกสินคาขาเขาและขาออกที่ทาเรือฟวเจอรพอรทฯ ถูกสรางขึ้น
เพ่ือสามารถจะชั่งรถบรรทุกสินคาหนักไดถึง 80 ตัน/ครัง้ 

- สถานีดัมพ 3 ตัว สําหรับยกรถเทสินคา สถานีดัมพ 3 ตัวถูกสรางขึน้ในแตละ
ตําแหนงของสถานที่เก็บสนิคา เพ่ืออํานวยความสะดวกใหการนําสินคาเขาเกบ็งายยิ่งขึ้น 

- สถานีเก็บตัวอยางสินคาตั้งอยูบริเวณหนาโกดงั 1 โดยมีสกรู 2 สกรู สําหรับ
เก็บตวัอยางสนิคาบนรถบรรทุกกอนนําสินคาเขาจัดเกบ็ในโกดัง 

• อุปกรณและสิง่อํานวยความสะดวกในการขนถายสินคาลงเรือเดินสมุทร 

- บอดัมพที่ลานกองสินคา 1 สามารถลําเลยีงไมสับลงเรอืไดถึง 450 กรีนตันตอ
ชั่วโมง 

- สายพานลําเลียงสินคายาว 3 กิโลเมตร เชื่อมตอกับโกดังที่ 1 โกดังที่ 2 ถัง
ไซโล และบอดัมพที่ลานกองสินคา 1 ทอดยาวออกไปที่บริเวณจุดเทียบเรือสินคามี
ความสามารถลําเลียงมันเม็ดไดถึง 650 ตัน/ชั่วโมง ลําเลียงไมสับไดถึง 350 กรีนตันตอชั่วโมง 
และสามารถลําเลียงมันเสนไดถึง 250 ตัน/ชั่วโมง4 

 ฉ.  เรือและสินคาผานทาเรือ 

เรือที่เขาแวะจอดเทียบทาเรอืเปนเรือสินคาเทกอง และเรือสินคาทั่วไป ซ่ึงเปนเรือขา 
ออกทั้งหมด ประกอบดวย  

• เรือที่บรรทุกมันเสน ขนาด 25,000 – 30,0000 dwt  

• เรือที่บรรทุกไมสับ ขนาด 45,000 – 50,000 dwt 

                                          
4 บริษัท อินเตอร สตีวีโดริ่ง จํากัด. เกี่ยวกับบริษัท ฟวเจอรพอรท ฟวชั่น จํากัด   แหลงที่มา: บริษัท 
อินเตอร สตีวีโดริ่ง จํากัด. http://www.interstevedoring.com/th/ourservice_portwarehouse.asp [17 
มีนาคม 2551]. 
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สินคาหลักที่ผานทา ไดแก มันเม็ด มันเสน และไมยูคาลิปตสัสบั สินคาสวนใหญมี
แหลงตนทางมาจากภาคตะวันออก เชน จันทบุรี ปราจีนบุรี เปนตน โดยมันเม็ด และมันเสน
สงออกไปยังประเทศจีน สวนไมยูคาลปิตัสสับสงออกไปยังประเทศญี่ปุน  

ปริมาณเรือผานทาเรือฟวเจอรพอรทฟวชั่นป 2544 – 2549 
หนวย : ลํา 

ป เรือสินคาเทกอง เรือสินคาทั่วไป  รวม 
2544 18 22 40 
2545 11 24 35 
2546 5 15 20 
2547 - 28 28 
2548 - 19 19 
2549 - 23 23 

ที่มา : บริษัท  ฟวเจอร พอรท ฟวชั่น จํากัด, 2550. 

 
ปริมาณสินคาผานทาเรือฟวเจอร พอรท ฟวชั่น ป 2544 – 2549 

หนวย : ตัน 
ป  มันเม็ด  มันเสน  ไมสับ รวม 

2544 796,264 86,810.30 356,684.09 883,074.30 
2545 519,769 84,677.77 325,461.94 604,446.77 
2546 231,665 18,199.00 182,515.75 249,864.00 
2547 - 204,489.96 245,931.32 204,489.96 
2548 - 134,298.24 152,036.45 134,298.24 
2549 - 238,350.77 0.00 238,350.77 
ที่มา : บริษัท  ฟวเจอร พอรท ฟวชั่น จํากัด, 2550. 
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ทาเรือไทยพับลคิพอรต 

ก. ความเปนมา  

ทาเรือไทยพบัลิคพอรต เดิมคือ 
ทาเรือสีชังทองเทอรมินอล  ในป 2528 
ทาเรือไดทําการศึกษาความเปนไปไดและ
พบวา ประเทศไทยมีความตองการน้ํามัน
เพ่ิมขึ้นรอยละ 10 ตอป ในป 2532 จึงได
ขอรับการสงเสริมการลงทนุจาก BOI ซ่ึง
ไดรับอนุมัติในปตอมา ทาเรือเริ่มกอสรางใน
ป 2537 และแลวเสร็จในป 2539 การ
กอสรางแบงออกเปน 2 ระยะ คือ1 

• ระยะที่ 1 การกอสรางทาเรือ
นํ้ามัน ซ่ึงประกอบดวย ทาเทียบเรือสินคา
เ ห ล ว  โ ด ย ก า ร ถ ม ท ะ เ ล จ า ก ฝ ง ถึ ง 
causeway ยาว 490 เมตร และจาก 
causeway กอสรางสะพานเทียบเรือ 
(Jetty) ยื่นออกไป 300 เมตร 

• ระยะที่ 2 การกอสรางทาเรือ
สินคาทั่วไป โดยการถมที่ 150 ไร ในสวนน้ี
ยังไมไดดําเนินการ เน่ืองจากปริมาณสินคา
ยังนอย และไมคุมทุนในการกอสราง 

ข. ที่ตั้ง 

ทาเรือตั้งอยูดานหนาของเกาะสีชัง 
และตั้งอยูเลขที่ 120 หมู 3 ตําบลทาเทว-
วงศ  อําเภอเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี 20230 
และมีสํานักงานอยูเลขที่ 8 อาคารคาเธย
เฮาส  ชั้น 1 ถนนสาทรเหนือ แขวงสีลม 
                                          
1
 สัมภาษณ นาวาเอก (พิเศษ) ชาญ เพ่ิมโภคา, ผูจัดการฝายปฏิบัติการทาเรือไทยพับลิคพอรต, 29  
มกราคม 2551. 

 
สะพานเทียบเรือของทาเรือไทยพับลิคพอรต  

 
ทาเทียบเรือและอุปกรณบรรทุกขนถายน้ํามัน 

 
สะพานทอดเทียบเรือ (Ro – Ro Ramp) 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม วันที่ 29  มกราคม 2551 
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เขตบางรัก กรุงเทพ ฯ 10500 ทาเรือหางจากกรุงเทพ ฯ ทางทะเล 8 ไมลทะเล 

ค.   วัตถุประสงคของทาเรือ 

บริษัท ไทยพับลิคพอรต จํากัด ดําเนินกิจการเพื่อขนถายน้ํามันและผลิตภัณฑ
ปโตรเลียมเปนหลัก 

ง.  การบริหารทาเรือ 

บริษัท ไทยพับลิคพอรต จํากัด (ชื่อเดิม บริษัท สีชังทองเทอรมินัล จํากัด) ดําเนิน
กิจการทาเรือ โดยขอสัมปทาน ตามมาตรา 12 แหงประมวลกฎหมายที่ดิน โดยคณะรัฐมนตรีมี
มติอนุมัติตามที่กระทรวงมหาดไทยเสนอใหบริษัท ไทยพับลิคพอรต จํากัด ไดรับสัมปทานใน
ที่ดินของรัฐ บริเวณที่ดินหมูที่ 3 ตําบลทาเทววงษ อําเภอเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี เน้ือที่ 103 ไร 
35 ตารางวา มีกําหนด 50 ป โดยกําหนดเง่ือนไขตาง ๆ ของหนวยงานที่เกี่ยวของลงใน
สัมปทานบัตรเพ่ือกอสรางสิ่งปลูกสรางลวงล้ําลําน้ํา และเพื่อประโยชนในการประกอบกิจการทา
เทียบเรือนํ้าลึก และคลังสินคาบนเกาะสีชัง ทั้งนี้ ใหกระทรวงมหาดไทยรับความเห็นของสวน
ราชการที่เกี่ยวของ อาทิ ความเห็นของกระทรวงคมนาคม (กรมเจาทา) ที่ใหบริษัท ฯ ตองเสีย
คาตอบแทนเปนรายปในการใชพ้ืนที่ซ่ึงเปนที่ตั้งของทาเทียบเรือและถมทะเล (ทะเลและ
ชายหาด) ที่ไดรับอนุมัตินอกเหนือจากที่ไดรับสัมปทาน ไปพิจารณาดวย2 

จ.   สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ3 

• สะพานเทียบเรือยาว 300 เมตร ประกอบดวย ทาเทียบเรือ 4 ทา  

- ทาเทียบเรือหมายเลข 1  สามารถรับเรอืขนาด 10,000 – 100,000 dwt กินนํ้า
ลึก 16 เมตร  

- ทาเทียบเรือหมายเลข 2 สามารถรับเรือขนาด 3,000 – 100,000 dwt กินนํ้าลึก 
15 เมตร  

- สะพานเทียบเรือหมายเลข 3 และ 4 สามารถรับเรือขนาด 1,000 – 5,000 dwt 
กินนํ้าลึก 11 และ 12 เมตร ตามลําดับ 

• ถังที่ใชในการเก็บรักษาน้ํามัน 14 ถัง ความจุรวม 3 แสนลูกบาศกเมตร 

- ขนาดเสนผาศูนยกลาง 64 เมตร เก็บนํ้ามันได 54 ลานลิตร/ถัง จํานวน 2 ถัง  

                                          
2 สํานักสงเสริมและประสานงานคณะรัฐมนตรี. คูมือการปฏิบัติงาน ผูประสานงานคณะรัฐมนตรีและรัฐสภา . 
[สายตรง]. แหลงที่ทา : http://www.soc.soc.go.th/ [28 สิงหาคม 2550]. 
3
  สัมภาษณ นาวาเอก (พิเศษ) ชาญ เพ่ิมโภคา. 
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- ขนาดเสนผาศูนยกลาง 54 เมตร เก็บนํ้ามันได 44 ลานลิตร/ถัง จํานวน 4 ถัง 

- ขนาดเสนผาศูนยกลาง 21.3 เมตร เก็บนํ้ามันได 6.3 ลานลติร/ถัง จํานวน 6 ถัง 

- เสนผาศูนยกลาง 16.7 เมตร เก็บนํ้ามันได 3.7 ลานลิตร/ถัง จํานวน 2 ถัง 

• สะพานทอดเทียบเรือ (Ro – Ro Ramp)  

• สิ่งอํานวยความสะดวกอื่น ๆ ไดแก สถานีดับเพลิง บอนํ้าเก็บนํ้าฝนเพื่ออุปโภค
และบอนํ้าเพือ่ใชดับเพลิง และเครื่องกําเนิดไฟฟา 

ฉ.  เรือและสนิคาผานทา 

 เรือที่เขาเทยีบทาทั้งหมดเปนเรือนํ้ามัน และสินคาเปนผลติภัณฑนํ้ามัน ไดแก 
นํ้ามันดิบ กลุมลูกคาของทาเทียบเรือ ไดแก  โรงกลั่นน้ํามันบางจาก โรงไฟฟาบางปะกง โรง
กลั่น ARC และ PLFSO (Platong Floating Storage Offloading)4 บริษัทดังกลาวจะฝากน้ํามัน
ไวกับทาเรือ เม่ือตองการใชจึงมาขนถายน้ํามันไปใช ยกตัวอยาง เชน โรงกลัน่นํ้ามันบางจาก 
ฝากน้ํามันจํานวน 3 ถัง มีปริมาณ 961,636 ลิตร และนํ้ามันเครื่องบิน ถังหมายเลข 962 และ 
975 เปนของบริษัท HETCO ประเทศสหรัฐอเมริกา เปนตน5  

ปริมาณเรือผานทาเรือไทยพับลิคพอรต ป 2540 – 2549 
หนวย : ลํา 

ป  ขาเขา ขาออก รวม 

2540 11 177 3 
2541  - 3 3 
2542 4 4 8 
2543 2 3 5 
2544   -   - 0 
2545   -  -  0 
2546 1 11 12 
2547 41 519 560 
2548 44 631 675 
2549 51 521 572 

ที่มา : บริษัท ไทยพับลิคพอรต จํากัด, 2550. 

 

                                          
4 บริษัท เชฟรอน ปตตานี จํากัด 
5
 สัมภาษณ นาวาเอก (พิเศษ) ชาญ เพ่ิมโภคา. 
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ปริมาณสินคาผานทาเรือไทยพับลิคพอรต ป 2540 – 2549 
หนวย : ลิตร ณ 30 องศาเซลเซียส 
ปริมาณสินคา 

ป  ชื่อสินคา 
เขา ออก รวม 

2540 Gas oil 574,534,007 611,151,794 1,185,685,801 
2541 -  - 5,373,097 5,373,097 
2542 Jet A - 1 229,518,826 158,050,552 387,569,378 
2543 Jet A - 1 112,779,711 184,207,793 296,987,504 
2544 -  -  - - 
2545 -  - -  - 
2546 Crude oil 51,263,610 51,226,306 102,489,916 
2547 Fuel oil/Crude oil/ Waste Water 2,101,955,407 1,984,031,509 4,085,986,916 

2548 
Fuel oil/Crude oil/ Waste 
Water/Gas oil  

1,899,468,316 1,913,533,580 3,813,001,896 

2549 Fuel oil/Crude oil/ Waste water  1,823,234,449 1,723,315,029 3,546,549,478 
ที่มา : บริษัท ไทยพับลิคพอรต จํากัด, 2550. 
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เขตจอดเรือศรีราชา 

ก. ความเปนมา  

เขตจอดเรือศรีราชา เดิมคือ เขตทอดสมอเกาะสีชังเปนอาวจอดเรือที่มีความสําคญัตอ
การคาระหวางประเทศมาตัง้แตอดีตกอนที่จะมีการกอสรางทาเรือกรุงเทพมาจนถึงปจจุบัน โดย
เขตจอดเรือศรีราชาตั้งอยูในเขตทาเรือศรีราชา โดยเปนการรวมเขตจอดเรือเกาะสีชังเดิม กับ
เขตจอดเรือศรีราชาเขาดวยกัน1

 

เขตทาเรือศรรีาชา ประกอบดวย ทาเรือแหลมฉบัง ศรีราชาฮาเบอร ศรีราชาไซโล (ฟว
เจอรพอรตฟวชั่น) เคอรี่สยามซีพอรต ไทยออยล ปตท. เอสโซ และเขตจอดเรือศรรีาชา พ้ืนที่
สําหรับการขนถายสินคา ดังน้ี 

พื้นที่จอดเรอืทอดสมอบริเวณเกาะสชีัง 

ชื่อเขต 
จอดเรือ 

ชื่อภาษาไทย 
ความลึก  
(เฉลี่ย) 

AREA A เขตจอดเรือขนถายสินคากลางน้ําตะวันตกเขต 1 14 เมตร (MSL) 

AREA B เขตจอดเรือขนถายสินคากลางน้ําตะวันออก 10 เมตร (MSL) 

AREA C เขตจอดเรือบรรทุกน้ํามันตะวันออกเขต 1 7 เมตร (MSL) 

AREA D เขตจอดเรือขนถายสินคากลางน้ําตะวันตกเขต 2 15 เมตร (MSL) 

BARGE เขตจอดเรือลาํเลียง 7 เมตร (MSL) 

AREA E เขตจอดเรือบรรทุกน้ํามันตะวันออกเขต 2 7 เมตร (MSL) 

AREA F เขตจอดเรือขนถายสินคากลางน้ําตะวันตกเขต 3 15 เมตร (MSL) 

AREA G เขตจอดเรือบรรทุกน้ํามันดานตะวันตก 17 เมตร (MSL) 

AREA H เขตจอดทอดสมอสําหรับเรือเขาแหลมฉบัง 10 เมตร (MSL) 

D.G. เขตจอดเรือบรรทุกสินคาอันตราย 12 เมตร (MSL) 

IMMIGRATION เขตจอดกักเรอืเพ่ือตรวจโรคและตรวจคนเขาเมือง 9 เมตร (MSL) 

ที่มา : ศูนยควบคุมจาราจรและความปลอดภัยทางทะเล กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี. เขตจอดเรือ
ศรีราชา [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.vtsmd.com/port2.html [13 กรกฎาคม 2552]. 

                                          
1 ศูนยควบคุมจาราจรและความปลอดภัยทางทะเล กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี. เขตจอดเรือศรี
ราชา [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.vtsmd.com/port2.html [13 กรกฎาคม 2552]. 
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พื้นท่ีจอดเรือสําหรับขนถายสินคา (Load-Discharge Area) 2 

 
 
 
 
 

                                          
2
 สํานักงานนํารองเขตทาเรือศรีราชา. พ้ืนที่จอดเรือทอดสมอบริเวณเกาะสีชัง [สายตรง]. แหลงที่มา :  

http://www.srirachapilot.org/index.php?lay=show&ac=article&Id=425265&Ntype=4 [13 กรกฎาคม 
2552]. 
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การบรรทุกขนถายกลางน้ําท่ีเขตจอดเรือศรีราชา 

  

เรือลําเลียงซึ่งขนสงสินคาเกษตรจากแหลงเพาะปลูกในประเทศมาตามแมนํ้าโดยเรือลากจูง 

  

 (ซาย) เรือสินคาขนาดใหญท่ีจอดเพื่อรอบรรทุกขนถายสินคา 
(ขวา)  เรือโดยสารขามฟากระหวางศรีราชาและเกาะสีชัง 
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ข. ที่ตั้ง 

ตั้งอยูเกือบกึ่งกลางอาวไทยตอนใน โดยคอนมาทางชายฝงทะเลดานตะวันออก และมี
เกาะสีชังและเกาะอื่น ๆ รวม 9 เกาะ คือ เกาะสีชัง เกาะยายทาว เกาะคางคาว เกาะทายตา
หม่ืน เกาะขามใหญ เกาะขามนอย เกาะปรง เกาะสัมปนยื้อ และเกาะรานดอกไม บริเวณ
ชายฝงทะเลของเกาะสีชังทางดานทิศตะวันตก ประกอบดวยหาดทรายบางสวน และมีโขดหิน
และหนาผาเปนสวนใหญ สวนทางดานทิศตะวันออกประกอบดวยสวนผสมของโคลนตม ทราย 
กรวดและแนวหินปะการัง เปนที่กําบังคลื่นลมจากลมมรสุมตะวันตกเฉียงใตไดเปนอยางดี 
ทะเลรอบ ๆ เกาะสีชังมีความลึกเฉลี่ยเกินกวา 20 เมตร3 ซ่ึงที่ตั้งอยางเปนทางการ คือ 

• ดานเหนือ – ตามแนวละตจูิด 13’ 13’ 00’ เหนือ จากฝงไปทางทิศตะวันตกจนถงึ
ลองจิจูด 100’ 47’ 30’ ตะวนัออก  

• ดานใต – ตามแนวละติจูด 13’ 00’ 00’ เหนือ จากฝงไปทางทิศตะวนัตกจนถึง
ลองจิจูด 100’ 47’ 30’ ตะวนัออก  

• ดานตะวันตก – ตามแนวลองจิจูด 100’ 47’ 30’ ตะวันออก ดานเหนือจดละติจูด 
13’ 13’ 00’ เหนือ ดานใตจด ละติจูด 13’ 00’ 00’ เหนอื 

ค.   วัตถุประสงคของเขตจอดเรือ 

สถานที่สําหรับเรือเดินทะเลขนาดใหญที่กินน้ําลึกไมสามารถเขาสันดอนปากแมนํ้า
เจาพระยาได  แลวใชเรือลําเลียงขนสงสินคามายังทาเรือกรุงเทพอีกทีหน่ึง จึงทําใหเกาะสีชัง
เปนที่รูจักดีของนักเดินเรือชาวตางประเทศ 

ง.  การบรหิารเขตจอดเรอื 

กรมเจาทาเปนผูควบคุมดูแลทั้งในดานการจัดระเบียบการจราจรและระบบการขนสง
ทางน้ํา การควบคุมมลภาวะทางทะเลและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม    สวนเทศบาลตําบลเกาะ
สีชัง อําเภอเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี ยังไดพยายามเสนอขอแกไขเปลี่ยนแปลงเขตเทศบาลให
ครอบคลุมพ้ืนที่ในทะเล โดยอางเหตุผลเพื่อเปนการควบคุมมลภาวะทางทะเลและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม จากการที่เรือสินคาที่ทําการขนถายสินคาแลวทิ้งขยะมูลฝอยและสิ่งปฏิกูล
ลงในทะเล4  

                                          
3
 เกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี [สายตรง] แหลงที่มา: http://www.si-chang.com?gb=2&mlog=2&mr [1 
พฤษภาคม 2551] 
4
 ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง การเปล่ียนแปลงเขตเทศบาลตําบลเกาะสีชัง  
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จ.  สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

ไมมี 

ฉ.  เรือและสนิคาผานทาเรือ 

 ไมมีหนวยงานใดจัดเก็บสถิติเรือและสินคาผานเขตจอดเรือศรีราชาโดยตรง จึงใชขอมูล
จากกรมศุลกากร โดยปริมาณสินคาที่ผานบริเวณนี้เพ่ิมมากขึ้นทุกป ดังน้ี 

 ปริมาณสินคาผานเขตจอดเรือศรีราชา 

         หนวย : ตัน 
ป ขาเขา ขาออก รวม 

2547 12,502,028.92 9,248,653.56 21,750,682.48 
2548 14,405,573.67 14,361,569.57 28,767,143.24 
2549 9,216,220.82 15,508,240.18 24,724,461.00 

ที่มา : กรมศุลกากร. 

  . 

                                                                                                                      
(ที่มา : สํานักกฎหมาย สํานักงานปลัดกระทรวงมหาดไทย. รายงานการประชุมคณะกรรมการพิจารณาราง
กฎหมายของกระทรวงมหาดไทย คณะที่ 1 และคณะที่ 2 (ประชุมรวมกัน) ครั้งที่ 2/2551 ณ วันพุธที่ 6 
กุมภาพันธ 2550. [สายตรง] แหลงที่มา: http://www.law.moi.go.th/2551/1&22551020602n.doc [25 
พฤษภาคม 2551].) 
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ทาเรือมาบตาพดุ 
ก.  ความเปนมา 

รัฐบาลมีนโยบายสงเสริมและสนับสนุนการลงทุนในประเทศจึงไดพัฒนาโครงการเพื่อ
จัดเตรียมสาธารณูปโภคพื้นฐานเพื่อสนับสนุนอุตสาหกรรม ซ่ึงทาเรือมาบตาพุดเปนหนึ่งใน
โครงการและยังเปนสวนหนึ่งของแผนแมบทของทาเทียบเรือชายฝงทะเลตะวันออก ซ่ึงอยูใน
การควบคุมดูแลของการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย ดวยความคาดหวังที่จะใหเปนศูนย
รวมแหงอุตสาหกรรมในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต เพ่ือสนับสนุนการประกอบ
อุตสาหกรรมในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด1  

   แผนพัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝงทะเลตะวันออก กําหนดใหบริเวณพื้นที่มาบตาพุดเปน
แหลงที่ตั้ง อุตสาหกรรมขนาดใหญ โดยมีทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดเปนสาธารณูปโภคหลัก 
ตอมาระหวางป 2525 – 2526 ไดมีการศึกษาความเปนไปไดของทาเรืออุตสาหกรรม (The 
Development Project of the Industrial Port on the Eastern Seaboard in the Kingdom of 
Thailand) โดยคณะผูเชี่ยวชาญจาก Japan International Cooperation Agency รวมกับการ
นิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย ผนวกกับการกอสรางทาเรือมาบตาพุดเปนอีกผลพวงหนึง่
ของการพัฒนาเศรษฐกิจตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบบัที่ 5 ทาเรือเปนสวน
หน่ึงของโครงการพัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝงทะเลตะวนัออก2 การกอสรางทาเรืออุตสาหกรรม
ไดเริ่มขึ้นเม่ือเดือนตุลาคม 2532 แลวเสรจ็ทั้งสิ้นตามโครงการเมื่อเดือนมีนาคม 25353  

ข. ที่ตั้ง 

ทาเรือมาบตาพุดตั้งอยูที่อาวมาบตาพุด อําเภอเมือง จังหวัดระยอง หางจากกรุงเทพฯ 
ประมาณ 220 กิโลเมตร  

                                          
1
 การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย. ประวัติความเปนมาทาเรือมาบตาพุด. (สายตรง). แหลงที่มา :   

www.ieat.go.th  [24 สิงหาคม 2550]. 
2 
ตามแผนการพัฒนาพ้ืนที่บริเวณชายฝงทะเลตะวันออก ไดกําหนดการแบงเขตการพัฒนาออกเปน 2 เขต 

คือ พ้ืนที่บริเวณแหลมฉบัง เนื้อที่ประมาณ 10,000 ไร กําหนดใหเปนแหลงที่ต้ังทาเรือพาณิชยและ
อุตสาหกรรมขนาดกลางและขนาดยอมที่ไมมีปญหาดานมลพิษ พ้ืนที่บริเวณมาบตาพุด จังหวัดระยอง เนื้อที่
ประมาณ 20,000 ไร กําหนดใหเปนเมืองอุตสาหกรรมทันสมัยและเปนแหลงที่ต้ังของอุตสาหกรรมปุยเคมี 
โดยอุตสาหกรรมหลักที่มีการนําวัตถุดิบเขาและสงผลิตภัณฑสําเร็จรูปเพ่ือการสงออกนั้นอยูใกลทาเรือน้ําลึก
ใน การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย.  นคิมอุตสาหกรรมและทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด. 2533. 
3
 สํานักงานทาเรือ  การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย. ความเปนมา. [สายตรง]. แหลงที่มา : 

http://www.maptaphutport.com/index.php  [7 กรกฎาคม 2552]. 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : ภาคผนวก ก 8   

 297 

ค.  วัตถุประสงคในการกอสรางทาเรอื 

วัตถุประสงคแรกเริ่มในการกอสรางทาเรือมาบตาพุด เพ่ือรองรับและใหบริการอุตสาห- 
กรรมขนาดใหญภายในนิคมอุตสาหกรรมเปนหลัก ไดแก อุตสาหกรรมปโตรเคมี ปุย และโซดา
แอช (Soda Ash)   

ง. การบริหารทาเรือ 

ทาเรือมาบตาพุดอยูในความดูแลและบริหารของการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย
โดยมีสํานักงานทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดเปนผูดูแลในเร่ืองของสาธารณูปโภคโดยรวม 
เชน ทุนหลัก ไฟนํารอง รองนํ้า รวมทั้งสาธารณูปโภคที่เกี่ยวขอ อาทิ การสื่อสาร และ
การจราจรทางน้ํา  ตั้งแต ป 2546 การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทยไดวาจาง บริษัท โก
ลบอล พอรท แมนเนจเมนท จํากัด เขามารับจางดําเนินการในกิจการเกี่ยวกับการบริหาร
จัดการทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ตั้งแตวันที่ 16 พฤศจิกายน 2546 ประกอบดวยงานตางๆ 
ดังน้ี 

•  งานบริหารจัดการระบบควบคุมการจราจรทางน้ํา ทําหนาที่ประสานงาน และ
อํานวยความสะดวกใหเรือที่เขามาใชบรกิารทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด  

• งานบํารุงรักษารองน้ําทางเรือ รวมทั้งระบบสาธารณูปโภคและสิง่อํานวยความ
สะดวกในการเดินเรือใหสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ เพ่ือความปลอดภัยในการ
เดินเรือเขา – ออก  

• งานบริหารจัดการระบบขอมูลของทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด และบริหาร
สัญญาทาเทียบเรือ รวมทัง้การจัดเก็บรายไดตางๆ ใหกับทางนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศ
ไทย โดยมีการวางแผนการพัฒนาดานการจัดการระบบขอมูลและการจัดเกบ็รายไดอยาง
ตอเน่ือง เพ่ือตอบสนองตอความตองการของผูใชบริการสูงสุด 

•  การปฏิบัติการและบํารุงรกัษาระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอํานวยความสะดวกบน
บก ทั้งในสวนของผูเชาใชพ้ืนที่และลูกคาของทาเทียบเรือตางๆ การนําสินคาเขา-ออก เพ่ือ
ขนสงตอไปยงัภูมิภาคอ่ืนๆ โดยคํานึงถึงความปลอดภยัของผูใชบริการเปนสําคัญ4 

สําหรับบริการเรือลากจูง นิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย ไดมอบหมายให บริษัท 
เอส ซี แมนเนจเมนท จํากัด5 โดยไดรับสิทธิประกอบการเรือลากจูงในทาเรือมาบตาพุดจากการ

                                          
4 สํานักงานทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด.แผนพับประชาสัมพันธ. 
5
 บริษัท เอส ซี แมนเนจเมนท จํากัด เปนหนึ่งในบริษัทในเครือของ กลุมบริษัท เอส ซี กรุป ไดเริ่มกอต้ัง
ขึ้นมาตั้งแตป 2528 โดยคุณณัฐภพ รัตนสุวรรณทวี ซึ่งปจจุบันดํารงตําแหนง ประธานกรรมการบริหาร 
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นิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทยเมื่อวนัที่11 มิถุนายน 2539 โดยมีกําหนดระยะเวลา 10 ป 
ดังน้ัน อัตราคาภาระตาง ๆ ผูใชบริการติดตอกับ บรษิัท เอส ซี แมนเนจเมนท จํากัด โดยตรง 

ทาเทียบเรือตาง ๆ ในทาเรือมาบตาพุดประกอบการโดยเอกชน ซ่ึงแบงออกเปน 2 แบบ 
คือ ทาเทียบเรือที่ใหบริการแกสาธารณะ และทาเทียบเรือที่ใหบริการแกกิจการของตนเอง 
ปจจุบันมีทาเทียบเรือที่ใหบริการทั้งหมด 8 ทา ไดแก 

• ทาเทียบเรือสาธารณะ (Public Terminal) 

ทาเทียบเรือสาธารณะ คือ เปนทาเรือทีไ่มจํากัดผูใชบริการ เปนทาเรือที่การนคิม
อุตสาหกรรมแหงประเทศไทย ลงทุนกอสรางสิ่งอํานวยความสะดวกพื้นฐานรวมทั้งทาเทียบเรือ
โรงพักสินคา พ้ืนที่หนาทา และอุปกรณหนาทา ทาเทียบเรือที่ใหบริการสาธารณะมี 2 ทา คือ 

บริษัท ไทยพรอสเพอริตี้เทอรมินอล จํากัด (TPT) และบริษัท ไทยแทงคเทอรมินัล จํากัด (TTT)  

• ทาเทียบเรือ เฉพาะกิจ (Dedicated Terminal or Private Berth) 

ทาเทียบเรือแบบเฉพาะกิจ Private Berth คือ เอกชนเปนผูดําเนินการกอสรางทา
เทียบเรือและดําเนินการบริหารทาเทียบเรือเอง ไดรับสิทธิเปนเจาของพื้นน้ํานั้น โดยมีเง่ือนไข
วา การรับเรือหรือสินคาของทาเทียบเรือ   จะตองเปนสินคาหรือกิจการของบริษัทหรือบริษัท
ถือหุนไมนอยกวา รอยละ 25 เพ่ือเปนการปองกันการแขงขันกับทาที่การนิคมฯ ใหสัมปทาน 
ประกอบดวย6 

1) บริษัท ปุยเอ็นเอ็ฟ ซี จํากัด (มหาชน)  (NFC) หรือ บริษัทปุยแหงชาติ จํากัด 
(มหาชน) 

2)  บริษัท ทาเรือระยอง จํากัด (RBT) 

                                                                                                                      
(CEO) สงผลิตภัณฑปโตรเลียมเหลวทุกชนิด ประมาณป 2536 บริษัทฯ ไดเริ่มดําเนินกิจการเรือลากจูง (Tug 
boat) โดยไดรับสิทธิประกอบการเรือลากจูงในทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด จากการนิคมอุตสาหกรรมแหง
ประเทศไทย นอกจากนี้ยังขยายงานบริการทางน้ําประจําทาเรือตาง ๆ เชน รับเหมาบริการลูกเรือ (Jetty 
Service) บริการรับเชือกผูกเชือกเรือ และการบริการนอกชายฝง(Offshore)  เปนตน (ที่มา : 
http://www.scgroupthai.com/modules.php?name=About_us&his=scm) 
6 สํานักงานทาเรือ  การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย. เกี่ยวกับทาเรือฯ. (สายตรง). แหลงที่มา :  
http://www.maptaphutport.com/modules.php?name=Content&pa=showpage&pid=1  [7 กรกฎาคม 
2552]. 
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3) บริษัท อัลลายแอนซรีไฟนน่ิง จํากัด (ARC) บริหารและประกอบการทาเทียบ
เรือ 2 ทา คือ ทาเทียบเรือ ARC ทาเทียบเรือ RRC 

4) บริษัท มาบตาพุดแทงค เทอรมินัล จํากัด (MTT)  

5) บริษัท โกลว เอสพีพี 3 จํากัด (Glow SPP3) 

6) บริษัท บี แอล ซี พี เพาเวอร จํากัด (BLCP)  

จ.  สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

 ทาเทียบเรือมีสิ่งอํานวยความสะดวกที่สําคัญโดยสรุป มีดังน้ี  

ขีดความสามารถ 
ทาเทียบเรือ ชนิด/จํานวนทา 

 
ความยาว 

(เมตร) 
ขนาดเรือ 

(dwt) 
ความลึก (เมตร) 

TPT Quay (2) 330 20,000 12.5 
TTT Jetty (2) 280 43,500 12.5 
NFC Quay 265 60,000 12.5 
RBT Quay 1,002 40,000 12.5 
RRC Jetty (3) 579 100,000 12.5 
SPRC Pier 1,045 3,000 – 5,000 6 –12 
MTT Jetty (2) 595 100,000 17.5 
Glow7 Quay 225 55,000 12.5 – 13.5 
BLCP Quay 380  180,000  17.5 

ที่มา : ทาเรือมาบตาพุด 

 
จ. ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือ 

เรือที่ผานทาเรือมาบตาพุดสวนใหญเปนเรือบรรทุกสินคาเหลว ดังน้ันสินคาสวนใหญที่
ผานทาเทียบเรือเปนสินคาเหลว เชน นํ้ามัน ผลิตภัณฑปโตรเลียม เคมีภัณฑ เปนตน 
นอกจากนี้ยังมีสินคาเทกอง และสินคาทั่วไป เชน ถานหิน เหล็ก เปนตน ดังตารางปริมาณเรือ
และสินคาผานทาเรือมาบตาพุด ป 2547 – 2550 ดังน้ี 

 

                                          
7 สัมภาษณ ณัฐพล ศิลาคุปต, Government Affairs Officer บริษัท โกลว เอสพีพี 3 จํากัด, 18 ธันวาคม 
2550. 
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ปริมาณเรือผานทาเรือมาบตาพุด ป 2547 – 2550  
หนวย : เที่ยว 

ทาเทียบเรือ 

ARC 
 
ป 

 

 
ประเภทเรือ 

 
TPT TTT NFC RBT 

RRC SPRC 
MTT 

GLOW 
SPP 

BLCP 

2547 เรือสินคาทั่วไป 302 130 39 347 0  783 55 18  0 
  เรือ Tanker 1 527 2 1  0 2,864 304  0  0 
  เรือ LPG, Tanker  0 6 10  0  0 627 11  0  0 
  เรือลําเลียง 128  0 2 67  0 30  0  0  0 
  เรือตูสินคา 2  0  0  0  0 0   0  0  0 
  เรือ RO - RO  0 0  0  0   0 0  0   0  0 
  เรืออื่น ๆ 67 38 6 103  0 107 8 8  0 
  รวม 500 701 59 518  0 4,411 378 26  0 

2548 เรือสินคาทั่วไป 278 0  28 212  00 1 2 16  0 
  เรือ Tanker 25 731 11 6  0 3,573 467 5  0 
  เรือ LPG, Tanker  0 4 7  0  0 554 29  0  0 
  เรือลําเลียง 100 2 26 24 0  93 3 3  0 
  เรือ Bunker 37 0  10 55 0  0  0  2  0  
  เรือตูสินคา 2 0   0 0   0  0  0  0 0  
  เรือ RO - RO 0  0   0 0   0 0   0  0 0  
  เรือ Barge, Lighter, Tug (ตางประเทศ) 341 3 296 515  0 0  9 3 0  
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ปริมาณเรือผานทาเรือมาบตาพุด ป 2547 – 2550  
หนวย : เที่ยว 

ทาเทียบเรือ 

ARC 
 
ป 

 

 
ประเภทเรือ 

 
TPT TTT NFC RBT 

RRC SPRC 
MTT 

GLOW 
SPP 

BLCP 

  เรือ Barge, Lighter, Tug (ในประเทศ) 44 0   0 156  0 0   0  0 0  
  เรืออื่น ๆ 4 0  1 4  0 0   0  0 0  
  รวม 831 740 379 972  0 4,221 510 29 0  

2549 เรือสินคาทั่วไป 258  0 7 262 1  0 1 17 14 
  เรือ Tanker 21 786 2 3 1015 2,312 0   0  0 
  เรือ LPG, Tanker  0 11 2 1 6 487 0   0 0  
  เรือลําเลียง 74  0 0  22  0 68 0  4 0  
  เรือ Bunker 31  0  0 76 0   0  0 0  0  
  เรือตูสินคา 3  0  0  0 0   0  0 0  0  
  เรือ RO - RO  0  0  0  0 0   0  0 0  0  
  เรือ Barge, Lighter, Tug (ตางประเทศ) 339 3 48 303 37 19  0 22  0 

  เรือ Barge, Lighter, Tug (ในประเทศ) 32  0  0  0  0  0  0 0  0  

  เรืออื่น ๆ 6  0  0  0  0 0   0  0  0 

  รวม 764 800 59 667 1059 2886 1 43 14 

2550 เรือสินคาทั่วไป 295  0  0 256 2 0   0 13 30 
  เรือ Tanker 3 790 7 3 942 2,034 442 0  0  
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ปริมาณเรือผานทาเรือมาบตาพุด ป 2547 – 2550  
หนวย : เที่ยว 

ทาเทียบเรือ 

ARC 
 
ป 

 

 
ประเภทเรือ 

 
TPT TTT NFC RBT 

RRC SPRC 
MTT 

GLOW 
SPP 

BLCP 

  เรือ LPG, Tanker 0  8 0  0  21 415 25  0 0  
  เรือลําเลียง 98 0  0  29 0  72 0  2 0  
  เรือ Bunker 34 0  0  67 0   0 0  0  0  
  เรือตูสินคา 0  0  0  0  0  0  0  0  0 
  เรือ RO - RO 0  0  0  0  0  0  0  0  0  
  เรือ Barge, Lighter, Tug (ตางประเทศ) 215 0  8 110 0  0  6 26 0  

  เรือ Barge, Lighter, Tug (ในประเทศ) 29 0  2 40 0  0  0  0   0 

  เรืออื่น ๆ 16 0  1 13 0  1 0  0   0 

  รวม 690 798 18 518 965 2522 473 41 30 

หมายเหตุ : ผูประกอบการทาเทียบเรือ RRC และทาเทียบเรือ SPRC รวมกันจัดตั้ง บริษัท อัลลายแอนซ รีไฟนนิ่ง จํากัด (ARC) เพื่อบริหารทาเทียบเรือทั้งสอง (Operating 
Alliance) โดยมผีลสิ้นสุดการบริหารรวมในวันที่ 8 กุมภาพันธ 2552 ดังนั้นสถิติสินคาผานทาเทียบเรือ ARC เฉพาะป 2544 – 2548 เทานั้น 
ที่มา : สํานักงานทาเรือมาบตาพุด, 2550. 
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ปริมาณสินคาผานทาเรือมาบตาพุด ป 2547 – 2550                                                           
หนวย : ตัน 

ทาเทียบเรือ 

 ARC 
ป 
  
  

ประเภทสินคา 
  
  

TPT 
  

TTT 
  

NFC 
  

RBT 
  RRC SPRC 

MTT 
  

GLOW 
  

BLCP 
  

2544 สินคาทั้งหมด 1,497,462.82 2,634,919.42 609,686.93 1,645,469.40  10,653,724.49 1,524,507.89 60,629.00 0 

2545 สินคาทั้งหมด 1,750,287.03 2,762,753.59 555,252.72 292,404.67  10,803,026.63 2,273,137.29 674,660.71 0 

2546 สินคาทั้งหมด 2,059,698.80 3,606,059.60 436,367.84 3,074,715.83  9,913,805.06 2,324,417.79 739,532.52 0 
2547 สินคาทั่วไป (ขาเขา) 2,180,877.14 3,595,284.21 481,387.58 2,152,287.66  9,487,384.38 2,269,749.79 990,565.44 0 

  สินคาทั่วไป (ขาออก) 96,709.31 178,726.49 23,238.56 230,428.26  1,774,960.41 137,219.30   0 

  รวม 2,277,586.45 3,774,010.70 504,626.14 2,382,715.92  11,262,344.78 2,406,969.09 990,565.44 0  

2548 สินคาทั่วไป (ขาเขา) 1,147,049.65 3,130,975.84 481,762.36 1,292,907.95  161,564.45 2,038,668.79 835,961.95  0 
  สินคาทั่วไป (ขาออก) 718,621.94 906,113.56 249,746.87 900,938.59  9,026,316.88 320,910.98  00  0 

  รวม 1,865,671.60 4,037,089.40 731,509.23 2,193,846.54  9,187,881.33 2,359,579.77 835,961.95  0 

2549 สินคาทั่วไป (ขาเขา) 1,061,812.05 3,629,267.63 67,753.70 1,363,170.24 3,149.33 3,352.77 2,334,234.55 831,948.68 1,885,764.44 
  สินคาทั่วไป (ขาออก) 669,852.00 1,136,747.81 39,360.93 698,445.70 3,749,756.00 5,164,653.06 339,762.50 0  0  

  รวม 1,731,664.05 4,766,015.44 107,114.63 2,061,615.93 3,752,905.33 5,168,005.83 2,673,997.05 831,948.68 1,885,764.44 

2550 สินคาทั่วไป (ขาเขา) 1,061,812.05 3,629,267.63 67,753.70 1,363,170.24  0 1,500.70 2,013,214.53 725,534.70 3,778,205.48 
  สินคาทั่วไป (ขาออก) 669,852.00 1,136,747.81 39,360.93 698,445.70 3,276,784.42 4,624,401.03 291,593.61  0  0 

  รวม 1,731,664.05 4,766,015.44 107,114.63 2,061,615.93 3,276,784.42 4,625,901.72 2,304,808.15 725,534.70 3,778,205.48 

ที่มา : สํานักงานทาเรือมาบตาพุด.
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เน่ืองจากทาเรือมาบตาพุดเปนทาเรือที่สรางและกํากับดูแลโดยการนิคมแหงประเทศ
ไทย การดําเนินการของแตละทาเทียบเรือ ทั้งทาเทียบเรือสาธารณะ และทาเทียบเรือเฉพาะกิจ  
เปนการบริหารจัดการของบริษัทเอกชนผูรับสัมปทาน  ปจจุบันบริษัทผูบริหารทาเรือตาง
ปรับเปลี่ยนการดําเนินธุรกิจ มีการควบรวมกิจการ  รวมทุนระหวางบริษัท  ทําใหเกิดการ
ปฏิสัมพันธระหวางบริษัทที่บริการทาเรือ ดังนั้น เพ่ือความสะดวกในการอธิบายรายละเอียด
ของแตละทาเทียบเรือ จึงอาศัยบริษัทผูประกอบการเปนหลักในการอธิบาย ดังน้ี 

ทาเทียบเรือ บริษัท ไทยพรอสเพอริตีเทอรมินอล จํากัด  

ก. ความเปนมา 

บริษัท ไทยพรอสเพอริตีเทอรมินอล จํากัด หรือทาเทียบเรือ TPT เปนทาเรือ
เอนกประสงคที่ตั้งอยูในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ซ่ึงเปนทาเทียบเรือที่ใหญและสําคัญแหง
หน่ึงของประเทศไทย ใหบริการทาเรือเอนกประสงคซ่ึงเปนหน่ึงในทาเรือมาบตาพุด เพ่ือ
ใหบริการแกผูประกอบการอุตสาหกรรม ทั้งที่อยูในเขตนิคมอุตสาหกรรม และในแหลง
อุตสาหกรรมอื่น ๆ ในบริเวณใกลเคียง  

ข.  วัตถุประสงคของทาเทียบเรือ 

ทาเทียบเรือน้ีเปนทาเทียบเรือสาธารณะ (Common Used Port) สามารถใหบริการเรือ
ระหวางประเทศ รวมทั้งดําเนินการขนถายทั้งสินคาทัว่ไป (General Cargo) สินคาเทกอง 
(Bulk) สินคาที่ตองไดรับการขนถายเปนพิเศษ เชน heavy cargo และยังสามารถรับขนถายตู
สินคาดวยอุปกรณ และเครือ่งมือในการขนถายที่ทันสมยั8

  

ค.   การบริหารทาเรือ 

บริษัท ไทยพรอสเพอริตีเทอรมินอล จํากัด (TPT) บริหารและประกอบการทาเทียบเรือ
สินคาทั่วไป ซ่ึงเปน 1 ใน 2 ทาเรือสาธารณะของการนิคมอุตสาหกรรมในประเทศไทย 

                                          
8 บริษัท ไทยพรอสเพอริตีเทอมินอล จํากัด. ที่ต้ัง [สายตรง]. แหลงที่มา: 
http://www.tptport.com/mtp/th/location.html [10 มีนาคม 2551]. 
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ง.  สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือ มี 2 ทา คือ 

ทาเทียบเรือใหญ ความ
ยาวหนาทา 330 เมตร ความลึกหนา
ทา 12.5 เมตร สามารถรบัเรือขนาด 
60,000 DWT  

ทาเทียบเรือเล็ก ความ
ยาวหนาทา 150 เมตร ความลึกหนา
ทา 6 เมตร สามารถรับเรือขนาด 
60,000 DWT  

• สิ่งอํานวยความสะดวกใน
การจัดเก็บสินคา ไดแก ลานวางสินคา
กลางแจงขนาด 75,000 ตารางเมตร 
และโรงพักสินคา 1 หลัง ขนาด 4,080 
ตารางเมตร  

• อุปกรณยกขนสินคา 
ประกอบดวย ปนจ่ันยกสินคาหนาทา 
2 ตัว รถปนจ่ัน (Mobile Crane) 2 ตัว 
รถยกตูสินคา (Reach Stacker)  1 
คัน  รถยกตูสินคาชนิดลอยาง (Rubber Tyre Gantry Crane) 1 คัน รถยก ( Forklift ) 8 คัน 
รถหัวลากพรอมหาง (Chassis with Prime Mover) 9 คัน เครื่องชั่งนํ้าหนัก (Weight Bridge)  
1 เครื่อง  เรือลากจูง (Harbour Tug Boat) 2 ลํา  เรือบริการ / เซอรเวย (Work / Survey Boat) 
1 ลํา และเรือรับผูกเชือก (Robe Boat) 3 ลํา9 

จ.  เรือและสนิคาผานทาเรือ 

  สินคาที่ผานเขา – ออกทาเทียบเรือน้ีเปนสินคาทั่วไป และเปนสินคาขาเขามากกวาขา
ออก โดยสินคาขาเขามีแหลงตนทางของสินคามาจากประเทศตาง ๆ เชน รัสเซีย บราซิล และ
จีน เปนตน ปริมาณเรือและสินคาผานทาเทียบเรือ TPT ป 2540 – 2549 ดังน้ี 

                                          
9
บริษัท ไทยพรอสเพอริตีเทอมินอล จํากัด. เครื่องมือ [สายตรง]. แหลงที่มา:  

http://www.tptport.com/mtp/th/equip.html [10 มีนาคม 2551] 

 

 
ทาเทียบเรือสินคาท่ัวไป TPT 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 18 มกราคม  2551 
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ปริมาณเรือที่เทียบทาเทยีบเรือ TPT ป 2540 – 2549 
หนวย : ลํา 

ป เรือสินคาทั่วไป  เรือตูสินคา  รวม 
2540 410  0 410 
2541 360 27 387 
2542 369 124 493 
2543 306 136 442 
2544 310 77 387 
2545 350 43 393 
2546 446 21 467 
2547 480 17 497 
2548 529 2 531 
2549 438 1 439 
ที่มา : บริษัท ไทยพรอสเพอริตีเทอมินอล จํากัด,  

 

ปริมาณสินคาผานทาเทียบเรือ TPT  ป 2540 – 2549 
หนวย : ตัน 

ป ประเภทสินคา ขาเขา ขาออก รวม 

2540 สินคาทั่วไป  1,113.01 474,691.00 475,804.01 

2541 สินคาทั่วไป  672,952.00 541,711.00 1,214,663.00 

2542 สินคาทั่วไป  1,028,876.00 399,862.00 1,428,738.00 

2543 สินคาทั่วไป  818,941.00 625,745.00 1,444,686.00 

2544 สินคาทั่วไป  466,918.00 569,913.00 1,036,831.00 

2545 สินคาทั่วไป  595,691.00 642,350.00 1,238,041.00 

2546 สินคาทั่วไป  861,545.92 674,763.06 1,536,308.98 

2547 สินคาทั่วไป  1,157,691.09 549,040.58 1,706,731.67 

2548 สินคาทั่วไป  1,071,246.59 429,904.05 1,501,150.64 

2549 สินคาทั่วไป  961,980.00 350,821.64 1,312,801.64 

ที่มา : บริษัท ไทยพรอสเพอริตีเทอมินอล จํากัด. 
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ทาเทียบเรือ บริษัท ไทยแทงคเทอรมินัล จํากัด (มาหชน) 

ก. ความเปนมา 
ทาเทียบเรือ บริษัท ไทย

แทงคเทอรมินัล จํากัด (มหาชน) 
หรือทาเทียบเรือ TTT เปนทาเทียบ
เรือเอนกประสงคประเภทสนิคา
เหลวเพื่อใหบริการแก
ผูประกอบการอุตสาหกรรมในเขต
นิคมอุตสาหกรรม โดยมี บริษัท 
ไทยแทงคเทอรมินัล จํากัด 
(มหาชน) เปนผูบริหารและ
ประกอบการทาเทียบเรือ  

  บ ริ ษั ท  ไ ท ย แ ท ง ค
เทอรมินัล จํากัด (มหาชน) ตั้งขึ้นเม่ือวันที่ 27 มีนาคม 2535 เปนบริษัทรวมทุนระหวาง บริษัท 
ปโตรเคมีแหงชาติ จํากัด (มหาชน) ถือหุนรอยละ 51 และ บริษัท Royal Vopak จํากัด ซ่ึงเปน
บริษัทที่ประกอกิจการ tank farm ในทาเรือตางๆ ทั่วโลก10

 ถือหุนรอยละ 49  

ข. ที่ตั้ง 

ทาเทียบเรือ TTT ตั้งอยูที่ทาเรือมาบตาพุด และสํานักงานใหญ ตัง้อยูที่ 123 ซันทาว
เวอร บี ชั้น 32  ถ.วิถาวดี – รังสิต จตุจักร กรุงเทพฯ 

ค. วัตถุประสงคของทาเทียบเรือ 

ทาเทียบเรือ TTT เปนทาเทียบเรือบรรทกุและขนถาย และรับฝากผลิตภัณฑเคมีและ
ปโตรเลียมเหลว  

ง. การบริหารทาเทียบเรือ 

บรษิัท ไทยแทงค เทอรมินอล จํากัด (มหาชน) เปนผูบริหารและประกอบการทาเทียบ
เรือสินคาเหลว (Liquid Berth) ซ่ึงเปน 1 ใน 2 ทาเรอืสาธารณะ (Public Terminal) ของการ
นิคมอุตสาหกรรมในประเทศไทย  

                                          
10

 สัมภาษณ บุญเหลือ สุวรรณเขตร, Administrative Supervisor บริษัทไทยแทงคเทอรมินัล จํากัด, 25  
ธันวาคม 2550. 

 
ทาเทียบเรือสินคาเหลว TTT 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 25 ธันวาคม  2550 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : ภาคผนวก ก 8   

 308 

จ. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเทียบเรือ 

• ทาเทียบเรือประกอบดวย สะพานเทียบเรือ 3 ทา ระดับนํ้าหนาทา 12.5 เมตร 

- สะพานเทียบเรือหมายเลข 1 ความยาว 280 เมตร สามารถรับเรือขนาดความ
ยาวไมเกิน 200 เมตร  

- สะพานเทียบเรือหมายเลข 2 ความยาว 280 เมตร สามารถรับเรือขนาดความ
ยาวไมเกิน 260 เมตร 

- สะพานเทียบเรือหมายเลข 3 ความยาว 120 เมตร สามารถรับเรือขนาดความ
ยาวไมเกิน 120 เมตร 

• อุปกรณขนถาย ประกอบดวย11 

• Loading Hose ซ่ึงเปนทอออนทนแรงดันสูง เพ่ือใชในการขนถายสารเคมีที่
สามารถขนถายปนกันได 

• Loading Arm เปนทอขนถายสินคาที่ทนตอแรงดันสูง  

• สิ่งอํานวยความสะดวกในการเก็บรักษาสินคาไดแก ถัง (Tank) ซ่ึงมีทั้งหมด 90 ใบ 
ถังแตละใบสามารถเก็บรักษาสินคาได 80,000 ตัน ถงัสวนหนึ่งเปนของลูกคา และอีกสวนหนึง่
เปนของทาเทยีบเรือ มีดวยกัน 4 ประเภท คือ 

• Doom Roft/Roof Tank เปนถังที่ใชในการเก็บรักษาสารเคมีเหลวที่ระเหยเปน
ไอ เชน Methylenon 

• Floating Roof หรือถังฝาลอย ภายในมีลูกลอยใชเก็บปโตรเลียมเหลว ไมคาย
ไอเม่ือถูกความรอน เชน นํ้ามันเตา ยางมะตอย 

• Sphere Tank หรือถังลูกโลก เก็บรักษาสินคาดวยความดันสูง ใชเก็บสารเคมี
ที่มีไอ 

• ถัง Doom 2 ชั้น ใชเกบ็ผลติภัณฑเคมีที่ระเหยไดงายและตองเก็บภายใต
อุณหภูมิ 103 องศาเซียลเซยีส ไดแก Ethylene   ภายในถังมีเครื่องทําอุณหภูมิ  

 

 

                                          
11

 เพ่ิงอาง. 
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ฉ.  เรือและสนิคาผานทาเทียบเรือ 

 ทาเทียบเรือใหบริการแกผูประกอบการอุตสาหกรรมในนิคมอุตสาหกรรม โดย
ใหบริการรับฝากและลําเลียงสินคาผานทอลําเลียงทั้งทางบกและใตดินแกโรงงาน 27 โรงงาน  
ดังน้ันเรือและสินคาระหวางประเทศที่ผานทาเรือ จึงเปนสินคาขาเขาเทานั้น สวนการลําเลียง
ตอไปยังลูกคาถือเปนการขนสงตอเน่ืองภายใน ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือ ดังน้ี 

ปริมาณเรอืที่เทียบทาเทยีบเรือ TTT ป 2544 – 2549 

หนวย : ลํา 

ป ประเภทเรือ  ปริมาณเรือ 

2544 เรือผลิตภัณฑเคมีและปโตรเลียมเหลว 515 

2545 เรือผลิตภัณฑเคมีและปโตรเลียมเหลว 666 

2546 เรือผลิตภัณฑเคมีและปโตรเลียมเหลว 805 

2547 เรือผลิตภัณฑเคมีและปโตรเลียมเหลว 826 

2548 เรือผลิตภัณฑเคมีและปโตรเลียมเหลว 855 

2549 เรือผลิตภัณฑเคมีและปโตรเลียมเหลว 972 

ที่มา : บริษัท ไทยแทงค เทอรมินอล จํากัด. 

 
ปริมาณสินคาผานทาเทียบเรือ TTT ป 2544 – 2549 

หนวย : ตัน 

ป ประเภทสินคา เขา ออก รวม 

2544 ผลิตภัณฑเคมีและปโตรเลยีมเหลว 2,272,337 324,544 2,596,881 

2545 ผลิตภัณฑเคมีและปโตรเลยีมเหลว 2,340,409 458,940 2,799,349 

2546 ผลิตภัณฑเคมีและปโตรเลยีมเหลว 2,941,718 659,310 3,601,028 

2547 ผลิตภัณฑเคมีและปโตรเลยีมเหลว 3,000,358 710,781 3,711,139 

2548 ผลิตภัณฑเคมีและปโตรเลยีมเหลว 3,154,465 877,651 4,032,116 

2549 ผลิตภัณฑเคมีและปโตรเลยีมเหลว 3,652,512 1,113,503 4,766,015 

ที่มา : บริษัท ไทยแทงค เทอรมินอล จํากัด (มหาชน). 
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ทาเทียบเรือ บริษัท ปุยเอ็นเอฟซี จํากัด (มหาชน) 

ก. ความเปนมา 

ทาเทียบเรือบริษัท ปุยเอ็น
เอฟซี จํากัด (มหาชน) หรือทาเทียบ
เรือ NFC กอสรางขึ้นเพ่ือเปนทาเรือ
เฉพาะกิจในการขนถายสินคาของ 
บริษัท ปุยเอ็นเอฟซี จํากัด (มหาชน) 
โดยเฉพาะปุยเคมี 

บริษัท ปุยเอ็นเอฟซี จํากัด 
(มหาชน )  หรือชื่ อ เ ดิม  บริษัทปุ ย
แหงชาติ จํากัด(มหาชน) กอตั้งขึ้น
ตามมติของคณะรัฐมนตรี เม่ือวันที่ 11 
พฤศจิกายน 2525 ซ่ึงมี ฯพณฯ พล
เ อ ก เ ป ร ม  ติ ณ สู ล า น น ท  เ ป น
นายกรัฐมนตรี โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือ
ส ร า ง ค ว า ม แ ข็ ง แ ก ร ง ใ ห ภ า ค
เกษตรกรรมไทย และลดการพึ่งพา
การนําเขาปุยเคมีจากตางประเทศ 

ป 2540 เกิดภาวะเศรษฐกิจ
ตกต่ํ า  บริษัท  ปุ ยแหงชาติ  จํากัด 
(มหาชน) ประสบปญหาในการดําเนิน
ธุรกิจ และจึงถูกควบคุมกิจการโดย
บริษัทตางประเทศ  ตอมาในป 2546 
รัฐบาลมีนโยบายใหรัฐวิสาหกิจและองคกรที่ภาครัฐมีสวนถือหุนดําเนินธุรกิจแบบพ่ึงพาตัวเอง
ได ภาคเอกชนหลายแหง จึงไดเขามาถือหุนในบริษัทปุยแหงชาติ ฯ แทน ทําใหโครงสราง
องคกรเปลี่ยนไปเปนบริษัทเอกชน และไดเปลี่ยนชื่อเปน บริษัท ปุยเอ็นเอฟซี จํากัด(มหาชน) 
ตั้งแตวันที่ 20 กรกฎาคม 2547 เปนตนมา แตยังดําเนินธุรกิจผลิตปุยเคมี ขายสูภาค
เกษตรกรรมในประเทศเปนหลักอยูเชนเดิมใน12   

                                          
12 บริษัท ปุยเอ็นเอฟซี จํากัด(มหาชน).ความเปนมาของบริษัท[สายตรง]. แหลงที่มา: 
http://www.nfc.co.th/Thai/Profile.asp[11 มีนาคม 2551] 

 
ทาเทียบเรือ NFC และ RBT ซึ่งควบรวมบริหารโดย

บริษัท เอส ซี เมนแจนเมนท จํากัด 

 
เรือลากจูงของบริษัท เอส ซี เมนแจนเมนท จํากัด ซึ่ง

เปนผูใหบริการเรือลากจูงในทาเรือมาบตาพุด 
  ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 19 ธันวาคม  2550 
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ภายหลังกลุมบริษัทเอสซี13 ไดเขาควบคุมกิจการของบริษัท ปุยเอ็นเอฟซี จํากัด
(มหาชน) นอกจากนี้ บริษทั ปุยเอ็นเอฟซี จํากัด (มหาชน) ยังเขาไปถือหุนของ บริษัท ทาเรือ
ระยอง จํากัด รอยละ 83.25 ณ วันที่ 21 มิถุนายน 2549 กลาวไดวา กลุมบรษิัทเอสซีถือหุน
และดําเนินกิจการของบริษทัทาเรือระยอง จํากัด ควบคูกัน14  

ข. วัตถุประสงคของทาเทียบเรือ 

 ทาเทียบเรือใหบริการขนถายสินคาของ บริษัท ปุยเอ็นเอฟซี จํากัด (มหาชน) และ
บริษัท ปูนซเิมนตไทย จํากัด (มหาชน)  

ง.  การบริหารทาเรือ 

 ปจจุบันกลุมบริษัทเอสซีไดเปนผูประกอบการทาเทียบเรือ ภายใตชื่อ บริษัท ปุยเอ็น
เอฟซี จํากัด (มหาชน) 

จ.  สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือมีความยาว 265 เมตร จํานวน 2 ทา ความลึกหนาทา 12.5 เมตร  

• ทาเทียบเรือสามารถรับเรือ 60,000 dwt  

• พ้ืนที่หลังทา 60 ไร  

• โรงพักสินคา 6 หลัง  

• Tank Farm 5 ถัง มีความจุรวม 70,000 ตัน15  

ฉ.  เรือและสินคาผานทาเรือ 

ปจจุบัน บริษัท ปุยเอ็นเอฟซี จํากัด (มหาชน) ไดหยุดผลิตชั่วคราว จึงทําใหปริมาณ
สินคาผานทาเรือคงเหลือแตสินคาของบริษัท ปูนซิเมนตไทย จํากัด (มหาชน) เทานั้น ซ่ึงมี
ปริมาณไมมาก  

ทาเทียบเรือ บริษัท ทาเรอืระยอง จํากัด 

                                          
13

  กลุมบริษัท เอส ซี กรุป ไดเริ่มกอต้ังขึ้นมาตั้งแตป 2528 โดยกลุมธุรกิจมีพ้ืนฐานมาในดานเกี่ยวของกับ
การขายการบริการและการขนสงผลิตภัณฑปโตรเลียมเหลวทุกชนิด ตอมาไดขยายธุรกิจมาใหบริการเรือลาก
จูง (SC Group [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www/scgrougthai.com [21 กุมภาพันธ 2551].) 
14

  เพ่ิงอาง 
15 สํานักงานทาเรือ  การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย.ความเปนมา. (สายตรง). แหลงที่มา :  
http://www.maptaphutport.com [7 กรกฎาคม 2552]. 
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ก. ความเปนมา 

บริษัท ทาเรือระยอง จํากัด หรือ RBT กอตั้งขึ้นเม่ือวันที่ 14 พฤษภาคม 2539 ภายใต
โครงสรางการรวมทุนระหวางบริษัท ปุยเอ็นเอฟซี จํากัด (มหาชน) รอยละ 55 และ บริษัท ปูน
ซิเมนตไทย จํากัด (มหาชน) รอยละ 40 และตางชาติอีกรอยละ 5 มีวัตถุประสงคในการตัง้
บริษัทเพื่อประกอบกิจการทาเทียบเรือ โดยไดรับสิทธใินการใชพ้ืนที่หนาทาจากการนิคม
อุตสาหกรรมแหงประเทศไทย บริเวณรองน้ําเดินเรือของทาเทียบเรือนํ้าลึกนคิมอุตสาหกรรม
มาบตาพุด อําเภอเมือง จังหวัดระยอง ขนาดความยาวหนาทา 1,002 เมตร (ตามสัญญา 
1,024.2 เมตร)   

ตามสัญญาทีบ่ริษัททาเรือระยองทําไวกับ กนอ. ฉบับลงวันที่ 15 พฤศจิกายน 2539 
ระบุ ให RBT อยูในฐานะผูรวมดําเนินงานพัฒนาพื้นที่กอสรางทาเทียบเรือดังกลาว โดยใหเปน 
ทาเทียบเรือเฉพาะกิจใหบริการเกี่ยวกับการขนถายสนิคาประเภทเทกองในกิจการของบริษัท
ปูนซีเมนต และ กิจการปุยของปุย NFC เทานั้น ซ่ึงตามเง่ือนไขสัญญาในระยะเวลา 30 ป (ป 
2539 – 2569) RBT จะตองจายคาใชทาเรือใหกับ กนอ.ใน 2 สวนหลกั คือ  

1)  คาใชจายแบบคงที่ โดยตองเสียใหกับ กนอ.ทุกปตามเงื่อนไขที่กําหนดไวดังน้ี 

• ปที่ 1 – 10 ตองจายปละ 52 ลานบาท  

• ปที่ 11-20 จายปละ 57 ลานบาท  

• ปที่ 21-30 จายปละ 62 ลานบาท  

2)  คาใชจายตามปริมาณสินคาที่ขนถาย จะคิดในอัตราตันละ 8 – 14 บาท อยางไรก็
ตามตามเงื่อนไขสัญญาที่เปนแบบ BTO (building transfer operate) น้ัน เม่ือมีการดําเนินการ
ไปถึง 15 ปแลว ทาเรือ RBT ก็จะถูกโอนไปเปนกรรมสิทธิ์ของ กนอ. โดยปริยาย  

จากมูลคาการกอสรางทาเรือระยองในวงเงิน 2,000 ลานบาท เปนการกูจากสถาบัน
การเงนิ 1,000 ลานบาท และเงินทุนของ RBT อีก 1,000 บาท ปรากฏไดมีการใชจริงไป 460 
ลานบาท เร่ิมดําเนินการไปไดเพียงปเดียว พอถึงป 2540 บรษิัททาเรือระยอง (RBT) ไดรับ
ผลกระทบจากวิกฤตเศรษฐกิจ จนบริษทัขาดสภาพคลองทางการเงิน และติดคางชําระคาใชทา
ตามเงื่อนไขทีต่กลงกันไวกบั กนอ.  

จนกระทั่งป 2546 จึงเกิดเปนขอพิพาททางกฎหมายขึ้น เม่ือ กนอ.ในฐานะโจทย 
ตัดสินใจยื่นฟอง RBT เรื่องการคางชําระคาใชจาย พรอมกับบอกเลิกสัญญาโดยคิดคาเสียหาย
เปนเงินถึง 3,000 ลานบาท แต RBT ก็ไดยื่นคําใหการและฟองแยงตอ กนอ.ดวย ใน
ขณะเดียวกัน คณะกรรมการ RBT ไดหาทางออกดวยการยื่นคํารองตอศาลลมละลายกลางเพื่อ
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ขอฟนฟูกิจการบริษัท โดยศาลไดมีคําสั่งใหฟนฟูกิจการโดยให RBT เปนผูทําแผนปรับ
โครงสรางหนี้ มี "นายชํานิ จันทรฉาย" เปนประธานกรรมการบริษัท สงผลใหคดีขอพิพาท
ระหวาง กนอ. กับ RBT ตองงดการพิจารณาคดี และยุติการทําธุรกรรมตอกันชั่วคราว  

นอกจากแผนการปรบัโครงสรางหนี้ของคณะกรรมการบริษัททาเรือระยอง ที่เสนอตอ
ศาลลมละลายกลางเพื่อให RBT สามารถดําเนินธุรกิจตอไปไดดวยการเสนอจะชดใชหน้ีใหกับ 
กนอ.ใหหมดภายใน 5 ป แตตองแขวนหนี้ของสถาบันการเงินไวกอนน้ัน ยังมีการเสนอแผน
ฟนฟูจากบริษทัปุยเอ็นเอฟซี ในฐานะผูถือหุนใหญใน RBT ดวย โดยแผนดังกลาวจะเปน
ลักษณะขอตกลงประนีประนอม กับ กนอ.ใน 3 ประเด็นหลักคือ  

1)   ยกเลิกและยุตกิรณีพิพาทคดีทุกคดรีะหวาง RBT กับ กนอ.  

2)   RBT จะสงมอบทาเรือคืนให กนอ.ทันที แต กนอ.จะตองใหสิทธิการบริหารทา
เทียบเรือแก RBT ตอไปไมนอยกวาอายุสัญญาเดิม 30 ป  

3)  ขอให กนอ.อนุมัติให RBT สามารถดําเนินกิจการแบบทาเรือสาธารณะชนิดเหลว 
(liguid public port) ใหกับบริษัทอ่ืนได โดยไมจําเปนตองเปนสินคาในกิจการของบริษัท
ปูนซีเมนตกับ บริษัทปุย NFC ตามขอตกลงเดิมเทานัน้ สวนสินคาเทกองยังเปนทาเรือเฉพาะ
กิจ เหมือนเดิม16

   

ปจจุบันกลุมบริษัทเอสซีไดเขาควบคุมกิจการของ บริษัท ปุยเอ็นเอฟซี จํากัด 
(มหาชน) นอกจากนี้บริษัท ปุยเอ็นเอฟซี จํากัด (มหาชน) ซ่ึงเปนผูถือหุนของ บริษัท ทาเรือ
ระยอง จํากัด รอยละ 83.25 ณ วันที่ 21 มิถุนายน 2549 

ค.  วัตถุประสงคของทาเทียบเรือ 

 ทาเทียบเรือเฉพาะกิจใหบริการเกี่ยวกับการขนถายสนิคาประเภทเทกองในกิจการที่
เกี่ยวกับบรษิทั ปูนซีเมนต และกิจการปุยของเทานั้น17

  

 

ง.  การบริหารทาเรือ 

 ปจจุบันกลุมบริษัทเอสซีไดเปนผูประกอบการทาเทียบเรือ ภายใตชื่อ บริษัท ทาเรอื
ระยอง จํากัด  

                                          
16

 ประชาชาติธุรกจิ. ศึกชิงทาเรือระยอง "ชํานิ" VS "ณัฐภพ" สุดทายใครฮุบชิ้นปลา. (สายตรง). แหลงที่มา :  
http://www.marinerthai.com/webboard/show.php?Category=news&No=2456 [7 กรกฎาคม 2552]. 
17
อางแลว. 
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จ.  สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือระยอง  ตั้งอยู ละติจูต 12 องศา 40.20 ลิปดาเหนือ  ลองติจูต 101 
องศา 08.50 ลิปดาตะวันออก 

• ทาเทียบเรือความยาว 1,000 เมตร นํ้าหนาทาลึก 14.7 เมตร ในระดับนํ้าทะเลปาน
กลาง สามารถรับเรือ Panamax (60,000 dwt) Handysize (20,000 – 40,000 dwt)  มีพ้ืนที่
เทียบเรือชายฝง และเรือลําเลียง  

• 2 Computerized weighbridges capacity   60  mt.  

• Water supply in rate of 15 m3 per hour. 

• Mobile crane capacity 200 Mt. 

• Storage yard for coil or other cargos 40,000 sqm. 

• ที่จอดรถบรรทุกมากกวา 200 คัน 18  

ฉ.  เรือและสินคาผานทาเรือ 

สินคาขาเขาและขาออกสวนใหญ คือ เหล็ก และผลิตภัณฑจากเหล็ก 

ทาเทียบเรือ บริษัท อัลลายแอนซ รีไฟนน่ิง จํากัด  

ก. ความเปนมา  

ทาเทียบเรือ RRC เริ่มแรกบริหารและประกอบการโดย บริษัท โรงกลั่นนํ้ามัน
ระยอง จํากัด โดยมีความเปนมาของบริษทั ดังน้ี  

ป 2534 บริษทั เชลลแหงประเทศไทย จํากัด ทําสัญญากับกระทรวงอุตสาหกรรมเพื่อ
สรางโรงกลั่นกําลังการผลิต 145,000 บารเรลตอวัน และกอตั้ง บริษัท โรงกลั่นน้ํามันระยอง 
จํากัด โดยบริษัทเชลล ฯ ถอืหุนรอยละ 64 และ ปตท ถือหุนรอยละ 36 ตอมาเริ่มการกอสราง
โรงกลั่นที่นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด และเริ่มการผลิตเชิงพาณิชยในป 2539  จนกระทั่งป 
2542 บริษัทประสบปญหาทางเศรษฐกิจ จึงทําสัญญารวมกับ บริษทั สตารปโตรเลียม รีไฟนน่ิง 
จํากัด ผูประกอบการทาเทยีบเรือ SPRC และจัดตั้ง บริษัท อัลลายแอนซ รีไฟนน่ิง จํากัด 

                                          
18

 ทาเรือ RBT [สายตรง]. แหลงที่มา :  http://www.portrbt.com/index.htm  [26 กุมภาพันธ 2551]. 
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(ARC) เพ่ือทําหนาที่เปนผูดําเนินโรงกลั่นนํ้ามันของบริษัท และ SPRC เพียงผูเดียว  โดยทา
เทียบเรือทั้งสองจะยกเลิก Operating Alliance โดยมีผลสิ้นสุดวันที่ 8 กุมภาพันธ 255219  

ทาเทียบเรือ SPRC เริ่มแรก
บริหารและประกอบการโดย บริษัท สตาร
ปโตรเลียม รีไฟนน่ิง จํากัด โดยมีความ
เปนมาของบริษัท ดังน้ี  

ป 2535 ไดรับสัมปทานการกลั่น
นํ้ามัน และกอตั้ง บริษัท สตารปโตรเลยีม 
รีไฟนน่ิง จํากัด โดยมีเชฟรอนถือหุนรอย
ละ 64 และ ปตท.ถือหุนรอยละ 36 ตอมา
ในป 2542 บริษัท ฯ รวมดําเนินการแบบ
พันธมิตรกับ บริษัท นํ้ามันโรงกลั่นระยอง 
จํากัด (RRC) หรือ  PTTAR โดยรวมกัน
จัดตั้งบริษัท อัลลายแอนซ รีไฟนน่ิง จํากัด (ARC) เพ่ือดําเนินกิจการโรงกลั่นของบริษัท SPRC 
และ RRC การประกอบการรวมจะยุตใินกมุภาพันธ 2552 

ในป 2552 บริษัท อัลลายแอนซ รีไฟนน่ิง จํากัด จะเลิกประกอบกิจการ และปลอย
บริษัทผูประกอบการเดิมเขามาดูแลทาเทยีบเรือของตนเอง 

ข.  วัตถุประสงคของทาเทียบเรือ 

เพ่ือขนถายน้าํมันและผลติภัณฑปโตรเลยีมของบริษัท โรงกลั่นนํ้ามันระยอง จํากัด 
และบรษิัท สตารปโตรเลียม รีไฟนน่ิง จํากัด 

ค.  การบริหารทาเรือ 

บริษัท อัลลายแอนซ รีไฟนน่ิง จํากัด เปนผูประกอบการ ทาเทียบเรือ RRC และทา
เทียบเรือ SPRC ระหวางป 2542 – กุมภาพันธ 2552 

ง.   สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือ ARC มีความยาวทารวม 1,045 เมตร แบงเปนทาขนถายน้ํามัน ยาว 
810 เมตร ทาขนถายกาซ ยาว 235 เมตร และพ้ืนที่หลังทา 42 ไร  

                                          
19

 ณัฐวัฒน หอมจิตต. ความเปนมาบริษัท โรงกล่ันน้ํามันระยอง (สายตรง). นิตยสารผูจัดการ มิถุนายน 
2549 [แหลงที่มา] http://www.gotomanager.com/news/details.aspx?id=48745, 2 กรกฎาคม 2552. 

 
ทาเทียบเรือ ARC ซึ่งประกอบดวยทาเทียบเรือ 

RRC และSPRC  
ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 19 ธันวาคม  2550 
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• ทาเทียบเรือ RRC มีความยาวทารวม 579 เมตร พ้ืนทีห่ลังทา 67 ไร ประกอบดวย 

- ทาเทียบเรือดานเหนือ ประกอบดวยทาเทียบเรือนํ้ามัน 5 ทา ทาเทียบเรือ 
LPG 2 ทา และทาเทียบเรอืลากจูง 1 ทา 

- ทาเทียบเรือดานใต ประกอบดวยทาเทียบเรือนํ้ามัน 3 ทา  

- ทุนผูกเรือกลางน้ํา  หรือ SBM (Single Buoy Mooring) ซ่ึงอยูหางจากฝง 20 
กิโลเมตร (10 ไมลทะเล) สามารถรับเรือ VLCC (Very Large Crude Carrier) ขนาด 300,000 
ตัน (Displacement) กินนํ้าลึก 20 เมตร20 ได โดยผูกยึดดวยสมอ 6 ตัว  

ฉ.  เรือและสนิคาผานทา 

 เรือที่เขาเทยีบทาทั้งหมดเปนเรือนํ้ามัน กาซ และสินคาเปนผลิตภัณฑนํ้ามัน เชน 
นํ้ามันดิบ นํ้ามันเครื่องบิน เปนตน ดังสถติิเรือและสินคาผานทาเรือ ดังน้ี 

ปริมาณเรือผานเทียบทาเรือ ARC ป 2543 – 2549  
หนวย : ลํา 

ป  ขาเขา ขาออก รวม 

2543 98 386 484 
2544 99 349 448 
2545 76 323 399 
2546 76 279 355 
2547 85 252 337 
2548 74 189 263 
2549 69 231 300 
ที่มา : บริษัท อัลลายแอนซ รีไฟนนิ่ง จํากัด. 

 

                                          
20 เรือที่สามารถผานชองแคบมะละกาไดตองกินน้ําลึกไมเกิน 20.7 เมตร (สัมภาษณ ธีรพล ประภากร, 
Waterfront Coordinator and Port Facility Security Officer บริษัท อัลลายแอนซ รีไฟนนิ่ง จํากัด, 25 
ธันวาคม 2550.) 
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ปริมาณสินคาผานทาเทียบเรือ ARC (ขาเขา) ป 2545 – 2549  

ป ประเภทเรือ B/L Qty KT B/L Qty KB Bbls/MT BBLs  Ltr @ 30 C Mton 

2545 Crude 13,424.23 98,288.06 1,514.06  0  0  0 
  Light Platformate 0 0 0 356,208.00 57,625,950.00 43,836.28 
  MTBE 0 0 0 505,973.00 56,694,795.00 59,758.63 
  ULG 91 0 0 0 1,238,036.00 115,831,250.00 143,469.80 
  รวม 13,424.23 98,288.06 1,514.06 2,100,217.00 230,151,995.00 247,064.71 

2546 Crude 13,293.21 97,471.02 2,026.57  0  0  0 
  Light Platformate  0 0   0 162,312.00 26,245,500.00 20,009.60 
  MTBE  0 0   0 305,392.00 49,426,074.00 36,140.53 
  ULG 91  0 0   0 732,698.00 118,984,176.00 84,083.54 
  รวม 13,293.21 97,471.02 2,026.57 1,200,402.00 194,655,750.00 140,233.67 

2547 Crude 14,701.79 107,749.37 2,201.30  0  0  0 
  LSWR 0  0   0 227,935.00 44,701,170.00 37,893.52 
  MTBE  0 0   0 485,053.00 78,502,448.00 57,385.01 
  ULG 91  0  0  0 186,416.00 30,183,061.00 21,665.07 
  รวม 14,701.79 107,749.37 2,201.30 899,404.00 153,386,679.00 116,943.60 
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ปริมาณสินคาผานทาเทียบเรือ ARC (ขาเขา) ป 2545 – 2549  

ป ประเภทเรือ B/L Qty KT B/L Qty KB Bbls/MT BBLs  Ltr @ 30 C Mton 

2548 Crude 13,683.07 100,607.37 2,647.33  0  0  0 
  HSR  0 0   0 25,571.00 4,136.00 3,078.68 
  LSWR  0  0  0 229,878.00 36,965,759.00 31,664,375.00 
  MTBE  0  0  0 547,760.00 88,651,172.00 64,843.76 
  รวม 13,683.07 100,607.37 2,647.33 803,209.00 125,621,067.00 31,732,297.44 

2549 Crude 14,884.58 109,860.56 3,105.40  0  0  0 
  LSWR  0  0  0 26,611.00 4,306,694.00 3,149.33 
  MTBE  0  0  0 242,942.00 38,997,525.00 34,298.54 
  รวม 14,884.58 109,860.56 3,105.40 269,553.00 43,304,219.00 37,448.87 

ที่มา : บริษัท อัลลายแอนซ รีไฟนนิ่ง จํากัด. 
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ปริมาณสินคาขาเขาผานทาเทียบเรือ ARC (ขาออก) ป 2545 – 2549 
หนวย : ตัน  

ป Diesel Fo Reformate Jet A1 ULG 91 ULG 95 Asphalt LPG รวม 
2545 3,753,252 2,445,510 625,051 1,141,530 795,859 663,041 120,021 555,385 10,099,649 
2546 3,613,257 2,491,229 507,651 1,004,543 684,175 605,074 64,199 508,387 9,478,515 
2547 4,021,456 2,838,138 602,530 1,228,571 794,114 681,368 56,668 545,274 10,768,119 
2548 3,087,686 2,453,697 422,944 1,015,952 733,746 534,962 51,318 435,044 8,735,349 
2549 4,168,437 2,414,066 425,819 717,755 653,573 351,789 74,703 438,425 9,244,567 

ที่มา : บริษัท อัลลายแอนซ รีไฟนนิ่ง จํากัด, 2550 

.
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ทาเทียบเรือ บริษัท มาบตาพุด แทงค เทอรมินัล จํากัด 

ก. ความเปนมา 

บริษัท มาบตาพุด แทงค เทอรมินัล จํากัด หรือ MTT เปนบริษทัในเครือ บริษัท Siam 
Cement Group Chemicals จํากัด หรือ SCG Chemicals โดยบริษัท SCG Chemicals ถือหุน
รอยละ 65 บริษัท Rayong Olefins จํากัด ถือหุนรอยละ 25 และอ่ืน ๆ ถือหุนรอยละ 10 ทาเรือ
กอสรางในป 2538 แลวเสรจ็ในป 254121 

ข. วัตถุประสงคของทาเทียบเรือ 

วัตถุประสงคหลักของทาเทียบเรือ คือ เปนทาเทียบเรือเฉพาะกิจ ใหบริการเฉพาะของ
กลุมบริษทัในเครือ SCG Chemicals 

ค. การบริหารทาเรือ 

บริษัท มาบตาพุด แทงค เทอรมินัล จํากัด เปนผูไดรับสัมปทานจากการนิคมอุตสาห -
กรรมแหงประเทศไทย ใหบริหารและประกอบการทาเทยีบเรือ MTT 

ง. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

ทาเทียบเรือประกอบดวยสะพานเทียบเรือ 2 ทา ไดแก 

• สะพานเทียบเรือที่ 1 ความยาว 370 เมตร ความลึกหนาทา 15.5 เมตร สามารถ
รับเรือขนาด 100,000 dwt ความยาวเรือไมเกิน 260 เมตร ความกวางไมเกิน 40 เมตร แต
เน่ืองจากรองน้ํา (Approach Channel) มีความลึกเพยีง 12.5 เมตร ทําใหเรือขนาดใหญตองรอ
นํ้าขึ้นเพ่ือเขาเทียบทา หรือตองลดขนาดเรือแวะจอดใหเล็กลงเหลือเพียง 50,000 dwt และแวะ
จอดถี่ขึ้น ทําใหเสียคาขนสงและคาใชจายสูงขึ้น 

• สะพานเทียบเรือที่ 2 ความยาว 225 เมตร (จากจุดผูกเชือก) ความลกึหนาทา 
10.5 เมตร สามารถรับเรือขนาด 20,000 dwt ความยาวเรือไมเกิน 180 เมตร ความกวาง 30 
เมตร แตเรือที่แวะจอดประกอบดวยเรือชายฝงขนาด 500 dwt และเรือระหวางประเทศขนาด 
6,000 – 8,000 dwt 

  บรรทุกขนถายโดยหัวสูบ (Loading Arm) และทอ (Pipe) สินคาสวนใหญขนสง 

                                          
21 สัมภาษณ สุวิทญ วิศิษฎวรณัฐ, ผูจัดการทาเรือสวนปฏิบัติการ  บริษัท มาบตาพุด แทงค เทอรมินัล 
จํากัด, 19 ธันวาคม 2550. 
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ตอไปใหลูกคาโดยทางทอ เพราะมี
ความปลอดภยัสูง และสงทาง
รถบรรทุกในปริมาณที่ไมสูงนัก22 

• สินคาเก็บรักษาไว
ในถัง (Tank Farm) มีทั้งหมด 25 
ถัง ความจุรวม 400,000 

ลูกบาศกเมตร หรือ 280,000 ตัน 

จ.  เรือและสนิคาผานทา 

สินคาผานทาเรือเปน
ผลิตภัณฑนํ้ามันและกาซ โดยรอย
ละ 90 เปนสนิคาขาเขา และรอยละ 
10 เปนสินคาขาออก สวนเรือที่แวะจอดมี 3 ขนาด คือ เรือเดินสมุทรขนาด 50,000 dwt (3 
เที่ยว/เดือน) และขนาด 6,000 dwt และเรือชายฝงขนาด 500 dwt23

  

ทาเทียบเรือ บริษัท โกลว พลังงาน จํากัด (มหาชน)  

ก.  ความเปนมา 

ทาเรือเปนสวนหนึ่งของ
กลุมบริษทัโกลว เปนกลุมบริษัทที่
ดําเนินธุรกิจในดานพลังงาน ธุรกิจ
หลัก คือ ผลิตและจําหนาย
กระแสไฟฟาและไอน้ํา ทาเรือเริ่ม
ประกอบการในป 254424 

 บริษัท โกลว พลังงาน 
จํากัด (มหาชน) เปนบรษิัทหลักใน
การระดมทุนซ่ึงไดจดทะเบยีนใน
ตลาดหลักทรพัยแหงประเทศไทย 

                                          
22

 อางแลว. 
23

 อางแลว. 
24

 สัมภาษณ คุณณัฐพล ศิลาคุปต Government Affairs Officer ทาเทียบเรือโกลว เอสพีพี 3, 18 ธันวาคม 
2550. 

 
ถังเก็บสินคาเหลวในทาเทียบเรือ MTT 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 19 ธันวาคม  2550 

 
ทาเทียบเรือขนถายถานหิน Glow SPP 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 19 ธันวาคม  2550 
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ซ่ึงมี สุเอซ25 เปนผูถือหุนรายใหญ   มีกาํลังการผลิตรวมมากกวา 58,000 เมกะวัตต กลุม
บริษัทโกลวดําเนินธุรกิจ 2 ประเภท คือ ผูผลิตไฟฟาเอกชนรายใหญ (IPP Business) และ 
ผูผลิตพลังงานรวม (Cogeneration Business) 

ธุรกิจผูผลติไฟฟาเอกชนรายใหญ ตั้งอยูในนิคมอุตสาหกรรมชลบรีุ จังหวัดชลบุรี ผลิต
และจําหนายกระแสไฟฟา 713 เมกะวตัตใหกับ การไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย ภายใต
ระเบียบการรบัซ้ือไฟฟาจากผูผลิตไฟฟาเอกชนรายใหญ (IPP-Independent Power 
Producer) ใชกาซธรรมชาตเิปนเชื้อเพลิง  

สวนธุรกิจผลติพลังงานรวม ตั้งอยูในพ้ืนที่นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดและนิคม
อุตสาหกรรมตะวันออก ประกอบดวยหนวยผลติไฟฟาและไอน้ําจํานวน 20 หนวย ทําการ
เชื่อมโยงหนวยผลิตทุกหนวยเขาดวยกันเพ่ือใหระบบการผลิตและจัดสงไฟฟาและไอน้ําเปนไป
อยางมีประสิทธิภาพและมคีวามมั่นคง โดยมีกําลังการผลิตไฟฟารวม 996 เมกะวตัต ไอนํ้า 
967 ตันตอชัว่โมง กลุมบริษัทโกลวจําหนายกระแสไฟฟาใหกับ กฟผ. ภายใตระเบียบการรับซ้ือ
ไฟฟาจากผูผลิตไฟฟารายเล็ก (SPP-Small Power Producer) และจําหนายกระแสไฟฟาและ
สาธารณูปโภคเพื่ออุตสาหกรรมอันไดแก ไอนํ้า นํ้าสะอาด และน้ําปราศจากแรธาตุ ใหกับกลุม
ผูประกอบการอุตสาหกรรมในเขตนคิมอุตสาหกรรมมาบตาพุดและนิคมใกลเคียง26 กลุมบริษัท
โกลวประกอบดวยบรษิัทในเครือ ดังน้ี 

1. บริษัท โกลว พลังงาน จํากัด (มหาชน)27 

2. บริษัท โกลว จํากัด 

3. บริษัท โกลว ไอพีพี จํากัด28  

                                          
25 กลุมสุเอซเปนผูผลิตและใหบริการดานพลังงานระดับโลก 
26 Glow Group.  เกี่ยวกับเรา – ภาพรวมธุรกิจ [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.glow.co.th  [21 
กุมภาพันธ 2551]. 
27 บริษัท โกลว พลังงาน จํากัด (มหาชน)  บริหารโรงงานสาธารณูปโภคเพื่ออุตสาหกรรม โกลว เอสพีพี 
แหงที่ 2 โครงการนี้จะทําการผลิตและจําหนายกระแสไฟฟาสงผานไปตามสายเคเบิลใตดินเชื่อมโยงไปยัง
โรงงานของลูกคาขนาดแรงดัน 115 และ 230 เควี การจัดสงไอน้ําและน้ําเพ่ือการอุตสาหกรรมใหกับลูกคาใน
สองลักษณะคือไอน้ําแรงดันสูง และแรงดันปานกลาง สงผานทอสงไอนํ้าขนาดใหญที่วางอยูเหนือพ้ืนดิน 
นอกจากนี้ยังไดจําหนายกระแสไฟฟาใหกับการไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย ปริมาณ 180 เมกะวัตต 
28

 บริษัท โกลว ไอพีพี จํากัด บริหารโรงไฟฟา โกลว ไอพีพี ณ นิคมอุตสาหกรรมชลบุรี เพ่ือผลิตและ
จําหนายกระแสไฟฟาใหกับ การไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย เปดดําเนินการเชิงพาณิชยเมื่อเดือน 
มกราคม 2546 
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4. บริษัท โกลว เอสพีพี 1 จํากัด  

5. บริษัท โกลว เอสพีพี 2 จํากัด  

6. บริษัท โกลว เอสพีพี 3 จํากัด29  

7. บริษัท โกลว เดมิน วอเตอร จํากัด 

8. บริษัท โกลว เหมราช พลังงาน จํากัด  

9. บริษัท เก็คโค - วันจํากัด  

ค.  วัตถุประสงคของทาเทียบเรือ 

วัตถุประสงคหลักของทาเทียบเรือ คือ เปนทาเทียบเรือเฉพาะกิจ ขนถายถานหนิ เพ่ือ
นํามาใหผลิตระแสไฟฟาของ บริษัท โกลว เอสพีพี 3 จํากัด หรือโรงงานสาธารณูปโภคเพื่อ
อุตสาหกรรม โกลว เอสพีพี แหงที่ 3 เพ่ือจําหนายกระแสไฟฟา ไอนํ้าและน้ําเพื่อการ
อุตสาหกรรมใหกับลูกคา นอกจากนี้ยังไดจําหนายกระแสไฟฟาใหกับ การไฟฟาฝายผลติแหง
ประเทศไทย ปริมาณ 300 เมกะวัตต ภายใตระเบียบการรับซ้ือไฟฟาจากผูผลิตไฟฟารายเลก็ 
(เอสพีพี) จํานวน 4 โครงการ 

ง.  การบริหารทาเรือ 

ทาเรือบริหารและประกอบการโดยบริษทั โกลว เอสพีพี 2 จํากัด, บริษัท โกลว เอสพีพี 3 จํากัด 
และ โกลว พลังงาน จํากัด (มหาชน)  

จ.  สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเรือประกอบดวยทาเทียบเรือยาว 225 เมตร สามารถรับเรือขนาด 55,000 dwt 
ความยาวไมเกิน 180 เมตร กินนํ้าลึก 12.5 – 13.5 เมตร 

• อุปกรณในการขนถายสินคาประกอบดวย หัวตักปากจระเข (Grab) และสายพาน
ลําเลียง  

• ขั้นตอนในการขนถาย คือ สินคาถูกตักขึน้จากระวางเรอืโดยหัวตักปากจระเข และ
วางในสายพานลําเลียง จากนั้นจะถูกเคลื่อนยายไปกองไวในลานวางสินคา (Stock Yard)30

  

                                          
29

 บริษัท โกลว เอสพีพี 3 จํากัด บริหารโกลว เอสพีพี แหงที่ 1 เปดดําเนินการเมื่อเดือน กรกฎาคม 2537 
โดยบริษัท โกลว เอสพีพี 3 จาํกัด เปนโรงงานผลิตสาธารณูปโภค คือ ไอน้ํา และน้ําเพ่ือการอุตสาหกรรม 
โดยใชกาซธรรมชาติเปนเชื้อเพลิงหลัก ปจจุบันกําลังการผลิตไอน้ําของโครงการนี้เปนกําลังผลิตสํารองของ
กลุมบริษัท เพ่ือความมั่นคงสูงและตอเนื่องในนิคมอุตสาหกรรม จังหวัดระยอง  
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ฉ.  เรือและสนิคาผานทา 

สินคาทั้งหมดเปนสินคาขาเขา ไดแก ถานหิน (บิทูมินัส) ซ่ึงนําเขาจากอินโดนีเซีย 

ทาเทียบเรือ บริษัท บีแอลซีพี เพาเวอร จํากัด  

ก.  ความเปนมา 

บริษัท บีแอลซีพี 
เพาเวอร จํากัด หรือ BLCP 
กอตั้งขึ้นในป พ.ศ. 2538  ลงนาม
ในสัญญาเชาพื้นที่จากการนิคม
อุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 
(กนอ.) ประมาณ 600 ไร เม่ือ
วันที่ 30 มิถุนายน พ.ศ. 2543 
รวมระยะเวลาเชา 30 ป ทั้งน้ี
โรงไฟฟาบีแอลซีพีไดรับ
ใบอนุญาตตางๆในการกอสราง
และดําเนินการ รวมทั้งจะตอง
ปฎิบัตติามมาตรฐาน กฏเกณฑ
และขอบังคบัเชนเดียวกบัโรงงาน
อุตสาหกรรมตางๆ ที่ตัง้อยูใน
นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด  

โรงไฟฟาบีแอลซีพีเปน
บริษัทเอกชนที่ดําเนินการผลิต
และจําหนายกระแสไฟฟาใหกับ
การไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศ
ไทย (กฟผ.) ตามโครงการรับซ้ือ
ไฟฟ าจากผู ผลิ ต ไฟฟ า อิสระ 
(Independent Power Producer 
หรือ IPP) ทั้งน้ีตามมติ

                                                                                                                      
30 สัมภาษณ คุณณัฐพล ศิลาคุปต. 

 
ทาเทียบเรือขนถายถานหิน BLCP 

 
สายพานลําเลียงถานหินไปยังโรงงานผลิตกระแสไฟฟา 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 28 มกราคม  2551. 
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คณะรัฐมนตรี ป พ.ศ. 2537 เพ่ือสนองนโยบายของรัฐบาลในการสงเสริมและสนับสนุนบทบาท
ของภาคเอกชนใหเขามามีสวนรวมในกิจการไฟฟา31

  

 การบริหารโรงไฟฟา บีแอลซีพี ประกอบดวยผูถือหุนหลัก คือ บริษัท บานปู จํากัด 
(มหาชน) ถือหุนรอยละ 50 ใน บีแอลซีพี โดยมีหุนสวน ซ่ึงไดแก บริษัท ซีแอลพี เพาเวอร (บี
แอลซีพี) จํากัด    ถือหุนที่เหลืออีกรอยละ 50 เม่ือปลายเดือนตุลาคม พ.ศ. 2549 บริษัท ซีแอล
พี เพาเวอร (บีแอลซีพี) จํากัด ไดขายหุนรอยละ 50 ในโรงไฟฟาบีแอลซีพีใหแกบริษัท ผลติ
ไฟฟา จํากัด (มหาชน)32

  

บริษัท บีแอลซีพี เพาเวอร จํากัด ประกอบกิจการโรงงานผลิตไฟฟา บริษทัลงนามใน
สัญญาเชาพื้นที่จากการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (กนอ.) เม่ือวันที่ 30 มิถุนายน พ.ศ. 
2543 รวมระยะเวลาเชา 30 ป 

ข. วัตถุประสงคของทาเทียบเรือ 

วัตถุประสงคหลักของทาเทียบเรือ คือ เปนทาเทียบเรือเฉพาะกิจ ขนถายถานหนิ เพ่ือ
นํามาใหผลิตระแสไฟฟาของโรงไฟฟาบแีอลซีพี 

ค. การบริหารทาเรือ 

บริษัท เพาเวอรเจเนเรชั่น จํากัด เปนผูประกอบการทาเรือ และขนถายถานหิน รวมถึง
การรักษาความปลอดภัยทาเทียบเรือ สวนเรื่องการขอใบอนุญาตตาง ๆ บริษทั บีแอลซีพี 
เพาเวอร จํากัด เปนผูดําเนินการ 

ง. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือ ยาว 380 เมตร สามารถรับเรือขนาด Cape Size คือ 170,000 dwt 
หรือ 90,000 gt 

• อุปกรณขนถาย ประกอบดวย สายพานลําเลียงจํานวน 2 ชุด ที่มีแผนกําบังลม
ปองกันการฟุงกระจายของถานหิน  

                                          
31 บริษัท บีแอลซีพี เพาเวอร จํากัด. [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.blcp.co.th/TH/About_History.asp  
[18 มกราคม 2551].)  
32 บริษัท บานปู จํากัด (มหาชน).  กิจการของกลุมบานปู -  ธุรกิจไฟฟา - บีแอลซีพี [สายตรง]. แหลงที่มา : 
http://www.banpu.co.th/th/operation/poer_blcp.php [4 มีนาคม 2551]. 
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• ลานกองถานหิน ซ่ึงมี 3 กอง โดย 2 กองแรก จะใชหมุนเวียน (Active Stock) 
สําหรับการผลิตกระแสไฟฟา สวนกองใตสุดเปนกองถานหินสํารอง (Dead Stock) ที่มีการบด
อัดแนนและปลูกหญาคลุม  

• ระบบสเปรยนํ้าซึ่งสามารถปรับความแรงของน้ําไดตามความแรงของกระแสลม 
และยังมีการตดิตั้งกําแพงเปลี่ยนทศิทางลม สูงถึง 6 เมตร เพ่ือไมใหเกิดฝุนฟุงกระจายหรือการ
สันดาปจากความรอน บริเวณใตลานกองถานหินมีการปูดวยวัสดุกนัซึมคุณภาพด ี เพ่ือปองกัน
นํ้าไหลลงสูใตดิน โดยน้ําจากการสเปรยกองถานหินจะถูกรวบรวมไปที่บอตกตะกอน กอนจะนํา
กลับมาใชในการสเปรยตอไป  

• เครื่องตรวจวดัปริมาณฝุนละอองถึง 3 บริเวณ คือ ดานเหนือ ดานใตของลานกอง
ถานหิน และที่ชุมชนตากวน-อาวประดู 33

  

จ.  ปริมาณเรือและสินคาผานทา 

 สินคาที่ผานทาเรือทั้งหมดเปนถานหิน ทีนํ่าเขามาจากประเทศออสเตรเลีย โดยเริม่ขน
ถายครั้งแรกในป 2549 มีเรือสินคาเทกองผานทาเทียบเรือ 14 ลํา และนําเขาถานหินบิทูมินัส 
1,885,170 ตนั  

                                          
33

 สัมภาษณ สัจจะ วิบูลยลักษณากุล. ตําแหนง ผูจัดการขนถายวัสดุและเชื้อเพลิง บริษัท บีแอลซีพี 
เพาเวอร จํากัด, 28 มกราคม 2551. 
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ทาเรือไออารพีซี 
ก. ความเปนมา 

บริษัท ไออารพีซี จํากัด (มหาชน) 
เดิมชื่อ บริษทั อุตสาหกรรมปโตรเคมีกลั
ไทย จํากัด (มหาชน) หรือ ทีพีไอ จด
ทะเบียนเปนนิติบุคคลเมื่อป พ.ศ. 2521 
โดยกลุมเลี่ยวไพรัตน เริ่มผลิตเม็ด
พลาสติกเพื่อจําหนายในป 2525 และได
ขยายสายการผลิตผลิตภัณฑเม็ดพลาสตกิ
ชนิดตาง ๆ เพ่ิมขึ้น รวมทั้งขยายโรงงาน 
และสรางสาธารณูปโภคพื้นฐานสําหรับ
อุตสาหกรรมปโตรเคมีครบวงจร บริษัท ฯ 
จดทะเบียนเปนบริษัทมหาชนเมื่อวันที่ 10 
ตุลาคม 2537 และจดทะเบียนในตลาด
หลักทรัพยแหงประเทศไทย เม่ือวันที่ 17 
มีนาคม 2538 บริษัทฯ ประสบภาวะวิกฤต
ทางการเงิน หลังจากการลอยตัวคาเงิน
บาทเมื่อป 2540 เขาสูกระบวนการฟนฟู
กิจการเมื่อป 2543 และประสบความสําเร็จ
ในการฟนฟูกิจการเมื่อวันที่ 26 เมษายน 
2549 ปจจุบนับริษัท ฯ และบรษิัทในเครือ
เปนผูประกอบการอุตสาหกรรมปโตรเคมี
ครบวงจรแหงแรกของภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉยีงใต โดยมีโรงงานอยูที่
จังหวัดระยองซึ่งเปนนิคมอุตสาหกรรม
ภายใตการจัดการของบริษทัฯ พรอม
สาธารณูปโภคที่สนับสนุน เชน ทาเรอืนํ้า
ลึก คลังนํ้ามัน โรงไฟฟา1 

                                          
1 บริษัท ไออารพีซี จํากัด (มหาชน) [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www.irpc.co.th/organization [21 
กุมภาพันธ 2551]. 

 
ทาเทียบเรือนํ้ามัน 

 
ทาเทียบเรือสินคาท่ัวไป 

 
ทาเทียบเรือสินคาชายฝง 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม วันที่ 21 ธันวาคม 2550 
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ข. ที่ตั้ง 

ทาเรือ IRPC ตั้งอยูที่หาดกนอาว และตัง้อยูที่เลขที ่ 299 หมูที่ 5 ถนนสุขุมวิท ตาํบล
เชิงเนิน อําเภอเมือง จังหวัดระยอง 21150  

ค.   วัตถุประสงคของทาเรือ 

วัตถุประสงคของทาเรือเพ่ือขนถายสินคาประเภทปโตรเลียมของบรษิัทในเครือ และ
ใหบริการแกสาธารณะ ทาเรือประกอบดวยทาเทียบเรอื 2 ประเภท ไดแก ทาเรอืขนสงสินคา
ปโตรเลียมและปโตรเคมี และ ทาเรือขนสงสินคาทั่วไปและตูสินคา2 แตในปจจุบันไมมีบริการ
ดานตูสินคา เน่ืองจากคาขนสงไมสามารถแขงขันกับทาเรือแหลมฉบงั3 

ง. การบริหารทาเรือ 

บริษัท ไออารพีซี จํากัด (มหาชน) เปนเจาของและผูประกอบการทาเรือ 

จ. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

ทาเทียบเรือกวาง 12.5 เมตร ยาว 155.2  เมตร ทาเทียบเรือแบงการใหบรกิาร
ออกเปน 3 สวน คือ ทาเทยีบเรือสินคาของเหลว 8 ทา ทาเทียบเรอืสินคาทั่วไป 9 ทา และ
ทาเรือตูสินคา 1 ทา (รายละเอียดดังตารางที่ 9) สิ่งอํานวยความสะดวกอื่นๆ ไดแก โรงพัก
สินคา 1 หลัง ความจุ 34,560 ลูกบาศกเมตร ถังบรรจุ  5 ถัง ความจุรวม 69,133 ลูกบาศก
เมตร และมีเครื่องดูดพน ขนาด 500 ตัน/ชั่วโมง จํานวน 1 เครื่อง  สําหรับขนถายสินคา  

หมายเลข 
ทาเทียบเรือ 

ประเภทสินคา 
ผานทา 

ความยาวเรอื 
ไมเกิน (เมตร) 

ระดับความลกึ 
ไมเกิน (เมตร) 

ขนาดระวางบรรทุก 
(dwt) 

1 สินคาเหลว  158 8 20,000 
2A สินคาเหลว 340 18.5 250,000 
2B สินคาเหลว 340 18.5 250,000 
3 สินคาเหลว 280 15 80,000 
4 สินคาเหลว 250 12 50,000 
5A สินคาเหลว 120 6 4,000 
6A1 สินคาเหลว 100 6 3,000 
6A2 สินคาเหลว 100 6 3,000 

                                          
2 อางแลว. 
3
 สัมภาษณ  เอ่ียมสิน  เตาทองนันตสิน. ผูจัดการฝายทาเรือและการตลาด บริษัท ไออารพีซี จํากัด 

(มหาชน), 21 ธันวาคม 2550. 
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หมายเลข 
ทาเทียบเรือ 

ประเภทสินคา 
ผานทา 

ความยาวเรอื 
ไมเกิน (เมตร) 

ระดับความลึก 
ไมเกิน (เมตร) 

ขนาดระวางบรรทุก 
(dwt) 

6B เรือสินคาทั่วไป 100 6 2,000 
7A เรือสินคาทั่วไป 160 9 8,000 
7B เรือสินคาทั่วไป 150 5 3,000 
7a (Barge) เรือสินคาทั่วไป 50 4 800 
7b (Barge) เรือสินคาทั่วไป 50 4 800 
8A1 เรือสินคาทั่วไป 210 12 60,000 
8A2 เรือสินคาทั่วไป 300 17 150,000 
8B1 เรือสินคาทั่วไป 210 7 60,000 
8B2 เรือสินคาทั่วไป 210 12 60,000 
6C ตูสินคา 200 9 12,000 
ที่มา : บริษัท อุตสาหกรรมปโตรเคมีคัลไทย จํากัด (มหาชน).ทาเรือน้ําลึก ทีพีไอ ระยอง (แผนพับประสัมพันธ) 

จ.  เรือและสนิคาที่ผานทาเรือ 

สินคาผานทาเรือไออารพีซีสวนใหญเปนสนิคาขาเขา สินคาผานทามีหลายประเภท 
อาทิ สินคาเหลว สินคาเทกอง และตูสินคา ตัวอยางสินคาผานทา ไดแก สินคาเหลว เชน 
Hydro carbon Gas, Liquid and Solid, Petrolium Chemical, Coal, Petrochemical Product 
พืชผลการเกษตร และตูสนิคา ในปจจุบันไมมีบริการดานตูสินคา เน่ืองจากคาขนสงไมสามารถ
แขงขันกับทาเรือแหลมฉบังได ดังแสดงใหเห็นในตารางสถิติสินคาผานทา ซ่ึงมีปริมาณตูสินคา
ผานทาในชวงระหวางป 2542 – 2545 และมีจํานวนนอย สถิติเรือและสินคาผานทา ดังน้ี4

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                          
4 สัมภาษณ เอี่ยมสิน  เตาทองนันตสิน. 
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ปริมาณเรือผานทาเรือ IRPC ป 2542 – 2549 
หนวย : ลํา 

ป  เรือสินคาเหลวและกาซ  เรือสินคาเทกอง  เรือตูสินคา รวม 
2542 1,338 27 4 1,365 
2543 1,370 41 48 1,411 
2544 1,277 21 52 1,298 
2545 1,484 35 25 1,519 
2546 1,766 7 0 1,773 
2547 1,953 48 0 2,001 
2548 1,962 36 0 1,998 
2549 2,062 32 0 2,094 

ที่มา : บริษัท ไออารพีซี จํากัด (มหาชน), 2550. 

         
ปริมาณสินคาผานทาเทียบเรือ IRPC ป 2542 – 2549 

รวมสินคา  ป 
  

 สินคาเหลวและกาซ  
(ตัน) 

 สินคาเทกอง  
(ตัน) 

 ตูสินคา  
(TEUs) (ตัน) (TEUs) 

2542 6,903,712 368,070 860 7,271,782 860 
2543 6,835,920 672,970 13,177 7,508,890 13177 
2544 7,421,754 611,315 16,271 8,033,069 16271 
2545 7,812,432 314,599 4,762 8,127,031 4762 
2546 10,305,495 345,351 0 10,650,846 0 
2547 14,831,508 1,647,628 0 16,479,136 0 
2548 14,249,159 1,084,822 0 15,333,981 0 
2549 13,783,291 587,984 0 14,371,275 0 

ที่มา : บริษัท ไออารพีซี จํากัด (มหาชน), 2550. 
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ทาเรือประจวบ 

ก. ความเปนมา 

ทาเรือประจวบหรือที่รูจักกันทั่วไป
วา “ทาเรือบางสะพาน” เร่ิมกอสรางในป 
2535 แลวเสร็จในป 2537 และเริ่มเปด
ใหบริการทาเรือในเดือนกุมภาพันธ 2537 
ทาเรือเปนธุรกิจหน่ึงในเครือสหวิริยาสตีล
อินดัสตรี หรือ SSI จึงมีวัตถุประสงคหลัก
เพ่ือใหบริการบรรทุกขนถายวัตถุดิบและ
ผลิตภัณเหล็กของเครือ SSI ที่ตั้งอยูอําเภอ
บางสะพาน  จั งหวัดประจวบคี รีขันธ 
ประกอบดวย  

• บริษัท สหวิริยาสตีลอินดัสตรี 
จํากัด หรือ SSI ประกอบอุตาสาหกรรม
ผลิตเหล็กแผนรีดรอน 

• บริษัท เหล็กแผนรีดเย็นไทย 
จํากัด หรือ  TCRSS ประกอบอุตสหา
กรรมผลิตเหล็กแผนรีดเย็น 

• บริษัท เหล็กแผนเคลือบไทย 
จํากัด หรือ TCS ประกอบอุตสหากรรม
ผลิตเหล็ก แผนเคลือบสังกะสี  

ข. ที่ตั้ง 

ทาเรือตั้งอยูที่อาวเทียน โดยตั้งอยู 
เลขที่ 62 ม.3 ตําบลแมรําพึง อําเภอบาง
สะพาน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ทาเรือมีที่
ตั้งอยูหางจากโรงงานผลิตเหล็กประเภท
ตาง ๆ ของบริษัททั้งสามเพียง 6 กิโลเมตร 
เชื่อมตอดวยถนนสวนบุคคลซึ่งทาเรือเปน

 
ทางเขาทาเรือประจวบ 

 
ทาเทียบเรือ 

 
เข่ือนกั้นคลื่น 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 13 กุมภาพันธ 2551 
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ผูลงทุนกอสราง1 

ค. การบริหารทาเรือ 

บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด เปนเจาของ บริหารและประกอบการทาเรือประจวบ 

ง. วัตถุประสงคของทาเรือ 

เพ่ือรองรับการขยายตัวของกลุมอุตสาหกรรมเหล็กสหวิริยา และรองรับความตองการ
ของกลุมลูกคาอ่ืนๆ ที่มีตอทาเรือ   

จ. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• พ้ืนที่ทาเรือและที่ดินติดกับทาเรือรวมทั้งสิ้นประมาณ 600 ไร  

• ทาเรือประกอบดวยทาเทียบเรือ 2 ทา คือ ทาเทียบเรือเดิม และทาเทียบเรือสวน
ตอขยายฝงตะวันตก โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

ทาเทียบเรือเดิม  จํานวน 4 ทา ไดแก ทาเทียบเรือ A 1 - A 2  และ B 1 - B 2 ความ
ยาวรวม 695 เมตร สามารถใหบริการแกเรือไดคราวละ 4 ลํา โดยมีความลึกหนาทาสูงสุดอยูที่ 
15 เมตร จากระดับนํ้าทะเลปานกลาง (MSL) สามารถรับเรือขนาด 100,000 เดทเวทตนั 
(DWT) 
          ทาเทียบเรือสวนตอขยายฝงตะวนัตก  จํานวน 4 ทา ไดแก ทาเทียบเรือ C1 – C5 และ
ทาเทียบเรือลาํเลียง D1 – D5 กวาง 50 เมตร ยาวรวม 1,142 เมตร สามารถรองรับเรือสินคา/ตู
สินคา ขนาดไมเกิน 12,000 เดทเวทตัน จอดเทียบทาไดครั้งละ 1 ลาํ มีสะพานเชื่อมฝง กวาง 
7.5 เมตร ยาว 212 เมตร สะพานเชื่อมกับทาเรืออเนกประสงค กวาง 8.50 เมตร ยาว 40 เมตร 

ตารางที่ 1 รายละเอียดขนาด ความลกึและความสามารถรับเรือแตละทาเทียบเรือ 

ทาเทียบเรือ ขนาด ความลึก* ความสามารถรับเรือ 
A1 – A2 15 X 450 ม. 15 ม. ไมเกิน 100,000 dwt  คราวละ 2 ลํา 
B1 – B2 25 X 245 ม. 8–12 ม. ไมเกิน 20,000 dwt  คราวละ 2 ลํา 
C1 – C2 50 X 450 ม. 14 ม. ไมเกิน 80,000 dwt  คราวละ 2 ลํา 
C3 – C5 50 X 442 ม. 8 ม. ไมเกิน 20,000 dwt  คราวละ 2 ลํา 
D1 – D5 50 X 250 ม. 8 ม. เรือลําเลียงไมเกิน 2,200 dwt  คราวละ 4 ลํา 

*ความลึกที่ระดับน้ําทะเลปานกลาง 

                                          
1สัมภาษณ คุณมาณพ เหลืองไพโรจน ผูจัดการทาเรือประจวบ , 13 กุมภาพันธ 2551 ทาเรือบางสะพาน. 
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• เขื่อนกั้นคลื่นความยาว 1,400 เมตร 

• ระดับนํ้าหนาทาถึง 15 เมตร ลึกเหมาะสมกับการรับเรือเดินสมุทรขนาด Panamax  

• คลังสินคาทัณฑบนมีพ้ืนที่ 70 ไร แบงเปนโรงพักสินคา 1,000 ตารางเมตร 

• โรงพักสินคาภายในเขตทําเนียบทาเรือ 13 ไร  และมีโรงพักสินคา 1,000 ตาราง 

เมตร 

• มีลานสินคากลางแจงนอกเขตทําเนียบทาเรือ 69 ไร จําแนกเปนสินคาทั่วไป 46 ไร 
สนิคาเทกอง 23 ไร และลานตูสินคา 300 TEU 

•  เรือนํารอง เรือลากจูง และเครื่องหมายการเดินเรือ2 

ฉ.  ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือ 
สินคานําเขาผานทาเรือบางสะพาน คือ เหล็กแทงแบน เพ่ือใชเปนวัตถุดิบใน

โรงงานผลิตเหล็กแผน  และสินคาผานทาเปนเหล็กชนิดตางๆ อาทิ แผนเหล็ก เหล็กแทง เหล็ก
กอน  

ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือประจวบ ป 2547 – 2549 

สินคา (ตัน) ป 
  

เรือ  
(เที่ยว) ขาเขา ขาออก รวม 

2547 233 2,747,537  399,719.89  3,147,257 

2548 240 3,508,859  458,350.63  3,967,209 

2549 221  2,006,398.44   569,790.72  2,576,189 

ที่มา : บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด, 2551. 

 

                                          
2 เพ่ิงอาง. 
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ทาเรือทาทอง 

ก. ความเปนมา 

ทาเรือทาทองตามการศึกษาของ 
JICA ซ่ึงเสนอแนะวาควรจะมีการ
กอสรางทาเรือชายฝง 4 แหง ไดแก 
ทาเรือตะพานหิน จังหวัดพิจิตร ทาเรือ
ทาทอง จังหวัดสุราษฎรธานี ทาเรือ
ปตตานี จังหวัดปตตาน ี และทาเรือเจา
ฟา จังหวัดกระบี ่

ทาเรือทาทองกอสรางในป 2525 
โดยกรมเจาทา และแลวเสร็จในป 2528 
เม่ือทาเรือกอสรางแลวเสรจ็กรมเจาทา
ไดสงมอบทาเรือใหแกกรมธนารักษซ่ึง
เปนเจาของทีดิ่น หลังรับมอบทาเรือแลว
กรมธนารักษไดมอบใหองคการบริหาร
สวนจังหวัดเปนผูหาผลประโยชนซ่ึงไมมี
ความรูความสามารถเกี่ยวกบัการบริหาร
และจัดการทาเรือจึงไดเปดใหเอกชน
ประมูลและรับไปประกอบการ ปจจุบัน
บริษัท ไทยปโตรเลียมเซอรวิส จํากัด 
เขาประกอบการทาเรือทาทองโดยทํา
สัญญากับองคการบริหารสวนจังหวัดสุ
ราษฎรธาน ี

ข. ที่ตั้ง 

ทาเทียบเรือทาทอง ตั้งอยู
บริเวณฝงแมนํ้าตาป หมู 3  ถนนปากน้ํา 
– ตาป ตําบลบางกุง อําเภอเมือง จังหวัด
สุราษฎรธาน ี 

 

 

 
เรือท่ีแวะจอดทาเรือเพื่อขนสงสินคา (บน)  เรือสินคา

หองเย็น (ลาง) เรือลําเลียงขนสงยิปยั่ม 

 
สภาพทาเทียบเรือซึ่งชํารุดจากการใชงาน 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม วันที่ 14 มกราคม 2551. 
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ค. วัตถุประสงคของทาเรือ 

แรกเริ่ม บริษัท ไทยปโตรเลียมเซอรวิส จํากัด เขาดําเนินการทาเรือทาทองมี
จุดประสงคเพียงเพ่ือเปน Base Supply สําหรับเปนฐานขุดเจาะน้ํามัน โดยไมไดคํานึงถึง
ปริมาณสินคาเขาออกผานทา1  

ง. การบริหารทาเรือ 

บริษัท ไทยปโตรเลียมเซอรวิส จํากัด เขาดําเนินการทาเรือทาทองโดยทําสัญญากับ
องคการบริหารสวนจังหวัดสุราษฎรธาน ี มีสํานักงานอยู ณ เลขที่ 140 ถนนสุขุมวิท แขวง
คลองเตย เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร 

จ. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

ทาเทียบเรือ กวาง 80.6 เมตร ยาว  193.6 เมตร หนาทาลึก (นํ้าขึ้น) 4.8 เมตร หนา
ทาลึก (นํ้าลง) 3.5 เมตร  สามารถรองรับสินคาไดประมาณ 250,000 เมตริกตัน / ป ทาเรือแหง
น้ีจัดเปนทาเรือสําคัญในเขตพื้นที่ภาคใตตอนบน2 นอกจากนี้ทาเรือยังมีโรงพักสินคา 2 หลงั 
ความจุ 10,000 ลม. ลานสินคากลางแจง 22,000 ตารางเมตร รถปนจ่ัน 2 คัน รถยก 2 คัน รถ
ตัก และสายพาน 

ฉ. เรือและสินคาผานทาเรือ 

 ทาเรือทาทองมีเฉพาะสินคาขาออกสินคาผานทาเรือทาทองมีหลายประเภท เชน สินคา
ทั่วไป สินคาตู และสินคาเทกอง โดยสินคาแตละประเภทผานทาเรือในชวงเวลาและวธิีการ
ขนสงที่แตกตางกัน กลาวคือ สินคาทั่วไปมีการขนสงผานทาเรือระหวางป 2538 – 2546 โดย
ขนสงโดยเรือลําเลียงไปขึ้นเรือใหญ ณ จุดทอดสมอสุราษฎรธานี สวนสินคาตูมีการขนสงผาน
ทาเรือในชวงมกราคม 2542 ถึงเมษายน 2546 ขนสงโดยเรือขนาดเล็กบรรทุกครัง้ละไมเกิน 50 
ตูไปขึ้นเรือใหญ ณ ทาเรือแหลมฉบัง ปจจุบันทาเทยีบเรือทาทองใหบริการเรือขนถายยิปซ่ัม
เฉพาะขาออก ซ่ึงขนสงโดยเรือลําเลียงและไปบรรทุกลงเรือเดินสมุทร ณ จุดทอดสมอสุราษฎร
ธานี นอกจากนี้ยังมีสินคาหองเย็นซ่ึงขนสงโดยรถบรรทุกจากจังหวัดสมุทรปราการ 
สมุทรสงคราม และนครศรธีรรมราช มาลงเรือเรือหองเย็นเพ่ือขนสงตอไปประเทศไตหวัน3  

 

                                          
1 อิทธิพล เพชรแสง.การดูงานทาเรือ อูเรือ และกิจการเกี่ยวเนื่องภาคใต. ใน วารสารพาณิชยนาวี ปที่ 19 
ฉบับ 2 (มกราคม 2539) : 67. 
2
 อางแลว. 

3
  สัมภาษณ สมชาย จิตตประเสริฐสุข, ผูจัดการทาเรือทาทอง, 14 มกราคม 2551. 
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ปริมาณเรือเขา – ออก ทาเรือทาทอง ป 2538 – 2550 
หนวย : เที่ยว 

ป เรือสินคาท่ัวไป เรือสินคาเทกอง เรือตูสินคา รวม 

2541 44 160  - 204 

2542 88 76 4 168 

2543 90 84 290 464 

2544 112 112 152 376 

2545 108 94 188 390 

2546 108 130 112 350 

2547   - 140   - 140 

2548   - 138   - 138 

2549   - 136  - 136 

2550   - 122   - 122 

ที่มา : บริษัท ไทยปโตรเลียมเซอรวิส จํากัด, 2550. 
 

ปริมาณสินคาขาออกผานทาเรือทาทอง ป 2538 – 2550 

ป 
สินคาท่ัวไป 

 (ตัน) 
สินคาเทกอง 

 (ตัน) 
ตูสินคา 
 (ตัน) 

รวม  
 (ตัน) 

ตูสินคา   
(TEUs) 

2538 103,206 954,077 - 1,.057,283  - 

2539 69,198 1,024,192 - 1,093,390  - 

2540 14,888 1,027,160 - 1,042,048  - 

2541 27,653 661,871  - 689,524  -  

2542 9,762 529,250 14,620 553,632 86 

2543 6,682 575,335 93,228 675,245 5,484 

2544 14,910 606,810 52,445 674,165 3,085 

2545 7,823 493,059 65,297 566,179 3,841 

2546 9,947 814,493 40,443 864,883 2,379 

2547   - 916,609   - 916,609   - 

2548  -  901,068  -  901,068   - 

2549   - 833,122  -  833,122   - 

2550   - 811,893   - 811,893   - 

ที่มา : บริษัท ไทยปโตรเลียมเซอรวิส จํากัด, 2550. 
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ทาเรือขนอม 

ก.  ความเปนมาของทาเรือ 

นายสัมพันธ เชาวนปรีชา 
กอตั้ง บริษัท แรสัมพันธ จํากัด ในป 
พ.ศ.2520 เพ่ือดําเนินกิจการเกี่ยวกับ
เหมืองแร และสงออกแรอุตสาหกรรม
ระหวางประเทศ ตอมาในป พ.ศ.
2522 ไดกอตั้ง บริษัท ทาเรือขนอม 
จํากัด เพ่ือการสงออกแรของบริษทั
โดยเฉพาะ 

ข.  ที่ตั้ง 

ทาเรือขนอมตั้งอยูบนหาดคอ
เขา บริเวณเขาสีหงาย และตั้งอยู ณ 
เลขที1่41/4 หมู 2 ถนนคอนเขา – 
สุขาภิบาล ตําบลขนอม จังหวัด
นครศรีธรรมราช  

ค.  การบริหารทาเรือ 

บริษัท ทาเรือขนอม จํากัด (ชื่อ
เดิม บริษัท แรสัมพันธ จํากัด) เปน
บริษัทผูบริหารและประกอบการทาเรือ
ขนอม มีสํานักงานอยู เลขที่ 48 ถนน
ตลาดใหญ ตําบลตลาด อําเภอ
เมือง      จังหวัดสุราษฎรธานี    

ง.  วัตถุประสงคของทาเรือ 

เพ่ือเปนทาเรอืใหบริการขนสง
ประเภทแร ซ่ึงเปนธุรกิจของบริษัทใน
เครือ 

 

 

 

 
ลักษณะทั่วไปของทาเทียบเรือของทาเรือขนอม 
ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม วันที่ 14 มกราคม 2551. 
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จ.  สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

 ทาเรือประกอบดวยทาเทียบเรือ 2 ทา คือ 

• ทาเทียบเรือที ่1 ระดับความลึกของน้ํา 8.5 เมตร ที่ระดับทะเลปานกลาง สามารถ
รับเรือขนาด 9,000 dwt อายุการใชงาน 30 ป 

• ทาเทียบเรือที ่ 2  ระดับความลึกของน้ํา 9.5 เมตร ที่ระดับทะเลต่ําสดุ สามารถรับ
เรือขนาดสูงสุด 43,000 dwt  อายุการใชงาน 25 ป1  

• สิ่งอํานวยความสะดวกและอุปกรณขนถาย ไดแก ลานพักสินคากลางแจง 3 ลาน 
เน้ือที่ 210,900 ตารางเมตร  สะพานลําเลยีง 2 ชุด  รถตัก  3 คัน และรถดั๊ม 10 ลอ จํานวน 7 
คัน2 

ฉ.  ปริมาณเรือและสินคาที่ผานทาเรอืขนอม 

สินคาทั้งหมดเปนการสงออกแรยิปซ่ัมสงออกไปยังประเทศญี่ปุน และไตหวัน ซ่ึงมา
จาก อําเภอนาสาร จังหวัดสุราษฏรธานี3 นอกจากนี้ยังมีแรโดโรไมท และแอนดไฮไดท 

 
ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือขนอม ป 2547 – 2549 

ป เรือ (หนวย : เที่ยว) สินคาขาออก (หนวย : ตัน) 

2547 109 1,274,430 

2548 93 1,052,950 

2549 110 1,206,395 

ที่มา : บริษัท ทาเรือขนอม จํากัด, 2551. 

 
 

                                          
1 สัมภาษณ ฉัตร แสงจันทร, Port Captain บริษัท เพิรล ชิปปง เซอรวิส จํากัด, 14 มกราคม 2551. 
2
 อิทธิพล เพชรแสง. การดูงานทาเรือ อูเรือ และกิจการเกี่ยวเน่ืองภาคใต.  วารสารพาณิชยนาวี ปที่ 19 
ฉบับ 2 (มกราคม 2539) : 67. 
3
 อางแลว, หนา 69. 
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ทาเรือสงขลา 

ก. ความเปนมา1  

ความเปนมาของทาเรือสงขลาเริ่มตนการศึกษาความเปนไปไดในการกอสรางทาเรือ
ตั้งแตป 2505 จนกระทั่งการกอสรางเสร็จสมบูรณ ในวันที่ 16 มิถุนายน 2531 ใชเวลากวา 26 
ป การกอสรางทาเรือสงขลาแบงได 2 ระยะ ดังน้ี 

ระยะการศึกษาความเปนไปในการกอสรางทาเรือสงขลา (พ.ศ.2505 – 2524)    

การศึกษาเพือ่กอสรางทาเรือนํ้าลึกสงขลา ไดเริ่มตั้งแต พ.ศ.2505 เปนตนมา โดย
บริษัทวศิวกรที่ปรึกษา Transportation Consultant Inc. แหงประเทศสหรัฐอเมริกา ได
ทําการศึกษาความเปนไปไดในการพัฒนาทาเรือนํ้าลึกสงขลา โดยแนะนําวาใหมีการกอสราง
เขื่อนกันคลื่นยื่นตอจากบริเวณแหลมทราย เพ่ือใหเรือเดินทะเลขนาด 15,000 ตันกรอสส หรือ
ประมาณ 20,000 dwt2 สามารถผานเขา-ออก ไดตลอดเวลา ประมาณ 10 ปตอมา ใน พ.ศ.
2516 บริษทั Overseas Technical Co-operation Agency แหงประเทศญี่ปุน ไดทาํการศึกษา
ทางดานเศรษฐกิจและวิศวกรรมทาเรือสงขลาใหม ปรากฏวามีผลคุมคาทางเศรษฐกิจคุมคากับ
การลงทุน 

ในป 2517 บริษัท Hunting team แหงประเทศอังกฤษ ทําการทบทวนผลการศึกษา
ของบริษัท Transportation Consultant Inc. และบริษทั Overseas Technical Co-operation 
Agency ใหม โดยเสนอความเห็นวา การกอสรางทาเทียบเรือนํ้าลึกบริเวณแหลมสนจะ
กอใหเกิดปญหาสิ่งแวดลอมและทําลายธรรมชาติ จึงนาพิจารณาหาที่ตั้งใหมบริเวณจังหวดั
สงขลาเพื่อตัดสินใจทําการกอสรางทาเรือนํ้าลึกโดยดวนโดยไดเลือกบริเวณที่จะกอสรางทาเรือ
นํ้าลึก ไว 6 แหง ดังน้ี บริเวณฝงทะเลสาบทะเลสงขลา ปากคลองสําโรง บริเวณฝงทะเลสาบ
ทะเลสงขลา ตรงขามปากคลองสําโรง  บริเวณแหลมสนดานในทะเลสาบ  บริเวณหัวเขาแดง
ดานในทะเลสาบ  บริเวณแหลมสนดานนอก และบริเวณหัวเขาแดงดานนอก  

หลังจากนั้นกรมเจาทาจึงไดดําเนินการคัดเลือกบริษทัวิศวกรที่ปรึกษา เพ่ือวาจางโดย
ดําเนินการเปนขั้นตอนตามระเบียบการคดัเลือกบริษทัวิศวกรที่ปรึกษาของธนาคารพัฒนา 

เอเชียและปฏบิัตติามระเบียบวาดวยการพัสดุ พ.ศ.2521 กลาวคือ การกอสรางทาเรือ
นํ้าลึกจะตองลงทุน  จึงตองคํานึงถึงผลตอบแทนใหคุมกับการลงทุน  จึงจําเปนตองใช 
                                          
1 กองวิชาการ  กรมเจาทา,  “ทาเรือน้ําลึกสงขลา,” วารสารพาณิชยนาวี ปที่ 8 ฉบับ 1 (มกราคม – เมษายน 
2532) : 13 – 25. 
2 เดทเวทตัน = ตันกรอสส × 1.33 ตามกฎหมาย 
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ผูเชี่ยวชาญเกีย่วกับงานสํารวจออกแบบ
รายละเอียดและทําแผนแมบทพัฒนาทาเรือ
นํ้าลึกโดยเฉพาะ  ในการคัดเลือกบริษัท
วิศวกรที่ปรึกษาฯ น้ี กรมเจาทาคัดเลือกได
บริษัทวศิวกรที่ปรึกษา Sir William  
Halcrow and Partner, Maunsell 
Consultants Ltd. และหางหุนสวนจํากัด 
สินธุ พูนศิริวงศและสหาย คณะรัฐมนตรี
อนุมัติเม่ือวันที่ 29 มกราคม 2523 โดยกรม
เจาทาไดลงนามสัญญาจางกับบริษทัวศิวกร
ที่ปรึกษาดังกลาว เม่ือวันที ่ 11 กมุภาพันธ 
2523 ในวงเงิน 42.148 ลานบาท แยก
ออกเปนเงินตราตางประเทศจํานวน 
28.535 ลานบาท และเปนเงินไทย 13.613 
ลานบาท บริษัทวศิวกรที่ปรึกษาฯไดเร่ิม
ดําเนินงานเม่ือวันที่ 3 มีนาคม 2523 แลว
เสร็จเม่ือวันที ่ 30 กันยายน 2524 
ระยะเวลาการดําเนินการ 19 เดือน  

ระยะดําเนินการกอสรางทาเรือ
สงขลา (พ.ศ.2528 – 2531)    

 หลังจากนั้นบริษัทที่ดําเนินการ
กอสรางระยะแรก คือ บริษัท เรทเซอร เอ็น
จิเนียริ่ง เอเจนซี่ และ เอเอสแอสโซซิเอท 
เอ็นจิเนียริ่ง จํากัด ซ่ึงลงนามในสัญญาจาง
เม่ือวันที่ 22 มีนาคม 2528 เริ่มงานเม่ือวันที่ 
16 มิถุนายน 2528 ระยะเวลา 33 เดือน 
กําหนดแลวเสร็จเม่ือวันที่ 15 มีนาคม 2531 
ในวงเงินคาจาง 636,570,676.50 บาท โดย
ใชเงินกูธนาคารพัฒนาเอเชีย 63%  งบประมาณแผนดิน 37% 

 
ทางเขาทาเรือสงขลา 

 

ทาเทียบเรือในทาเรือสงขลา 

 
ทาเรือสงขลาในทะเลสาบสงขลา 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม วันที่ 18 มกราคม 2551 
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ข.  ที่ตั้ง 

ทาเรือสงขลาตั้งอยูที่ ตําบลหัวเขา อําเภอสิงหนคร จังหวัดสงขลา หางจากอําเภอ
หาดใหญประมาณ 50 กิโลเมตร จากหาดใหญเดินทางโดยถนนหมายเลข 407 ขามสะพานติณ
สูลานนทไปยงัทาเรือ 

ค. การบริหารทาเรือ 

คณะรัฐมนตรไีดมีมติเม่ือวันที่ 18 ตุลาคม 2530 ลงมติเกี่ยวกบัการคัดเลือก ผูบริหาร
ทาเรือสงขลาและภูเก็ตเห็นชอบใหยืนยันตามมติคณะรฐัมนตรีเม่ือวนัที่ 31 พฤษภาคม 2531 
โดยให บริษัท C.T. International Line Company LTD (CTIC) หรือ บริษัท เจาพระยาทาเรือ
สากล จํากัด ภายใตการกํากับดูแลของกรมเจาทา ซ่ึงมีกระทรวงการคลังเปนเจาของ  เพ่ือ
บริหารและดําเนินกิจการทาเรือสงขลาและภูเก็ตตามหลักเกณฑและเง่ือนไขที่กําหนดไว  ณ 
วันที่ 21 ตลุาคม 2531 กระทรวงการคลังไดมอบหมายใหอธิบดีกรมธนารักษ (นายประสิทธิ ์
รัตนเสถียร) เปนผูลงนามในสัญญาเขาบริหารทาเรือสงขลาและภูเก็ตกับบริษทั เจาพระยา
ทาเรือสากล จํากัด ระยะเวลาเชาดําเนินการ 10 ป สิ้นสุดสัญญาเชา วันที่ 20 ตุลาคม 2541 
และไดมีการตอสัญญาออกไปอีก 5  ป นับไดวาทาเรือสงขลา3 เปนทาเรือระหวางประเทศแหง
แรกที่รัฐเปดโอกาสใหเอกชนเขารวมดําเนินการบริหารทาเรือของรัฐ 

ง.  วัตถุประสงคของทาเรือ 

วัตถุประสงคของการกอสรางทาเรือสงขลา คือ เพ่ือเปนทาเทยีบเรือสําหรับใหบริการ
ขนสงสินคาออกจากภาคใตไปตางประเทศ โดยเฉพาะสินคาหลัก คอื ยางพารา และเพื่อการขน
ถายสินคาที่นําเขาเพื่อใชในภาคใต และกระตุนใหเกิดความเตบิโตทางการคาและอุตสาหกรรม
ในภาคใต  

จ.  สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเรือสงขลามีรองน้ํายาว 4 กิโลเมตร กวาง 120 เมตร ลึก 9 เมตร ที่กลับลาํเรือ
ทางดานตะวนัตกของทาเรอื มีศูนยกลางประมาณ 300 เมตร รองน้ํากวาง 200 เมตร สามารถ
รับเรือเดินสมุทรขนาด 9,000 – 20,000  ตัน ความยาวไมเกิน 173 เมตร กวางไมเกิน 25 
เมตร และกนินํ้าลึกไมเกนิ 8.23 เมตร แมวาทาเรอืสงขลาจะเปนทาเรือทะเล  แตเน่ืองจาก
ตั้งอยูที่ทะเลสาบสงขลาซึ่งเปนทะเลสาบ 3 นํ้า กลาวคอื   นํ้าจืด นํ้าเค็ม และน้ํากรอย    จึงมี
ตะกอนทับถมทําใหตองขุดลอกรองน้ําทุกป   การขุดลอกรองน้ําดําเนินการโดยกรมเจาทา 

                                          
3  บริษัท เจาพระยาสากล จํากัด นอกจากบริหารทาเรือที่สงขลาแลว ยังรวมถึงการบริหารงานทาเรือภูเก็ต
ดวย 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : ภาคผนวก ก 13   

 342 

• ทาเรือสงขลามีพ้ืนที่ทั้งหมด 72 ไร เปนพ้ืนที่ทางบก 12 ไร และพื้นที่ถมทะเล 60 
ไร4 ประกอบดวยทาเทียบเรอืซ่ึงมีความยาวทั้งสิ้น 510 เมตร แบงออกเปน 3 ทา หรืออีกนัย
หน่ึงสามารถรับเรือที่มีขนาด 9,000-20,000 ตัน ไดคราวละ 3 ลํา   

-   ทาเทียบเรือที ่1 - 2 เปนทาเทียบเรือสินคาทั่วไป  

-  ทาที่ 3 เปนทาเทียบเรือตูสินคา ทาเรือมีสมรรถนะสูงสุดในการขนถายสินคา 
1,100,000 ตนั/ป  

• ลานตูสินคา 50,000 ตารางเมตร ลานบรรจุตูสินคา 440 ตารางเมตร โรงพักสินคา  

6,720 ตารางเมตร และพ้ืนที่วางสินคาทัว่ไป 9,300 ตารางเมตร 

• อุปกรณที่ใชในการขนถายสินคาประกอบดวยรถยกและรถบรรทุก ทาเรือไมมี
ปนจ่ันหนาทาที่ใชยกขนตูสนิคา ดังน้ันในการยกขนตูสนิคาจึงตองใชปนจ่ันเรือ 

ฉ. ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือ 

 เรือที่ผานทาเรือสงขลาสวนใหญเปนเรือตูสินคา รองลงมาเปนเรือสินคาทั่วไป ซ่ึง
จํานวนเรือมีแนวโนมคงที่ สําหรับสินคาขาเขาที่สําคญั ไดแก  ปลาแชแข็ง อาหารสัตว และ
เครื่องมืออุปกรณ สวนสินคาขาออกที่สําคัญ ไดแก ยางพารา ไมและเฟอรนิเจอร อาหารทะเล
แชแข็ง และอาหารกระปอง จากตารางปริมาณสินคาผานทาพบวา ยางพาราที่เปนสินคา
สงออกหลักมีแนวโนมลดลง 

                                          
4  กรมเจาทา, แนวทางการวางแผนพัฒนาทาเรือในประเทศไทย (รายละเอียดขั้นต่ํา). (กรุงเทพฯ : กระทรวง
คมนาคม, 2542), หนา 23.  
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ปริมาณเรือผานทาเรือสงขลา ป 2543 – 2549 

หนวย : เที่ยว 

จํานวนเรือ 2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 
- เรือสินคาทั่วไป GENERAL VESSEL 128 48 52 88 32 28 43 
- เรือสินคาตู CONTAINER VESSEL 119 344 331 320 322 285 318 
- เรือสินคาหองเย็น REEFER VESSEL 38 53 62 53 54 50 46 
- เรือสินคาเทกอง BULK CARRIER 0 0 0 0 0 0 0 
- เรือโดยสาร PASSENGER VESSEL 1 1 0 0 0 0 0 
- อื่นๆ OTHER VESSEL 8 3 3 1 9 2 1 
- เรือสงปจจัยเพื่อการขุดเจาะน้ํามัน SUPPLY BOAT 140 4 7 18 83 43 19 
- เรือลําเลียง BARGE, LIGHTER 3 3 2 15 43 70 80 

  รวม TOTAL 437 456 457 495 543 478 507 
ที่มา : ทาเรือสงขลา. 
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ปริมาณสินคาผานทาเรือสงขลา ป 2543 – 2549  

  รายการสินคา (ตัน) ITEM (TONS) 2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 

สินคานําเขา IMPORT CARGO              
 - ปลาแชแข็ง    TUNA FISH    46,233     129,163     131,448     133,463     125,442     133,315     146,353  
 - เครื่องมืออุปกรณ EQUIPMENT    16,586       19,815       35,912       34,577       48,231       43,336       54,133  
 - อาหารสัตว ANIMAL FEED     8,280       38,189       23,830       20,404       43,080       81,226     111,815  
 - อื่นๆ OTHER    38,103       59,634       86,605       69,969       91,618       96,954     105,381  
 รวมสินคานําเขา TOTAL IMPORT CARGO  109,202     246,801     277,795     258,413     308,371     354,831     417,682  
สินคาออก EXPORT CARGO              
 - ยางพารา RUBBER & LATEX  298,946     442,573     433,429     493,922     418,766     340,564     340,541  
 - ไมและเฟอรนิเจอร WOOD & FURNITURE    21,258     167,226     188,545     216,449     180,406     135,202     178,723  
 - อาหารทะเลแชแข็ง FROZEN FOOD    60,443     111,870     102,406       93,856       96,254     108,912     113,606  
 - อาหารกระปอง CANNED FOOD    56,189     147,139     134,698     150,086     136,467     155,359     167,969  
 - อื่นๆ OTHER    53,220       78,376       90,436     106,202     130,669     147,168     138,274  
   รวมสินคาออก TOTAL EXPORT CARGO  490,056     947,184     949,514   1,060,515     962,562     887,205     939,113  
รวมสินคาทัง้หมด GRAND  TOTAL  599,258   1,193,985   1,227,309   1,318,928   1,270,933   1,242,036   1,356,795  
ที่มา : ทาเรือสงขลา. 
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ทาเรือระนอง 

ก. ความเปนมา 

ทาเรือระนองเกิดขึ้นจากการกําหนดยุทธศาสตรของจังหวัดระนองใหเปนศูนยกลาง
การขนสงสินคาทางทะเลชายฝงอันดามัน จึงไดมีโครงการกอสรางทาเรือขึ้นโดยมีวัตถุประสงค
เพ่ือสงเสริมการลงทุน เพ่ือเชื่อมโยงทาเรือจังหวัดชุมพร และเปนสะพานเศรษฐกิจเชื่อมทะเล
อันดามันกับอาวไทย  อันจะชวยสงเสริมการคาขายระหวางไทยกับพมา และการทองเที่ยวทาง
ทะเลระหวางจังหวัดชายทะเลภาคใตฝงอันดามัน จังหวัดระนองไดมีหนังสือที่ รน 0015.2/7596 
ลง วันที่ 19 มิถุนายน 2538 ถึง อธิบดีกรมเจาทา ขอการสนับสนุนนักวิชาการและเจาหนาที่
ผูเชี่ยวชาญจากกรมเจาทา ซ่ึงกรมฯ ไดวาจางบริษัทวิศวกรที่ปรึกษา บริษัท รอย แอนด แอส 
โซซิเอส รวมกับ บริษัท อินเด็กซ อินเตอรเนชั่นแนล กรุป จํากัด และ บริษัทเดพเพเบิ้ล จํากัด 
ทําการสํารวจออกแบบแลวเสร็จเม่ือเดือนมิถุนายน 2539 และดําเนินการกอสรางทาเทียบเรือ
อเนกประสงคจังหวัดระนองขึ้นที่บานเขานางหงส ตําบลปากน้ํา อําเภอเมือง บริเวณริมแมนํ้า
กระบุรีฝงตะวันออก ในพ้ืนที่เขตปาสงวนแหงชาติ ปาคลองเส็ดกวด ปาเขาหินชาง และปาเขา
สามแหลม เน้ือที่ 315-0-03 ไร ควบคุมการกอสรางโดย กรมเจาทากอสรางแลวเสร็จเม่ือวันที่ 
23 กรกฎาคม 2543 งบประมาณในการกอสรางจํานวน 199.068 ลานบาท1 

การกอสรางทาเรือระนองแบงออกเปน 2 ระยะ2  โดยระยะที่ 1 แลวเสร็จเม่ือป 2543 
สามารถรับเรอืไดขนาด 500 ตันกรอสไดพรอมกัน 2 ลํา  ตอมาเม่ือรัฐบาลกาํหนดนโยบาย
ความรวมมือกับประเทศทางฝงตะวันตก     โดยไดรวมกอตั้งกลุมความรวมมือทางเศรษฐกิจใน
ภูมิภาคอาวเบงกอล (Bay of Begal Initiative for Multi – Sectoral Technical and Economic 
Cooperation : BIMSTEC) เพ่ือเชื่อมโยงความสัมพันธระหวางเอเชียใตกบัเอเชียตะวันออก
เฉียงใต จึงไดกอสรางทาเทียบเรือระยะที ่ 2 ขึ้น คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันที่ 25 มีนาคม 2546 
ใหการทาเรือแหงประเทศไทยบริหารจัดการทาเรือระนอง และเปดดําเนินการอยางเปนทางการ
ตั้งแตเดือนกรกฎาคม 2549    

                                          
1
 ทาเรือระนองจากอดีตถึงปจจุบัน [สายตรง]. แหลงที่มา : 

http://www.geocities.com/ranongport/index720htm. [3 ตุลาคม 2551]. 
2 สวนพัฒนาธุรกิจและการตลาด ฝายแผนงานและการตลาด ทาเรือระนอง , แผนพัฒนาธุรกิจทาเรือระนอง 
ป งบประมาณ 2551, หนา 1. 
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ข. ที่ตั้ง 

ทาเรือระนองตั้งอยูริมฝงปาก
แมนํ้ากระบุรี ฝงตะวันออก ตําบล
ปากน้ํา อําเภอเมือง จังหวัด
ระนอง  พิกัดละติจูดที ่ 10 องศา 00 
ลิปดา 72 วลิิปดาเหนือ และลองกิจูด
ที่ 098 องศา 36 ลิปดา 33 วิลิปดา
ตะวันออก3

  

ค. การบริหารทาเรือ 

 กรมธนารักษเปนเจาของ
ทาเรือระนอง โดยมีการทาเรือแหง
ประเทศไทยเปนผูประกอบการทาเรือ 

ง. วัตถุประสงคในการกอสราง
ทาเรือ 

เพ่ือเปนทาเรอืขนถายตูสินคา
บริเวณอันดามันและชองแคบมะละกา  

จ. สิ่งอํานวยความสะดวกใน
ทาเรือ 

• ทาเรือระนอง มี 2 ทา
เทียบเรือ คือ  

- ทาเทียบเรืออเนกประ– 
สงค (ทาเทยีบเรือที่ 1) กวาง 26 
เมตร ยาว 134 เมตร สามารถรับเรือ
สินคาขนาดไมเกิน 500 ตันกรอส 
จอดเทียบทาไดพรอมกัน 2 ลํา มี
สะพานเชื่อมฝงกวาง 10 เมตร ยาว 

                                          
3
 การทาเรือแหงประเทศไทย .ทาเรือระนอง - ลักษณะของทาเรือ [สายตรง]. แหลงที่มา :   

http://www.rnp.port.co.th/dataset1/data3.html [13 กรกฎาคม  2552]. 

 
ทางเขาทาเรือระนอง  

 
ทางลงทาเทียบเรือซึ่งลาดชัน 

 
ทาเทียบเรือในทาเรือระนอง 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม วันที่ 15  มกราคม 2551 
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212 เมตร จํานวน 2 สะพาน 

-   ทาเทียบเรือตูสินคา (ทาเทยีบเรือที่ 2)กวาง 30 เมตร ยาว 150 เมตร สามารถ
รองรับเรือสินคา/ตูสินคา ขนาดไมเกิน 12,000 เดดเวทตัน จอดเทียบทาไดครัง้ละ 1 ลํา มี
สะพานเชื่อมฝงกวาง 7.5 เมตร ยาว 212 เมตร สะพานเชื่อมกับทาเรืออเนกประสงค กวาง 
8.50 เมตร ยาว 40 เมตร4

  

• รองน้ํา เริ่มตั้งแตบริเวณทศิตะวันตกของเกาะชางพิกัด (Pilot Bounding) ละติจูดที ่
90 องศา  52 ลิปดา 20 วลิิปดาเหนอื  และลองกจูิดที่ 098 องศา  26 ลิปดา  54 วิลิปดา
ตะวันออก  จนถึงทาเรือระนอง รวมระยะทาง 27 กิโลเมตร โดยมีความลึกของรองน้ํา 8 เมตร 
จากระดับนํ้าลงต่ําสุด และความกวางของรองน้ําเดินเรือ 120 เมตร ตลอดระยะแนวรองน้ํา 
ติดตั้งทุนเครือ่งหมายชวยการเดินเรือเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการเดนิเรือ จํานวน 14 ทุน5

  

• โรงพักสินคา 1 หลัง พ้ืนที่ 1,500 ตารางเมตร  

• พ้ืนที่วางสินคาทั่วไป 7,200 ตารางเมตร   

• พ้ืนที่วางตูสินคาเปลา 8,000 ตารางเมตร พ้ืนที่วางตูสินคา 11,125 ตารางเมตร 
สามารถฝากเก็บตูสินคาขาออกได 405 TEUs ตูสินคาขาเขา 285 TEUs และตูสนิคาเปลา 590 
TEUs 

• เครื่องมือยกขนสินคา ไดแก ปนจ่ันเคลือ่นที่ขนาด 50 ตัน 1 คัน รถยกขนาด 10 
ตัน 3 ตนั และ 2.5 ตัน อยางละ 1 คัน และรถหางลาก 6 คัน6

  

ฉ. ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือ  

ทาเรือไมมีสินคาผานทาเรือ จะเห็นไดวาสินคาที่ปรากฏอยูในตารางปริมาณสินคาเปน
อุปกรณที่สนับสนุนการขุดเจาะน้ํามันกลางทะเล  

 

 

                                          
4 การทาเรือแหงประเทศไทย .ทาเรือระนอง - ที่ต้ัง [สายตรง]. แหลงที่มา :  
http://www.rnp.port.co.th/dataset1/data2.html [13 กรกฎาคม  2552]. 
5
 การทาเรือแหงประเทศไทย .ทาเรือระนอง – รองน้ํา [สายตรง]. แหลงที่มา :  

http://www.rnp.port.co.th/dataset1/data2.html [13 กรกฎาคม  2552]. 
6
 การทาเรือแหงประเทศไทย .ส่ิงอํานวยความสะดวก [สายตรง]. แหลงที่มา :   

http://www.rnp.port.co.th/dataset3/data2.html [13 กรกฎาคม  2552]. 
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ปริมาณเรือผานทาเรือระนอง 
หนวย : เที่ยว 

ป เรือตูสินคา เรือสินคา เรือทองเทีย่ว อ่ืนๆ รวม 

2548 0 57 27 47 131 

2549 0 51 38 91 180 

2550 0 87 13 134 234 
ที่มา : การทาเรือแหงประเทศไทย. สถิติรายป. (สายตรง). แหลงที่มา :  
http://www.port.co.th/pat/topic7/perf2.asp [7 กรกฎาคม 2552].  

 

ปริมาณสินคาผานทาเรือระนอง 

หนวย : ลานตัน 

สินคาทั่วไป  

ป เขา ออก รวม 

2548 0.003 0.005 0.008 

2549 0.00177 0.0066 0.008 

2550 0.00327 0.02199 0.025 
ที่มา : การทาเรือแหงประเทศไทย. สถิติรายป. (สายตรง). แหลงที่มา :  

http://www.port.co.th/pat/topic7/perf2.asp  [7 กรกฎาคม 2552].  
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ทาเรือภูเก็ต 

ก.  ความเปนมา 

ความเปนมาของโครงการ
กอสรางทาเรือภูเก็ต ตั้งแตการศึกษา
ความเปนไปไดในการกอสรางทาเรือ
ตั้งแตป พ.ศ.2510 จนกระทั่งการ
กอสรางเสร็จสมบูรณ ใน พ.ศ.2531 
ใชเวลากวา 21 ป โดยรายละเอียดการ
กอสรางทาเรือสงขลาแบงได 2 ระยะ 
โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

ระยะการศึกษาความเปนไป
ในการกอสรางทาเรือภูเก็ต (พ.ศ.2510 
– 2524) 

กอนการกอสรางทาเรือภูเก็ต
ไดมีการสํารวจความเหมาะสมเพื่อ
สรางทาเรือภูเก็ต 4 ครั้ง โดยบริษัท
ผูเชี่ยวชาญจากตางประเทศ ดังน้ี 

ป 2510 บริษัท Oversea 
Technical Co – operation Agency 
(ประเทศญี่ปุน) และ พ.ศ.2510 บริษัท 
Rendel Palmer and Triton (ประเทศอังกฤษ) ไดทําการสํารวจเบื้องตน เพ่ือหาสถานที่ตั้งที่
เหมาะสมและมีขอเสนอแนะใหกอสรางทาเทียบเรือนํ้าลึกที่อาวขามและกอสรางทาเทียเรือ
ประมงที่คลองทาจีน 

ป 2514 บริษทั Peter Fraenkel and Partner (ประเทศอังกฤษ) ไดทําการสํารวจขั้น
รายละเอียดทางเศรษฐกิจและวศิวกรรม และแนะนําวาควรกอสรางทาเรือนํ้าลึกที่อาวขามโดย
ดวน เพราะใหผลคุมคาทางเศรษฐกิจ กลาวคือ มีผลตอบแทนทางเศรษฐกิจสูงถงึรอยละ 24  

ป 2518 บริษัท Hunting Technical Service Limited(ประเทศอังกฤษ) ไดทําการบท
ทวนผลการศกึษาของ บรษิัท Peter Fraenkel and Partner (ประเทศอังกฤษ) แลวเสนอแนะ
ใหปรับปรุงรองนํ้าทางเขาทาเรือไทยซาโกที่อาวขามใหมีความลึกเม่ือนํ้าลงต่ําสุด 8 เมตร และ

 
ทาเทียบเรือในทาเรือภูเก็ต 

 
โรงพักสินคา 

ที่มา : ทาเรือภูเก็ต จากการเก็บขอมูลภาคสนาม วันที่ 2  
พฤษภาคม 2551 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : ภาคผนวก ก 14   

 350 

ปรับปรุงทาเรอืซาโก เพ่ือใหเรือขนาด 8,000 ตัน เขาเทียบทาได และสามารถขนถายสินคาได
ปละ 50,000 ตัน 

ป 2519 ธนาคารพัฒนาเอเชียไดใหความชวยเหลอืทางวิชาการโดยการจางบริษัท
วิศวกรที่ปรึกษา Rendel and Partners มาทําการปรับปรุงผลการศึกษาความเหมาะสมที่ผาน
มา และใหตรวจสอบพรอมกับใหความเห็นเกี่ยวกับสถานที่สาํหรับพิจารณาเลือกทําการ
กอสราง ผลการศึกษาของบริษัท Rendel and Partners ไดเสนอแนะวา ควรกอสรางทาเรือนํ้า
ลึกภเูก็ตโดยเร็ว สถานที่ทีเ่ห็นวาเหมาะสมที่สุด คือ อาวขามของจังหวัดภูเก็ต 

หลังจากไดมีการสํารวจความเหมาะสมเพื่อสรางทาเรือนํ้าลึกภูเก็ต 4 ครั้ง ตอมาในป 
2521 ธนาคารพัฒนาเอเชียไดใหเงินกูเพ่ือจัดทําแผนแมบทพัฒนาทาเรือ รายละเอียดเพื่อการ
กอสราง ตลอดจนเอกสารในการประกวดราคาเพื่อกอสรางทาเรือ ในการนี้กรมเจาทาไดจาง
บริษัท Sir William Halcrow and Partners (UK) Maunsell Consultants Ltd.(UK) และหาง
หุนสวนจํากัด สินธุ พูนศิริวงศและสหาย ใหดําเนินการศึกษาโดยเริ่มงานในเดือนมีนาคม 2523 
และแลวเสร็จในเดือนกันยายน 2524 สาระสําคัญของผลการศึกษาแบงออกเปน 3 ดาน คือ  

1) การศึกษาความเหมาะสมทางวิศวกรรม พบวา บริเวณอาวขามเปนบริเวณที่มีความ
เหมาะสมทางดานวิศกรรมที่จะสรางทาเรือ เน่ืองจากมีอัตราการตกตะกอนต่ํา กระแสน้ําและ
กระแสลมไมเปนอุปสรรคสาํหรับทาเรือ และไมจําเปนตองสรางเขื่อนกั้นคลื่น สวนรองน้ํา
ทางเขาทาเรือเปนรองน้ําทางเดินเรือธรรมชาติที่มีขนาดสั้น การขุดลอกนอย เปนผลใหตนทุน
ในการขุดลอกต่ํา และบริเวณอาวขามเปนบริเวณที่กําบังลมธรรมชาติ มีบริเวณชายหาดกวางที่
จะสามารถพัฒนาทาเรือไดมาก คอื 6 ทา 

2) ความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ ประมาณการวาผลประโยชนตอบแทนทางเศรษฐกิจ 
(Economic Internal Rate o Return) เม่ือสรางทาเรือนํ้าลึกโดยคิดอายุของโครงการ 20 ป จะ
เทากับรอยละ 12.2 (ทั้งน้ี พิจารณาเฉพาะกรณีที่มีการสรางทาเรือนํ้าลึกสงขลาดวย) คิดเปน 
Benefit/Cost Ratio เทากับ 1.01 (อัตราสวนลด 12%) ซ่ึงเปนอัตราที่คุมคาเม่ือเปรียบเทียบกับ
อัตราดอกเบี้ยที่ตองจายจริงเฉลี่ยรอยละประมาณ 9.25 สวนใหญคิดจากการประหยัดในการ
ขนสงสินคาหลัก คือ ยางพารา และดีบุก นอกจากนี้การสรางทาเรอืนํ้าลึกจะชวยเสริมสราง
ระบบการขนสงชายฝงใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น กลาวคือ จะมีการใชเรือชายฝงสนับสนนุ 
(Feeder Port) ซ่ึงไดแก ทาเรือกระบี่ กันตัง และสตูล ขนถายสนิคามากขึ้น  ประกอบกับ
จังหวัดภูเก็ตจะเปนแหลงแรดีบุกสงออกที่สําคัญของประเทศ แลวยังเปนศูนยกลางการ
ทองเที่ยว และอยูใกลเสนทางเดินเรือสายยุโรป สายสหรัฐอเมริกา (สายแอตแลนตกิ) และสาย
ออสเตรเลีย ซ่ึงเหมาะสมที่จะพัฒนาเปนทาเรือนํ้าลึก 
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3) ผลกระทบสิ่งแวดลอม การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมปรากฏวา มีนอยและเม่ือ
ทาเรือสรางเสร็จแลว การรกัษาสภาพแวดลอมควรปฏบิัตติามระเบียบของ IMO อยางเครงครัด  

จากการศึกษาความเหมาะสมและขอเสนอแนะของบริษัทวิศวกรที่ปรึกษา  สํานักงาน
คณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติไดนําผลการศึกษาและขอเสนอแนะนั้นไป
วิเคราะหและพิจารณาโดยละเอียดแลวมีความเห็นวา โครงการทาเรือนํ้าลึกภูเก็ตมีความ
เหมาะสมทางดานเศรษฐกิจสูง และจะใหผลตอบแทนทางดานเศรษฐกิจคุมคาการลงทุน และ
โครงการดังกลาวสอดคลองกับแนวนโยบายของแผนพัฒนาเศรษฐกจิและสังคมแหงชาติ ฉบับที ่
5 ในดานการพัฒนากิจการพาณิชยนาว ี รวมทั้งมีผลทางออมตอการสงเสริมการทองเที่ยวอีก
ดวย จึงไดนําเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติใหกรมเจาทาดําเนินการกอสรางตามโครงการ
ระยะแรกตอไป คณะรัฐมนตรีไดพิจารณาอนุมัติเห็นชอบแลวมีมตใิหกรมเจาดําเนินการตอไป 
ตามมติของคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ โดยใชเงินกูจากธนาคารพัฒนา
เอเชีย Loan 546 THA 

ระยะดําเนินการกอสรางทาเรือภูเก็ต (พ.ศ.2527 – 2531) 

กรมเจาทาไดดําเนินการประกวดราคาเพือ่คัดเลือกหาผูรับเหมากอสรางตามขั้นตอน
ของระเบียบสาํนักนายกรัฐมนตรี วาดวยการพัสดุ พ.ศ.2521 และตามขั้นตอนของธนาคาร
พัฒนาเอเชีย โดยไดดําเนินการคัดเลือกผูมีคุณสมบัติเหมาะสมจากผูยื่นความจาํนงทั้งสิ้น 58 
บริษัท ผลการคัดเลือกของกรมเจาทา ซ่ึงไดพิจารณาคัดเลือกบริษัททีเ่สนอราคาต่ําสุด คอื 
บริษัท Tokyu Construction-Wakachiku-CH.Karnchang-CH.Karnchan & Tokyu 
Construction และตอรองราคาแลวเหลอืวงเงินคาจาง 333,129,321.70 บาท เม่ือคัดเลอืก
บริษัทไดแลวจึงนําเสนอตอคณะรัฐมนตร ีเพ่ือขออนุมัติทําสัญญาจางกอสราง 

 เม่ือคณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติแลว กรมเจาทาจึงไดลงนามสัญญาจางกับกลุมบริษัท 
Tokyu Construction-Wakachiku-CH.Karnchang – CH.Karnchan & Tokyu Construction  
เม่ือวันที่ 18 ตุลาคม 2528 เพ่ือทําการกอสรางทาเรือนํ้าลึกภูเก็ต ในวงเงินคาจาง  
333,129,321.70  บาท  ระยะเวลาการดําเนินการ 27 เดือน  ซ่ึงบริษัทผูรับเหมาไดเริ่มงานการ
กอสรางเม่ือวันที่ 7 มกราคม 2528 กําหนดแลวเสร็จวนัที่ 6 เมษายน 25311  

การศึกษาเพือ่การกอสรางทาเรือภูเก็ตเกิดขึ้นพรอม ๆ กันกับการกอสรางทาเรือ
สงขลา คือ ในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบบัที่ 5 ทาเรือภูเก็ตเริ่มการกอสรางใน
ป 2527 และแลวเสร็จในป 2531  

                                          
1 กองวิชาการ กรมเจาทา. “โครงการกอสรางทาเรือน้ําลึกภูเก็ต,” วารสารพาณิชยนาว ีปที่ 8 ฉบับ 2 
(พฤษภาคม – สิงหาคม 2532) : 47 – 56. 
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ข.  ที่ตั้ง 

ทาเรือภูเก็ตตัง้อยูบริเวณฝงทะเลดานตะวนัออกเฉียงใตของเกาะภูเกต็ บริเวณอาว
มะขาม ตําบลอาวขาม  อําเภอเมือง จังหวัดภูเก็ต  

ค.  การบริหารทาเรือ 

ทาเรือภูเก็ตเปนพ้ืนที่ของกรมธนรักษ แตบริหารและประกอบการโดย บริษัท
เจาพระยาทาเรือสากล จํากัด โดยสํานักงานตั้งอยูที่ ถนนศักดิเดช ตําบลวชิิต อําเภอเมือง 
จังหวัดภูเก็ต  

ง.  วัตถุประสงคของทาเรือ 

วัตถุประสงคของการกอสรางทาเรือภูเก็ต เพ่ือเปนศูนยกลางการขนสงสินคาระหวาง
ประเทศทางดานทะเลอันดามัน และเพื่อเปนศูนยกลางการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของ
ภาคใตฝงอันดามัน 

จ.  สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเรือภูเก็ตมีพ้ืนที่ทาเรือ 106 ไร พ้ืนทีท่ั้งหมดเกิดจากการถมทะเล ลักษณะ
ทาเปนเขื่อนทาเทียบเรือตามแนวฝงนํ้า  

• ทาเทียบเรือประกอบดวย ทาเทียบเรือสินคาทั่วไป 2 ทา และทาเทียบเรือ
ลําเลียง 4 ทา ความยาวหนาทา 360 เมตร ความกวาง 30 เมตร ความลึกหนาทา 10 เมตร 
สามารถรองรับเรือขนาดไมเกิน 20,000 DWT  

• พ้ืนที่รองนํ้ามีขนาดความยาว 1,500 เมตร กวาง 120 เมตร   ลึก  9  เมตร
จากระดับนํ้าลงต่ําสุด พ้ืนที่กลับลําเรือ 360 เมตร    สามารถรองรับเรือขนาดไมเกิน 9,000-
20,000 ตัน2  

• พ้ืนที่ใชในการเก็บรักษาสินคาประกอบดวยโรงพักสินคา 3,600 ตารางเมตร 
และลานสินคากลางแจง 5,200 ตารางเมตร 

ฉ.  เรือและสนิคาผานทาเรือ 

 สินคาสงออกที่สําคัญ คือ ยางพารา เปนยางแผนรมควันและยางแทง และมีผูโดยสาร
ผานทาเรือ ดังน้ี 

                                          
2 กรมเจาทา, แนวทางการวางแผนพัฒนาทาเรือในประเทศไทย (รายละเอียดขั้นต่ํา), หนา 24. 
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ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือภูเก็ต 

 สินคาทั่วไป (ตัน)    ตูสินคา (ตัน)    รวมสินคา  
ป 

 เรือ  
(เที่ยว)   เขา   ออก   รวม   เขา   ออก   รวม   ตัน  

2532 198     5,431     51,627        57,058             -             -           -      57,058  
2533 174     4,252     46,167        50,419             -         1,012      1,012      51,431  
2534 464     4,153     51,845        55,998        2,468       16,653    19,121      75,119  
2535 598     3,000     33,587        36,587        9,543       23,911    33,454      70,041  
2536 563     1,936     84,647        86,583      17,142       14,343    31,485    118,068  
2537 632     1,837     97,624        99,461      21,873       27,918    49,791    149,252  
2538 719     2,179   130,631      132,810      20,208       24,779    44,987    177,797  
2539 762     9,796   100,377      110,173      22,060       36,191    58,251    168,424  
2540 552     3,027   112,492      115,519      30,229       44,184    74,413    189,932  
2541 491     4,499     70,338        74,837      29,334       20,133    49,467    124,304  
2542 402     5,598     85,936        91,534      35,349       13,512    48,861    140,395  
2543 407     6,287   203,348      209,635      30,642       22,536    53,178    262,813  
2544 410     5,598   186,985      192,583      37,284       19,664    56,948    249,531  
2545 349     6,008   183,024      189,032      21,356       13,760    35,116    224,148  
2546 275     3,281  176,524     179,805        8,125         9,637    17,762    197,567  
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ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือภูเก็ต 

 สินคาทั่วไป (ตัน)    ตูสินคา (ตัน)    รวมสินคา  
ป 

 เรือ  
(เที่ยว)   เขา   ออก   รวม   เขา   ออก   รวม   ตัน  

2547 211          -   139,998      139,998        1,381         1,583      2,964    142,962  
2548 243     5,515   118,830      124,345             -             -           -    124,345  
2549 173     5,067   109,834      114,901             -             -           -    114,901  
2550 167          -   110,342      110,342             -             -           -    110,342  

ที่มา : ทาเรือภูเก็ต. 

 
 
 

 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : ภาคผนวก ก 16   

 355 

ทาเรือเจียรวานชิ 

ก. ความเปนมา 

ทาเรือเจียรวานิชเปนกิจการหนึ่ง
ของตระกูลวานิช ซ่ึงมีธุรกิจที่ครอบคลุม 
ไปทั้ง 3 จังหวัด ไดแก ภูเก็ต กระบี่ และ
พังงา มาตั้งแตสมัยกอนสงครามโลกครั้งที่ 
2 จนถึงปจจุบัน มีบริษัทในเครือกวา 10 
บริษัท ในยุคแรกนายเจียร วานิช ซ้ือเรือ
และออกไปทําโปะจับปลาที่เกาะปนหยี
และเกาะหมากนอยในจังหวัดพังงา ตอมา
เม่ือสามารถซื้อเรือไดหลายลํา นายเจียร
ไดติดตอรับจางขนอุปกรณการทําเหมือง
แรจากบริษัทฝรั่งและเปนที่พอใจของ
นายจางฝรั่ง จึงตกลงทําสัญญาใหเปน
ผูรับเหมาในการขนฟน ลางแร ขนแร และ
รับเหมากอสรางใหแกบริษัทแตเพียงผู
เดียว หลังจากนั้นยังไดขยายงานโดยการ
ซ้ือเรือสําเภาหลายลําเพื่อขนสงสินคา และ
ไดเปลี่ยนเปนเรือยนตรับสงสินคาระหวาง
พังงา  กันตัง ภูเก็ต  และป นัง  ทําการ
เ ดินเรือจนกระทั่ งได เปนตัวแทนเรือ
ตางประเทศ และไดมีการขยายงานโดย
การเปดบริษัท ภูเก็ตโหงวฮก จํากัด ขึ้นที่
ภูเก็ต นอกจากนี้ยังมีการรวมลงทุนทํา
กิจการเดินเรือตางประเทศกับบริษัท RCL 
ในประเทศสิงคโปรและประเทศไทย และ
เพ่ือขยายงานการเดินเรือใหเพ่ิมมากขึ้น 
จึงลงทุนซื้อทาเรือแหลมปองที่ จังหวัด
กระบี่ เปนทาเทียบเรือนํ้าลึก ขนาด 5 
หม่ืนตันกรอส ในการรับเรือเดินสมุทรรับ

 
ทางเขาทาเรือเจียรวานิช 

 
สายพานลําเลียงเพื่อขนถายยิปซั่ม 

 
ลานกองยิปซั่มเพื่อรอการบรรทุกลงเรือ 
ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 15 มกราคม 2552 
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สินคาในเขตภาคใต สวนของกิจการเหมืองแร ซ่ึงเปนกิจการเดิมไดมีการขยายทําเหมืองแร
ดีบุก ยิปซ่ัม และวุลแฟรมไปยังจังหวัดนครศรีธรรมราช สุราษฎรธานี และจังหวัดกาญจนบุรี1 

ทาเรือบริหารโดยบริษัท เจียรวานิชการขนสง จํากัด ไดจดทะเบียนจัดตั้งเม่ือวันที่ 21 
กันยายน 2530 เพ่ือดําเนินโครงการกอสรางทาเรือ โดยไดรับการสงเสริมการลงทุนจาก
สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน ลักษณะของทาเรือเปนสะพานเทียบเรือขนานกับ
ระบบขนสงทางทอ 1 ทา เปดดําเนินการเมื่อป 2530 

ข. ที่ตั้ง 

ทาเรือตั้งอยูที่ตั้งอยูที่แหลมปอง โดยตั้งอยูที่เลขที่ 90 หมู 3 ตําบลหนองทะเล อําเภอ
เมือง จังหวัดกระบี่   

ค. การบริหารทาเรือ 

บริษัท เจียรวานิชการขนสง จํากัด เปนเจาของและทําการดําเนินกิจการทาเรือ 

ง.  วัตถุประสงคของทาเรือ 

เพ่ือเปนทาเรือขนถายสินคาเทกองประเภทแร และสินคาเหลว (นํ้ามันปาลม) ของ
บริษัทในเครือ 

จ. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• พ้ืนที่ทั้งหมด 28 – 3 – 46 ไร 

• ทาเทียบเรือมีลักษณะเปนสะพานยื่นออกไปในทะเล (Jetty) เปนรูปตัว T หางจาก
ฝง 135 เมตร ตัวทากวาง 12 เมตร  ยาว 90 เมตร เน่ืองจากทาเรือตั้งอยูบนแหลมปอง หนาทา
จึงมีความลึกถึงนํ้าลึก 13 เมตร 

• การขนสงแรไปยังเรือใชสายพานลําเลียง อัตราความเร็ว 700 ตัน/ชั่วโมง สวนการ
ขนสงนํ้ามันปาลมใชทอ อัตราความเร็ว 200 ตัน/ชั่วโมง 

• ทาเรือสามารถรับเรือสินคาเทกอง (Bulk Cargo) ไดขนาด 50,000 DWT2  

• สิ่งอํานวยความสะดวกอื่นๆ ไดแก ลานพักสินคากลางแจง 26,960 ตารางเมตร  

                                          
1
 “วานิช ขยายธุรกิจที่ชํานาญ”,  นิตยสารผูจัดการ  (ธันวาคม 2542) แหลงที่มา : 

http://www.gotomanager.com/news/details.aspx?id=967  
2
 สัมภาษณ คุณพูลศักดิ์ ลีนะนิธิกุล, ผูจัดการอาวุโส บริษัท เจียรวานิชกาขนสง จํากัด, 15 มกราคม 2552. 
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ฉ. ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือ 

เรือที่ผานทาประกอบดวย เรือสินคาเทกอง เรือสินคาเหลว และเรือลําเลียง สวนสินคา
ผานทาเรือเปนสินคาขาออกทั้งหมด ไดแก แรยิปซ่ัม หินลามสโตน นํ้ามันปาลม 

ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือเจียรวานิช ป 2547 – 2549 

ป 
ปริมาณเรือ 

 (หนวย : เที่ยว) 
ปริมาณสินคา  
(หนวย : ตัน) 

2547 111 606,096 

2548 61 451,327 

2549 105 589,216 

ที่มา : บริษัท เจียรวานิชการขนสง จํากัด, 2551. 
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ทาเรือเซาเทิรน พอรต 

ก. ความเปนมา 

บริษัท เซาเทิรน พอรต 
จํากัด กอสรางทาเรือในป 2531 
และเปดดําเนนิการเมื่อป 2534 
โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือรองรับ
สินคาสงออกของกลุมบริษทัเซา
เทิรน ซ่ึงครอบคลุมธรุกิจหลาย
ประเภท คือ1 

• อุตสาหกรรมการ 
เกษตร ไดแก บริษัท Southern 
Palm (1978) จํากัด บริษทั 
Southern Palm Oil Industry 
(1993) จํากัด บริษทั 
P.T.Plantation จํากัด 

• อุตสาหกรรมเหมืองแร 
ไดแก บริษัท Chokephana จํากัด 
บริษัท Chokephana Mining 
จํากัด บริษัท Silachai Surat 
จํากัด 

• ธุรกิจดานพลงังาน 
ไดแก บริษัท Surat Thani Green 
Energy จํากัด บริษัท Green Allicance จํากดั บริษัท Green to Energy จํากัด 

• ธุรกิจดานขนสง ไดแก บริษัท Southern Port จํากัด บริษัท United Marine Line 
จํากัด บริษัท Southern Logistic จํากัด 

• ธุรกิจดานยานยนต ไดแก บริษัท Paminta Honda Cars จํากัด  

                                          
1
 Souther Group. Company Profile [Online]. Available from : http://www.southerngroup-

thai.com/profile.html [28 September 2008].) 

 

 
บน :สายพานลําเลียงเพื่อขนถายิปซั่ม  

ลาง : ลานกองยิปซั่มเพื่อรอการบรรทุกลงเรือ 
ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม 15 มกราคม 2552 
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ข. ที่ตั้ง 

ตั้งอยูที่แหลมปอง ตําบลหนองทะเล อําเภอเมือง จังหวัดกระบี่ (อยูใกลกับทาเรือเจียร
วานิช) 

ค. การบริหารทาเรือ 

บริษัท เซาเทริน พอรต จํากัด เปนเจาของและผูประกอบการทาเรือแหงน้ี 

ง. วัตถุประสงคของทาเรือ 

วัตถุประสงคเพ่ือรองรับสินคาสงออกของกลุมบริษทัเซาเทิรน 

จ. สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเรือมีเกาะยาวเปนเขื่อนกั้นคลื่นตามธรรมชาต ิ ทาเทยีบเรือมีลักษณะเปน
สะพานยื่นออกไปในทะเล (Jetty) ยาว 730 เมตร หนาทาน้ําลึก 13 เมตร ในระดับนํ้าทะเล
ต่ําสุด และลึก 15 เมตรในระดับนํ้าทะเลสงูสุด สามารถรับเรือสินคาเทกองขนาด 55,000 DWT 

• อุปกรณบรรทกุสินคาลงเรือ ไดแก สายพานลําเลียงอัตราความเร็ว 800–850 ตัน/
ชั่วโมง ทาเรือมีลานกองเก็บสินคา 40 ไร 

• ในการกอสรางทาเรือ ผูประกอบการตองลงทุนคาใชจายในการกอสรางเองทั้งหมด 
พรอมทั้งจัดหาสาธารณูปโภคพื้นฐาน อาทิ การสรางถนนจากแยกทางเขาหมูบานมาถึงทาเรือ
ยาว 2 – 3 กิโลเมตร ไฟฟาและน้ําประปาเขามาในหมูบาน เปนตน2 

ฉ.  ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือ  

สินคาผานทาเรือทั้งหมด เปนสินคาขาออก คือ ยิปซ่ัม 

ปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือเซาเทิรนพอรต ป 2547 – 2549 

ป เรือ (เที่ยว) สินคา (ตัน) 

2547 49 528,850 
2548 48 500,274 
2549 48 702,841 

ที่มา : บริษัท เซาเทิรนพอรต จํากัด, 2551. 

 

                                          
2 สัมภาษณ เสรี หาญมงคลศิลป, ผูจัดการทาเรือ บริษัท เซาเทิรนพอรต จํากัด, 15 มกราคม 2552. 
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ทาเรือกันตัง 

ก. ความเปนมา 

ในอดีตกันตังเปนเมืองทาสําคัญแหงหน่ึงทางฝงมหาสมุทรอินเดีย เปนศูนยกลางการ
คมนาคมทางน้ําสําคัญมาแตโบราณเมื่อพระพระยารัษฎานุประดิษฐมหิศรภักดี มารับตําแหนง
ในป 2433 ไดดําเนินการพัฒนาเมืองตรัง (กันตัง) ทุกดาน โดยมีจุดมุงหมายจะทําใหเปนเมือง
คาขาย เร่ิมจากการยายเมืองจากตําบลควนธานีไปตั้งที่ตําบลกันตัง และสรางความเจริญแก
เมืองตรังอยางมาก เม่ือรัชกาลที่ 5 ทรงปฏิรูประบบราชการ และนําพาชาติเขาสูการพัฒนาให
เทียบทันอารยประเทศ การกอสรางทางรถไฟสายใตที่กําหนดใหมีทางแยกจากทุงสงมุงสูทาเรือ
กันตัง เร่ิมสรางตั้งแตป 2444 เปดการโดยสารระหวางกันตัง – หวยยอด วันที่ 1 เมษายน 
2456 และตอมา เปดการโดยสารระหวางหวยยอดกับทุงสง ในวันที่ 1 มกราคม 2446 (นับป
แบบเกา ขึ้นศักราชใหมเดือนเมษายน เดือนมกราคม เปนเดือนที่ 10 ของป) เสนทางรถไฟนี้
สงเสริมนโยบายเมืองทาคาขายของพระยาพระยารัษฎานุประดิษฐมหิศรภักดีไดเปนอยางดี1ทํา
ใหกันตังเปนศูนยกลางในการขนถายสินคาจากจังหวัดตาง ๆ ทางรถไฟ เพ่ือลงเรือไปยังเมือง
ตาง ๆ ตลอดถึงผูโดยสารก็ใชบริการรถไฟและเรือที่ทาเรือกันตัง ซ่ึงมีจังหวัดระนอง พังงา 
ภูเก็ต กระบี่ และสตูล สําหรับตางประเทศมีทาเรือปนังและสิงคโปร เปนตน สะพานเทียบเรือใน
สมัยน้ันเปนสะพานไมธรรมดา สรางติดกับตลิ่ง หางจากตลิ่งไมเกิน 10 เมตร นอกจากเปน
สะพานของรถไฟแลว ก็เปนสะพานของบริษัทเอกชนที่มีกิจการขนสงทางทะเล การเขาออก
ของเรือไมสะดวกตองคอยน้ําขึ้น ทําใหเสียเวลาไปถึง 12 – 24 ชั่วโมง 

ตอมาคณะเทศมนตรีกันตัง โดยนายอุดม ไพรัตน นายอําเภอกันตัง ขณะนั้นดํารง
ตําแหนงนายกเทศมนตรี ไดนําเรื่องทาเทียบเรือและคลังสินคามาพิจารณา เพ่ือใหเปนกิจการ
ถาวรที่สามารถบริการชาวเรือไดอยางมีประสิทธิภาพทั้งดานความสะดวก รวดเร็ว และ
ปลอดภัย กับทั้งเกิดผลทางดานรายไดแกเทศบาลดวย จึงไดขออนุมัติกระทรวงมหาดไทยเพื่อ
เขาดําเนินการเรื่องทาเทียบเรือ  

หลังจากกระทรวงมหาดไทยอนุมัติแลว คณะเทศมนตรีจึงไดเสนอรางเทศบัญญัติ เร่ือง
ทาเทียบเรือและคลังสินคาตอสภาเทศบาล จึงไดประกาศใชมาตั้งแตวันที่ 14 กันยายน 2508 
ทําใหเทศบาลไดมีบทบาทในการปรับปรุงทาเทียบเรือและดําเนินการในเรื่องน้ีอยางจริงจัง ทํา

                                          
1 วิกิพีเดียสารานุกรมเสรี. ทาเรือกันตัง. [สายตรง]. แหลงที่มา :  www.th.wikipedia.com. [12 กันยายน 
2550]. 
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ใหกรมเจาทาเขามาสนับสนุน โดยมอบที่ดินในความดูแลของกรมเจาทา ใหเทศบาลเปนผูดูแล
รักษาและใชเปนที่ จัดบริการทาเทียบเรือ เทศบาลไดพยายามขยายกิจการตามกําลัง
ความสามารถ เชน กอสรางสะพานเพิ่มขึ้น ขยายสะพานเดิมใหกวางและยาวขึ้น ชั่วระยะเวลา 
2 – 3 ป กรมเจาทาและเทศบาลกันตังไดประสานงานและชวยเหลือตอกัน เพ่ือทําใหกิจการทา
เทียบเรือกันตังเจริญกาวหนายิ่ง ๆ ขึ้นไป 

ตอมากรมเจาทาไดวางโครงการกอสรางสะพานทาเทยีบเรือขนาดใหญเปนการถาวร
และไดรับอนุมัติงบประมาณจากทางรัฐบาล จํานวน 6,700,000 บาท เพ่ือกอสรางสะพานทา
เทียบเรือคอนกรีตขนาดกวาง 15.5 เมตร ยาว 144 เมตร การกอสรางแลวเสร็จประมาณกลาง
ป 2515 จากนั้นกรมเจาทาไดมอบหมายใหเทศบาลเขาดําเนินการตอไป โดยเทศบาลเปนผูจัด
สาธารณูปโภคตางๆ อาทิ ไฟฟา นํ้าประปา เพ่ืออํานวยความสะดวกใหมากยิ่งขึ้น รวมทั้งเปด
บริการใหใชทาเทียบเรือไดตลอด 24 ชั่วโมง ทาเทียบเรือทีใ่ชในปจจุบันมีความยาวพอที่เรือ
ตางประเทศเขาเทียบทาไดพรอมกันครั้งละ 2 – 3 ลํา โดยไมตองรอดังเชนแตกอน สําหรับรอง
นํ้าไดรับการขดุลอกและดูแลจากหนวยขดุลอกรองน้ําใหลึกพอสําหรับเรือขนาดใหญเขาเทียบ
ไดตลอดเวลา ไมตองรอน้ําขึ้นอยางแตกอน เม่ือทาเทียบเรือสมบูรณแบบขึ้นในป พ.ศ.25192 

หลังจากนั้นไดมีการสรางสะพานทาเทียบเรือสวนขยายเพิ่มอีก 2 แหง คือ  

• ป 2539 ไดเริ่มกอสรางสะพานทาเทียบเรือกันตังสวนขยาย แลวเสร็จในป 2542 

• ป 2550 ไดเริ่มกอสรางสะพานทาเทียบเรือกันตังสวนที่ 3 แลวเสร็จในป 2551 

ข. ที่ตั้ง 

ทาเรือกันตังตัง้อยูบนแมนํ้าตรัง โดยมีที่ตัง้อยู ถนนรัษฎา อําเภอกันตัง จังหวัดตรงั 

ค. การบริหารทาเรือ 

การดําเนินงานในกิจการของทาเทียบเรืออยูในความควบคุมของเทศบาลกันตัง รายได
แบงออกเปน 2 สวน คอื รายไดจากภาษีศุลกากร เปนหนาที่ดูแลของศุลกากรกันตัง สวน
คาธรรมเนียมและอ่ืนๆ เปนรายไดของเทศบาลตําบลกันตัง โดยการประกอบการทาเทียบเรือ
ทั้ง 3 ทา มีดังน้ี 

• ทาเทียบเรือ 1 (เชิงพาณิชย) เปนเจาของพื้นที่และประกอบการโดยเทศบาลเมือง
กันตัง เดิมขนถายแรยิปซ่ัม แตปจจุบันทาเทียบเรือน้ีหยุดใหบริการ 

                                          
2 กองวิชาการ กรมเจาทา. “ทาเรือกันตัง,” วารสารพาณิชนาวี ปที่ 4  ฉบับที่ 2 (พฤษภาคม – สิงหาคม 2528) 
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• ทาเทียบเรือ 2 (สวนขยาย) 
เปนทาเทียบเรือที่กอสรางขึ้นภายหลังทา
เทียบเรือเชิงพาณิชย โดยเจาของพื้นที่ คือ 
การรถไฟ ฯ และเทศบาลเมืองกันตังเปน
คูสัญญาเชากับกรมธนารักษ  และอนุญาต
ใหบริษัท กันตังคอนเทนเนอรเดโปร จํากัด 
เปนผูประกอบการในระยะ 1 ป ดังนั้นคา
เช า จากที่ ไ ด จ ากบริษั ท เอกชนผู เ ช า 
เทศบาลเมืองกันตังตองแบงคาเชารอยละ 
50 กอนหักคาใชจาย (ประมาณ 400,000 
บาท) ใหแกการรถไฟ ฯ ซ่ึงจายคาเชาใหใน
นามกระทรวงการคลัง 

• ทาเทียบเรือ 3 (ทาเทียบเรือ
ใหม )  เปนท า เที ยบ เรื อที่ ก อสร า งขึ้ น
ภายหลังทาเทียบเรือที่ 2 เทศบาลเมือง
กันตังเปนคูสัญญาเชากับกรมธนารักษ  
และมอบใหบริษัท ศรีตรัง ลอจิสติกส จํากัด 
เ ป น ผู ดํ า เ นิ น ก า ร ใ น ป จ จุ บั น  เ ป น
ผูประกอบการ ระยะสัญญา 1 ป3 

ง. วัตถุประสงคของทาเรือ 

เพ่ือเปนศูนยกลางคมนาคมและ
ขนสงระหวางประเทศไทยกับมาเลเซีย 
สิงคโปร อินโดนีเซีย และประเทศใกลเคียง
อ่ืนๆ  

จ.  สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

ทาเทียบเรือทั้ง 3 ทา มีลักษะทาง
กายภาพ ดังน้ี 

                                          
3 สัมภาษณ สมเกียรติ  ภาษีทวีเกียรติและคณะ, นายกเทศมนตรีเมืองกันตัง เทศบาลเมืองกันตัง อําเภอ
กันตัง จังหวัดตรัง, 14 มกราคม 2552. 

 

เรือลําเลียงที่ขนสงตูสินคาไปสงท่ีทาเรือปนัง 

 
ทาเทียบเรือท่ีชํารุดเน่ืองจากไมสามารถรับ

นํ้าหนักอุปกรณยกขนตูสินคา 

 
สภาพการวางเรียงตูสินคา 

ที่มา : เก็บขอมูลภาคสนาม วันที่ 29  มกราคม 2551 
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ชื่อทาเทียบเรือ 
กวาง 

(เมตร) 
ยาว 

(เมตร) 

ความลึกหนาทา 
นํ้าลง / นํ้าข้ึน 

(เมตร) 

ขนาดเรือใหญที่
สามารถเทียบทาได 

(ตันกรอส) 
ทาเทียบเรือ – เชิงพาณิชย 15.5 144 2 / 5 1,075 
ทาเทียบเรือ – สวนขยาย  24.5 90 3 / 6 3,300 
ทาเทียบเรือที่ 3 24.5 90 3 / 6 3,300 
ที่มา : กองคลัง เทศบาลเมืองกันตัง.  

อุปกรณบรรทุกขนถายทาเทียบเรือกันตังสวนขยาย มีปนจ่ันหนาทา 1 ตัว และทา
เทียบเรือกันตังที่ 3 ปนจ่ันหนาทาที่เคลื่อนยายได 1 ตัว4 

ฉ.  เรือและสนิคาผานทาเรือ 

เรือที่ผานเขาออกทาเรือกันตังเปนเรือลําเลียงและเรือลากจูง เน่ืองจากรองนํ้าของ
ทาเรือไมลึกนัก ปริมาณเรือที่ผานทาเรือไมมากนัก โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 

ปริมาณเรือเขา – ออกทาเรือกันตังปงบประมาณ 2547 – 2551   
หนวย : เที่ยว 

ป ทาเทียบ 1 ทาเทียบ 2 ทาเทียบ 3 รวม 

2547 192 104 0 296 

2548 174 105 0 279 

2549 177 102 0 279 

2550 142 102 0 244 

2551 34 98 15 147 
หมายเหตุ : ป 2551 ทาเทียบเรือที่ 3 เริ่มเปดใหบริการ 
ที่มา : กองคลัง เทศบาลเมืองกันตัง. ทาเทียบเรือกันตัง, 2552. 

 
 
 
 
 
 

                                          
4
  เพ่ิงอาง. 
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ปริมาณสินคาผานทาเรือกันตัง ปงบประมาณ 2547 - 2551 
หนวย : ตัน 

สินคาทั่วไป ตูสินคา รวมสินคา 
ป 

เขา ออก รวม เขา ออก รวม  
2547 39,371 1,267,210 1,306,581  6,526 6,526 1,313,107 
2548 13,339 910,109 923,448   0 923,448 
2549 28,729 854,347 883,076  2,254 2,254 885,330 
2550  748,324 748,324   0 748,324 
2551  183,112 183,112   0 183,112 
หมายเหตุ : ป 2551 ทาเทียบเรือที่ 3 เริ่มเปดใหบริการ 
ที่มา : กองคลัง เทศบาลเมืองกันตัง. ทาเทียบเรือกันตัง, 2552. 

 

ปริมาณสินคาผานทาเรือกันตัง ปงบประมาณ 2547 – 2551  
หนวย : TEUs 

 ตู 20 ฟุต  ตู 40 ฟุต 
ป 

เขา ออก รวม เขา ออก รวม 
รวม 

2547 0  2,353 2,353 0  2,340 2,340 4,693 
2548 2,764 5,192 7,956 1,492 2,743 4,235 12,191 
2549 1,121 5,414 6,535 1,136 3,500 4,636 11,171 
2550 0  5,623 5,623 0  3,664 3,664 9,287 
2551 1,017 5,238 6,255 539 5,726 6,265 12,520 
หมายเหตุ : ป 2551 ทาเทียบเรือที่ 3 เริ่มเปดใหบริการ 
ที่มา : กองคลัง เทศบาลเมืองกันตัง.  

 



 

 

  

  

  

ภาคผนวก ขภาคผนวก ขภาคผนวก ข   

นโยบายภาครัฐที่เก่ียวของกับทาเรือนโยบายภาครัฐที่เก่ียวของกับทาเรือนโยบายภาครัฐที่เก่ียวของกับทาเรือ   
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สรุปสาระแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติที่เก่ียวของกับทาเรือ 

นับตั้งแตปพ.ศ. 2490 ที่ไดมีการกอสรางทาเรือกรุงเทพ ใหเปนทาเรือเดินสมุทรแหง
แรกและทําหนาที่เปนทาเรือหลักของประเทศ หลังจากนั้นไดมีการกอสรางทาเรือขึ้นอีกหลาย
แหง ไดแก ทาเรือแหลมฉบัง ทาเรือมาบตาพุด ทาเรือสงขลา และทาเรือภูเก็ต ตลอดจน
อนุญาตใหทาเรือเอกชนอีกหลายทาใหบริการสาธารณะ กวา 50 ปรัฐไดกําหนดนโยบาย 
แผนพัฒนา กฎหมายและหนวยงานที่รับผิดชอบ เพ่ือควบคุม สงเสริม และสนับสนุนกิจการ
ทาเรือ ไดมีการกําหนดนโยบายซึ่งทั้งหมดลวนมาจากแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
สาระสําคัญในแผนพัฒนาฯ ที่เกี่ยวกับทาเรือ มีดังน้ี  

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 1 ( พ.ศ. 2504 – พ.ศ. 2509)  

แผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ ฉบับที่ 1 ไดกําหนดแนวทางพัฒนาประเทศดวยการมุงเนนดาน
เศรษฐกิจเปนสําคัญ โดยเฉพาะการลงทุนในสิ่งกอสรางพื้นฐานของการคมนาคมและขนสง  

แผนพัฒนาที่เกี่ยวของกับทาเรือ คือ  การพัฒนาทาเรือกรุงเทพ โดยการบํารุงรักษา
รองน้ําสันดอนปากน้ําเจาพระยา เพ่ือใหเรือเดินสมุทรขนาด 10,000 ตัน สามารถเทียบทาเรือ 
เพ่ือขนสินคาได 1  

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 2 ( พ.ศ. 2510 – พ.ศ. 2514)  

แนวทางการวางแผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ ฉบับที่ 2 ไดกําหนดแนวทางพัฒนาประเทศ 
โดยเฉพาะการลงทุนในสิ่งกอสรางพื้นฐานของการคมนาคมและขนสง เชนเดียวกับแผนพัฒนา
ฉบับแรก  ในดานกิจการทาเรือรัฐบาลไดดําเนินการดังน้ี  

1) การขยายทาเรือกรุงเทพ เน่ืองมาจากทาเรือประสบปญหาคับคั่งมากขึ้น จึงมี
โครงการกอสรางทาเทียบเรือเขื่อนตะวันออก จํานวน 4 ทา และหลักผูกเรือกลางนํ้าจํานวน 30 
หลัก รวมถึงจัดหาอุปกรณยกขนสินคาเพื่อเปลี่ยนแทนของเกาที่หมดอายุใชงาน ซ่ึงทั้งหมดนี้
ทําใหทาเรือกรุงเทพสามารถรับการขนถายสินคาไดตอไปอีกประมาณ 7 – 8 ป  

2) การสํารวจเพื่อกอสรางทาเรือแหงที่สองในภาคตะวันออก ดวยทําเลที่ตั้งของทาเรือ
กรุงเทพ มีลักษณะไมเหมาะสมอยูหลายประการที่จะปรับปรุงใหเปนทาเรือขนาดใหญ พอที่จะ
สามารถแกไขปญหาความคับคั่งไดอยางถาวร ดวยเหตุน้ีจึงจําเปนที่จะตองมีทาเรือแหงที่สอง 
จึงไดมีการสํารวจเพื่อหาที่สรางทาเรือแหงใหม โดยไดรับความชวยเหลือของรัฐบาล

                                          
1
 สํานักงานคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 1 

(2504 – 2509), (กรุงเทพมหานคร : สํานักงานคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, ม.ป.ป), หนา 
54. 
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เนเธอรแลนด ใหบริษัทเนเดโกเปนผูสํารวจและออกแบบทาเรือน้ําลึกที่แหลมฉบัง      อําเภอ
ศรีราชา จังหวัดชลบุรี และไดรับความชวยเหลือจากรัฐบาลสหรัฐอเมริกาในการสํารวจทาเรอืน้ํา
ลึกที่สัตหีบอีกแหงหน่ึงดวย2 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2515 – พ.ศ.2519)  

ในชวงแผนพัฒนา ฯ น้ีประเทศไทยประสบปญหาทางเศรษฐกิจอยางรุนแรง เกิดภาวะ
เงินเฟอ และราคาน้ํามันสูงขึ้นอยางรวดเร็ว จึงมีผลกระทบกับประเทศไทย ซ่ึงมีการนําเขา
นํ้ามันจากตางประเทศสูงเกินกวารอยละ 803 อยางไรก็ดี ปริมาณการคาของประเทศกลับเพ่ิม
สูงขึ้นอยางตอเน่ือง   

แผนพัฒนาในสวนที่เกี่ยวของกับทาเรือ เปนการวางแผนตอเน่ืองจากแผนพัฒนา
เศรษฐกิจฯ ฉบับที่ 1 และ 2 อันไดแก 

การสํารวจเพื่อวางแผนปรับปรุงและกอสรางทาเรือนํ้าลึกทั้งทางทะเลฝงตะวันออก และ
ทางภาคใตใหสอดคลองกับความตองการทางเศรษฐกิจ ดังน้ี 

1) การขยายขีดความสามารถของทาเรือกรุงเทพ ซ่ึงเปนโครงการตอเน่ืองจาก
แผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ ฉบับที่ 2 ทําใหทาเรือกรุงเทพ สามารถรับเรือสินคาขนาด 1 หม่ืนตัน
พรอมกันเพ่ิมขึ้นไดอีก 6 – 7 ลํา เรือลําเลียงขนาดใหญอีก 2 – 3 ลํา และสามารถรับสินคาได
เพ่ิมขึ้นอีกปละประมาณ 1.5 ลานตัน4  

2) การสํารวจสถานที่กอสรางทาเรือแหงที่ 2 ในภาคตะวันออก  ที่แหลมฉบัง   และ
สัตหีบ เพ่ือประกอบการตัดสินใจในการกอสรางทาเรือพาณิชยแหงใหม 

3) การสํารวจเบื้องตนสําหรับกอสรางทาเรือหลักในภาคใต ไดแก ทาเรือสงขลา และ
ทาเรือภูเก็ต 

 

                                          
2
 สํานักงานคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 2 

(2510-2514), (กรุงเทพมหานคร : สํานักงานคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, ม.ป.ป), หนา 163. 
3
ในกิจการขนสงใชพลังงานน้ํามันสูงถึงรอยละ 44 การใชน้ํามันในการขนสงทางรถยนตโดยสารและ
รถบรรทุกคิดเปนรอยละ 63 ของน้ํามันทั้งหมดที่ใชในการขนสง สวนการขนสงทางรถไฟใชน้ํามันคิดเปนรอย
ละ 12 และการใชน้ํามันในการขนสงทางน้ําสูง คิดเปนรอยละ 25 ใน พานิช  เสือสกุลและคณะ,  ผลกระทบ
ของการขึ้นราคาน้ํามันตอการขนสงทางน้ําและทางบก (กรุงเทพมหานคร: คณะเศรษฐศาสตร จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, พ.ศ.2524), หนา 19. 
4
 สํานักงานคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 3 

(2515-2519), (กรุงเทพมหานคร : สํานักงานคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, ม.ป.ป), หนา 282. 
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แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 4 (พ.ศ. 2520 – พ.ศ.2524)  

การพัฒนาทาเรือในชวงแผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 4 ยังคงเปนงานที่ตอเน่ืองจาก
แผนพัฒนา ฯ ฉบับกอนหนานี้ กลาวคือ 

1) การเพิ่มขีดความสามารถของทาเรือกรุงเทพ ซ่ึงมีมาตั้งแตแผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 2 
ทั้งน้ีเพราะเกิดความคับคั่งขึ้นอยางตอเน่ืองในทาเรือกรุงเทพ ซ่ึงเปนทาเรือหลักเพียงแหงเดียว
ของประเทศในขณะนั้น 

2) การเรงกอสรางทาเรือแหลมฉบัง แมรัฐจะตระหนักถึงปญหาที่เกิดขึ้นกับทาเรือ
กรุงเทพ แตแนวคิดในการที่จะสรางทาเรือรัฐแหงใหมก็ไมสามารถกอสรางใหเสร็จและเปดใช
ทาเรือแหงใหมไดทันตามสภาวการณ จึงสงผลใหทาเรือกรุงเทพเขาสูภาวะวิกฤต5  

3) การปรับปรุงทาเรือสัตหีบใหเปนทาเรือพาณิชย  ในระหวางการกอสรางทาเรือน้ํา
ลึกที่แหลมฉบัง โดยเปดใหบริการในวันที่ 12 ธันวาคม 2522 และใหหนวยงานทาเรือพาณิชย
สัตหีบ มีฐานะเปนสวนหนึ่งของการทาเรือแหงประเทศไทย6 และไดสงคืนทาเรือสัตหีบแก
กองทัพเรือในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2534 หลังจากที่ไดมีการเปดใชทาเรือแหลมฉบังเรียบรอย
แลวในเดือนมกราคม พ.ศ.2534   

4) การวางแผนและกอสรางทาเรือนํ้าลึกที่สงขลาและภูเก็ต เพ่ือลดคาใชจายในการ
สงออกของภาคใต การพัฒนาทาเรือตามแผนเศรษฐกิจ คือ เพ่ิมขีดความสามารถของทาเรือ
กรุงเทพ กอสรางทาเรือแหลมฉบัง และปรับปรุงทาเรือสัตหีบเพ่ือใชในการสงสินคาออกใน
ระหวางการกอสรางทาเรือน้ําลึกที่แหลมฉบัง  

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 5 (พ.ศ. 2525 – 2529) 

สาระสําคัญในการพัฒนาทาเรือ คือ ใหสอดคลองกับการขยายตัวของการคาระหวาง
ประเทศ การพัฒนาประเทศ “แนวใหม” ไดกําหนดพื้นที่ในการพัฒนาชายฝงทะเลตะวันออก 
การพัฒนาทาเรือนํ้าลึกสัตหีบในภาคตะวันออก7 และการกระจายความเจริญจากสวนกลางไปสู

                                          
5
 วัจนา  ศรีสิงหโฉม,  “การพัฒนาทาเรือตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ” วารสารการพาณิชย-
นาวี 6,3 (กันยายน –ธันวาคม พ.ศ. 2530) : 31. 
6
 มติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 20 มีนาคม 2522 เรื่อง การจัดตั้งหนวยงานทาเรือพาณิชยสัตหีบ 

7 มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 26 เมษายน 2524 เรื่อง อนุมัติในหลักการตามขอเสนอของคณะกรรมการพัฒนา
อุตสาหกรรมหลักบริเวณชายฝงทะเลตะวันออก ใหพัฒนาทาเรือสัตหีบภายในแนวเขตที่กําหนดไวในพระ
ราชกฤษฎีกาทันที เพ่ือเปนทาเรือน้ําลึก ใหบริการสินคาเทกองเปนหลัก และสามารถใหบริการสินคาตูไดใน
ระยะแรก สวนทาเรือแหลมฉบังนั้นใหพัฒนาเปนทาเรือน้ําลึกสําหรับใหบริการสินคาทั่วไป รวมท้ังสินคาตูได
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สวนภูมิภาค ในขณะเดียวกันปญหาความแออัดในทาเรือกรุงเทพยังคงทวีความรุนแรงอยาง
ตอเน่ือง แมวารัฐจะไดพยายามบรรเทาปญหาโดยการจัดหาวัสดุอุปกรณและสิ่งอํานวยความ
สะดวกตางๆ เรงการพัฒนาทาเรือกรุงเทพใหมีขีดความสามารถในการขนถายสินคามากขึ้น 
แตดวยขอจํากัดของทาเรือกรุงเทพที่ไมสามารถรองรับกับการเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศ
ที่มีสูงขึ้นอยางรวดเร็ว อีกทั้ง ทาเรือแหลมฉบัง ทาเรือมาบตาพุด ทาเรือสงขลา ทาเรือภูเก็ตยัง
ไมสามารถใหบริการทาเรือ เพ่ือรองรับการสงออก เพ่ือแบงเบาปญหาของทาเรือกรุงเทพ ได
ทันทวงที สงผลใหทาเรือกรุงเทพเกิดภาวะคับคั่งอยางรุนแรงมากยิ่งขึ้น ในแผนพัฒนา ฯ ฉบับ
น้ีจึงเปนการเรงดําเนินโครงการตอที่คั่งคางมาจากแผนพัฒนา ฯ ฉบับกอน ๆ ดังน้ี 

1) การขยายทาเรือสัตหีบ ใหมีการลงทุนเฉพาะที่จําเปนเพียงเพ่ือใหสามารถบริการแก
เรือสินคาตอไปได จนกวาทาเรือแหลมฉบังจะกอสรางเสร็จและใหดําเนินการได และสนับสนุน
ใหเอกชนเขารวมดําเนินงานทาเรือของรัฐ โดยเฉพาะทาเรือพาณิชยสัตหีบรัฐไดมีนโยบายให
เอกชนเขามาดําเนินการในบางสวน ใหสอดคลองกับแผนการสรางทาเรือแหลมฉบัง 

2) การผลักดันในการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง  โดยใหโครงการนี้เปนสวนหนึ่งของ
โครงการพัฒนาชายฝงทะเลตะวันออก 

3) ดําเนินการกอสรางทาเรือนํ้าลึกสงขลาและภูเก็ต8 โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือใหทาเรอื
สงขลาเปนทาเรือหลักในการนําเขา – สงออกของภาคใต อันจะนําไปสูการกระตุนใหเกิดความ
เติบโตทางการคาและอุตสาหกรรมของภาคใต สวนทาเรือภูเก็ตเปนศูนยกลางการขนสงสินคา
ระหวางประเทศทางดานทะเลอันดามัน และเพื่อเปนศูนยกลางการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
ของภาคใตฝงอันดามัน 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 6 (พ.ศ. 2530 – 2534) 

ในแผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ ฉบับน้ี  เปนจุดเปลี่ยนแปลงของรูปแบบการขนสงจากขนสง
สินคาทั่วไปมาสูการขนสงระบบตูสินคา การพัฒนาทาเรือและกิจการที่ เกี่ยวของจึงมี
วัตถุประสงคเพ่ือใหมีทาเรือทําหนาที่เปนจุดเชื่อมโยงระหวางการขนสงในประเทศและการ
ขนสงทางน้ําระหวางประเทศไดอยางมีประสิทธิภาพ ซ่ึงนอกจากการพัฒนาขีดความสามารถใน

                                                                                                                      
ในระยะตอไป โดยใหสอดคลองกับการพัฒนาทาเรือสัตหีบ ใน กมล  สนธิเกษตริน, ปญหาและอุปสรรคใน
การพัฒนาการพาณิชยนาวีไทย (กรุงเทพมหานคร: ม.ป.ท., 2524), หนา 84. 
8 ทาเรือสงขลาใชเวลาในการศึกษา (พ.ศ. 2505 – 2527) และกอสราง (พ.ศ.2528 – 2531) รวมท้ังส้ิน 26 ป 
และทาเรือภูเก็ตใชเวลาในการศึกษา (พ.ศ. 2510 – 2524) และกอสราง (พ.ศ.2527 – 2531) รวมทั้งส้ิน 21 
ป  
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การบรรทุกขนถายสินคาแลว พัฒนาระบบการบริหารทาเรือเพ่ือใหทาเรือโดยเฉพาะที่กอสราง
ขึ้นใหมสามารถรองรับระบบการขนสงระหวางประเทศไดอยางมีประสิทธิภาพ  

แนวทางการพัฒนาทาเรือนอกจากการเรงกอสรางทาเรือที่ไดวางแผนไว ยังมีการ
วางแผนกอสรางทาเรือแหงใหมในชายฝงทะเลตะวันออก และการวางระบบการบริหารทาเรือ
อยางมีประสิทธิภาพ ไดแก 

1) กอสรางทาเรือที่ไดวางแผนไวใหแลวเสร็จ อันไดแก ทาเรือแหลมฉบัง ทาเรือ
สงขลา และทาเรือภูเก็ต 

2) การสรางทาเรือแหงใหม ไดแก ทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด เพ่ือรองรับ
อุตสาหกรรมในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด   

3) การเสริมบทบาททาเรือเอกชน โดยเขามามีสวนในการบริหารและประกอบการใน
ทาเรือที่ไดกอสรางใหม  

4) พัฒนาองคกรกลางถาวรทาเรือ เพ่ือทําหนาที่ประสานนโยบาย วางแผน ควบคุม 
ดูแล และพัฒนาทาเรือตางๆ ทั่วประเทศ เพ่ือใหการดําเนินงานเปนไปอยางตอเน่ือง ทั้งนี้ให
พิจารณาปรับปรุงกฎหมายและองคกรที่มีอยูเดิมกอน9  

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 7 (พ.ศ.2535 – 2539) 

การพัฒนาทาเรือในชวงแผนพัฒนาฯ ฉบับน้ี เปนการผลักดันใหทาเรือที่กอสรางใหม
สามารถดําเนินงานไดอยางราบรื่น โดยเรงกอสรางระบบโครงสรางพื้นฐานซึ่งเชื่อมตอกับ
ทาเรือ ไดแก ถนน และรถไฟ รวมทั้งการพัฒนา ICD เพ่ือสนับสนุนการบรรทุกขนถายสินคาตู
ของทาเรือแหลมฉบัง10 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2540 – 2544) 

นับแตการเริ่มใชแผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ ฉบับที่ 8 ประเทศไทยไดกาวสูชวงหัวเลี้ยว
หัวตอที่สําคัญคือ กระแสโลกาภิวัฒนอันเกิดจากความกาวหนาทางดานการสื่อสาร โดยเฉพาะ
ทางดานเทคโนโลยี ซ่ึงถือวาเปนปจจัยผลักอันสําคัญ ทําใหเกิดภาวะโลกไรพรมแดน และนํา
โลกเขาสูยุคแหงการจัดระเบียบใหมทางดานเศรษฐกิจ สังคมและการเมืองระหวางประเทศ 

                                          
9
 สํานักงานคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 6 

(2530 – 2534), (กรุงเทพมหานคร: สํานักงานคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, ม.ป.ป), หนา 
273. 
10

 สํานักงานคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 7 
(2535 – 2539), (กรุงเทพมหานคร: สํานักงานคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, ม.ป.ป), หนา 92. 
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ตลาดโลกกวางขวางมากขึ้น มีการเคลื่อนยายปจจัยการผลิต การลงทุนขามชาติ การจัดตั้ง
องคกรการคาโลก การรวมตัวกันเปนกลุมการคา ทําใหระบบเศรษฐกิจโลกมีความเชื่อมโยง
มากขึ้น ทุกประเทศใหความสําคัญกับการเปดเสรีการคามากยิ่งขึ้น สงผลใหเกิดการแขงขันทาง
การคาทวีความรุนแรงมากขึ้นตามลําดับ11 ประกอบกับประเทศไทยประสบปญหาวิกฤตทาง
เศรษฐกิจเม่ือป 2540 สงผลใหแนวทางในการพัฒนาตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ ที่มีผลโดยตรง
ตอทาเรือไดปรับเปลี่ยนมาสูการพัฒนาระบบขนสงแบบพอเพียงและย่ังยืน การพัฒนาระบบ
การขนสงทั้งการขนสงทางน้ําภายในและระหวางประเทศ ใหเต็มศักยภาพ  

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 9 (พ.ศ.2545 – 2549) 

• แนวทางการพัฒนาในแผนเศรษฐกิจฉบับน้ี ตอเน่ืองจากแผนพัฒนาเศรษฐกิจฉบับ
ที่ 8 คือ การพัฒนาระบบขนสงแบบพอเพียงและยั่งยืน การกําหนดยุทธศาสตรที่เกี่ยวของกับ
ทาเรือคือ การเพิ่มประสิทธิภาพและยกระดับคุณภาพโครงสรางพื้นฐาน  เพ่ือเพ่ิมสมรรถนะ
ภาคการผลิตและบริการ โดยใชประโยชนจากโครงสรางพื้นฐานที่ไดพัฒนาขึ้นแลวใหคุมคา 
และพัฒนาใหมีคุณภาพอยูในระดับมาตรฐาน  

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2550 – 2554) 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ ฉบับที่ 10 นอกจากการกําหนดกรอบแผนพัฒนาตอเน่ืองจาก
แผนพัฒนาเศรษฐกิจ ฯ ฉบับที่ 9 แลว ยังไดเนนการพัฒนาเครือขายโลจิสติกสในประเทศใหมี
การเชื่อมโยงอยางบูรณาการทั้งเครือขายภายในและการเชื่อมโยงไปสูตางประเทศ โดยการ
พัฒนารูปแบบการสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ ระบบการขนสงสนับสนุน รวมทั้งศูนยรวบรวมและ
กระจายสินคาจากจุดยุทธศาสตรพ้ืนฐานการผลิตของประเทศ 

 

 

                                          
11 ประมวล  เล่ียวไพรัตน, ทาเรือในภูมิภาคแหลมทองหลัง ค.ศ.2000 (2000-2020): วิสัยทัศนของนัก
อุตสาหกรรม (กรุงเทพมหานคร: วิทยาลัยปองกันราชอาณาจักร พ.ศ. 2541 – 2542), หนา 53.  
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รูปที่ 1 สรุปสาระสําคัญในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 1 – 10 (พ.ศ. 2504 – 2554) ที่เกี่ยวของกับทาเรือ 

แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 4 – 5   
(พ.ศ.2520 – 2529) 

•  ปรับปรุงทาเรือสัตหีบใหเปนทาเรือ
พาณิชย เพื่อบรรเทาความคับคั่ง
ของทาเรือกรุงเทพ 

• กอสรางทาเรือสงขลาและภูเก็ต  

• กําหนดแผนพัฒนาชายฝงภาค
ตะวันออก 

แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 1 – 3   
(พ.ศ.2504 – 2519) 

•  แกปญหาทาเรือกรุงเทพคับคั่ง
โดยเพิ่มขีดความสามารถของ
ทาเรือ 

• วางแผนกอสรางทาเรือใหมใน
ภาคตะวันออกและภาคใต 

แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 8  
(พ.ศ.2540 – 2544) 

• พัฒนาระบบการขนสงแบบ
พอเพียงและยั่งยืน 

• พัฒนาระบบการขนสงทั้งทางน้ํา
ภายในประเทศและระหวาง
ประเทศใหเต็มศักยภาพ 

แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 9  
(พ.ศ.2545 – 2549) 

• เพิ่มประสิทธิภาพและคุณภาพ
ทาเรือใหอยูในระดับมาตรฐานสากล 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาต ิ

แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 6  
(พ.ศ.2530 – 2534) 

• กอสรางทาเรือแหลมฉบังและ
มาบตาพุด 

• สงเสริมใหเอกชนบริหารและ
ประกอบการทาเรือ 

• กําหนดใหมีองคกรกลางถาวร
ดูแลทาเรือทั่วประเทศ 

 

แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 7  
(พ.ศ.2535 – 2539) 

• เพิ่มขีดความสามารถทาเรือระหวาง
ประเทศ   

• พัฒนาทาเรือใหประสานโครงขายใน
ระบบการขนสง และบริการตอเนื่อง
จากทาเรือ  

 

แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 10 
(พ.ศ.2550 – 2554) 

• พัฒนาเครือขายโลจิสติกส ใน
ประเทศเชื่อมโยงกับตางประเทศ 

• พัฒนาระบบขนสงตอเนื่องหลาย
รูปแบบ 

• ระบบการขนสงสนับสนุนศูนย
รวบรวมกระจายสินคา  
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คําแถลงนโยบายของคณะรัฐบาลที่เก่ียวของกับทาเรือ 

คณะรัฐบาล คําแถลงนโยบาย 

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 9 
นายพันเอก หลวงพิบูลสงคราม (แปลก ขีตตะสังคะ)  
เปนนายกรัฐมนตรี ต้ังแตวันที่ 16 ธันวาคม  2481 - 
6 มีนาคม 2485 แถลงนโยบาย เมื่อวันจันทรที่ 26 
ธันวาคม 2481  

จะสงเสริมการคมนาคมทางบก ทางน้ํา และทาง
อากาศใหดีย่ิงขึ้น 

 

 

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 22 
จอมพล แปลก พิบูลสงคราม (แปลก ขีตตะสังคะ)  
เปนนายกรัฐมนตรี ต้ังแตวันที่ 25 มิถุนายน 2492-
28 พฤศจิกายน2494 แถลงนโยบาย เมื่อวันพุธที่ 6 
กรกฎาคม 2492 

ทาเรือกรุงเทพฯ จะไดปรับปรุงกิจการใหสมบูรณ
ตามโครงการเดิมตอไป และจะไดเรงรัดในการขุด
ลอกสันดอน เพ่ือใหเรือซึ่งกินน้ําลึกประมาณ 21 ฟด 
เขาออกได กับจะพิจารณาสรางทาเรืออ่ืนตอไป 

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 35  
หมอมราชวงศเสนีย ปราโมช  เปนนายกรัฐมนตรี 
ต้ังแตวันที่ 15 กุมภาพันธ 2518 – 14 มีนาคม 2518 
แถลงนโยบาย เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 6 มีนาคม 2518 

จะเรงรัดพัฒนาการทาเรือและการพาณิชยนาวีของ
ประเทศใหเจริญกาวหนา เพ่ือจะไดมีบทบาทในการ
ขนสงสินคาออกและเขาใหไดมากยิ่งขึ้น 

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 37 
หมอมราชวงศเสนีย ปราโมช  เปนนายกรัฐมนตรี 
ต้ังแตวันที่ 20 เมษายน 2519 - 23 กันยายน 2519 
แถลงนโยบาย เมื่อวันศุกรที่ 30  เมษายน 2519 

จะเรงพัฒนาทาเรือ และการพาณิชยนาวีของประเทศ
ใหเจริญกาวหนา 

 

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 40 
พลเอก เกรียงศักดิ์ ชมะนันทน เปนนายกรัฐมนตรี 
ต้ังแตวันที่ 11 พฤศจิกายน - 21 ธันวาคม 2521 
แถลงนโยบาย เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 1 ธันวาคม 2520 
 

เรงรัดใหมีการสรางทาเรือน้ําลึกที่แหลมฉบัง   และ
พัฒนาทาเรือชายฝงอื่น ๆ ปรับปรุงรองน้ําเพ่ือ
สงเสริมใหมีการใชการขนสงชายฝงและตามแมน้ําลํา
คลองใหมากยิ่งขึ้น และสงเสริมการขยายพาณิชย
นาวีไทยใหมีความเปนปกแผนมั่นคง 

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 41 
พลเอก เกรียงศักดิ์ ชมะนันทน เปนนายกรัฐมนตรี 
ต้ังแตวันที่ 12 พฤษภาคม 2522 – 3 มีนาคม 2523 
แถลงนโยบาย เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 7 มิถุนายน 2522 
 

โครงการกอสรางทาเรือน้ําลึกที่สัตหีบ เพ่ือขนสง
สินคาทั้งเกษตรกรรมและอุตสาหกรรม ชวยระบาย
ความคับคั่งของทาเรือกรุงเทพฯ มีเปาหมายวาจะใช
งานไดในป 2523  และจะขยายใหเต็มโครงการ
ภายในป 2525 

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 42 
พลเอก เปรม ติณสูลานนท เปนนายกรัฐมนตรี 
ต้ังแตวันที่ 3 มีนาคม 2523 
แถลงนโยบาย เมื่อวันศุกรที่ 28  มีนาคม 2523 

จะปรับปรุงระบบการขนสงรวมทั้งสรางอุปกรณ
อํานวยความสะดวกในการขนสงภายในประเทศให
เกิดผลในทางลดคาใชจายในการขนถายสินคา ใน
การนี้จะมุงพัฒนาและขยายการขนสงทางน้ําและทาง
รถไฟใหเพ่ิมและมีประสิทธิภาพมากขึ้น รวมท้ังมีผล
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คําแถลงนโยบายของคณะรัฐบาลที่เก่ียวของกับทาเรือ 

คณะรัฐบาล คําแถลงนโยบาย 

 ในทางประหยัดการใชน้ํามัน ทาเรือน้ําลึกซึ่งจําเปน 
และมีประโยชนในทางขยายการคากับตางประเทศก็
จะเรงดําเนินการใหสําเร็จ 

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 43 
พลเอก เปรม ติณสูลานนท เปนนายกรัฐมนตรี 
ต้ังแตวันที่ 30 เมษายน 2526 - 5 สิงหาคม 2529 
แถลงนโยบาย เมื่อวันศุกรที่ 20 พฤษภาคม 2526 

เรงสรางและปรับปรุงทาเรือน้ําลึก และจะเรงรัด
พัฒนาการพาณิชยนาวีซึ่งจําเปนและมีประโยชน
ในทางขยายการคากับตางประเทศ 

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 50 
นายชวน  หลีกภัย เปนนายกรัฐมนตรี  
ต้ังแตวันที่ 23 กันยายน 2535-13 กรกฎาคม 2538  
แถลงนโยบาย เมื่อวันพุธที่ 21 ตุลาคม 2535 

พัฒนาระบบการขนสงทางน้ํา และการขนสงชายฝง
ทะเล โดยจัดสรางทาเรือขึ้นในจุดที่จะเชื่อมโยงกับ
การขนสงทางบก เพ่ือลดตนทุนการขนสงสินคาใน
ประเทศและประหยัดการใชพลังงาน  

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 51 
นายบรรหาร ศิลปอาชา เปนนายกรัฐมนตรี 
ต้ังแตวันที่ 13 กรกฎาคม 2538 - 25 พฤศจิกายน 
2539 แถลงนโยบาย เมื่อวันพุธที่ 26 กรกฎาคม 
2538 

 

เรงรัดใหมีการใชทาเรือน้ําลึกในเขตพัฒนาชายฝง
ทะเลตะวันออกอยางเต็มที่ เรงรัดการศึกษาความ
เปนไปไดในการกอสรางทาเรือน้ําลึกในภาคใต และ
ในพ้ืนที่อ่ืน ๆ  ที่เหมาะสม เชน บริเวณชายฝงทะเล
ตะวันตกของประเทศ ตลอดจนประสานความรวมมือ
กับประเทศ เพ่ือนบานในการรวมลงทุนสรางและใช
ทาเรือน้ําลึก 

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 52 
พลเอก ชวลิต  ยงใจยุทธ เปนนายกรัฐมนตรี  
ต้ังแตวันที่ 25 พฤศจิกายน 2539 - 9 พฤศจิกายน 
2540 แถลงนโยบายเมื่อวันพุธที่ 11 ธันวาคม 2539 

 

เรงรัดใหมีการใชทาเรือน้ําลึกในเขตพัฒนาชายฝง
ทะเลตะวันออกอยางเต็มที่ และเรงรัดการกอสราง
และการศึกษาความเปนไปไดในการกอสรางทาเรือ
น้ําลึกในพื้นที่อ่ืน ๆ ที่เหมาะสม ตลอดจนประสาน
ความรวมมือกับประเทศเพื่อนบานและใชทาเรือน้ํา
ลึก 

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 53 
นายชวน หลีกภัย นายกรัฐมนตรี 
ต้ังแตวันที่ 9 พฤศจิกายน 2540 - 9 พฤศจิกายน 
2543 แถลงนโยบายเมื่อ วันพฤหัสบดีที่ 20 
พฤศจิกายน 2540 

การกอสรางทาเรือแหลมฉบัง  ขั้นที่  2  ระยะที่  1  
ใหแลวเสร็จตามเปาหมาย  เพ่ือรองรับการขยายตัว
ทางดานการคาระหวางประเทศ   
 
 

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 54 
พันตํารวจโททักษิณ ชินวัตร  นายกรัฐมนตรี 
ต้ังแตวันที่ 17 กุมภาพันธ  2544 – 11 มีนาคม 
2548 แถลงนโยบายเมื่อ วันจันทรที่ 26 กุมภาพันธ 
2544 

การกอสรางและบริหารจัดการทาเรือน้ําลึกให
เพียงพอและไดมาตรฐาน 
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คําแถลงนโยบายของคณะรัฐบาลที่เก่ียวของกับทาเรือ 

คณะรัฐบาล คําแถลงนโยบาย 

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 55 
พันตํารวจโททักษิณ ชินวัตร นายกรัฐมนตรี 
ต้ังแตวันที่ 11 มีนาคม 2548 – 19 กันยายน 2549 
แถลงนโยบายเมื่อ วันพุธที่ 23 มีนาคม 2548 

ใหความสําคัญในการเชื่อมโยงทาเรือแหลมฉบังให
เปนประตูสูตลาดโลก 
 
 

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 57 
นายสมัคร สุนทรเวช   นายกรัฐมนตรี 
ต้ังแตวันที่ 29 มกราคม 2551 – 8 กันยายน 2551 
แถลงตอรัฐสภาวันจันทรที่ 18 กุมภาพันธ 2551 

พัฒนาทาเรือน้ําลึกบริเวณพ้ืนที่ภาคใต พัฒนาทาเรือ
ชุมชน และกองเรือไทย เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและ
ลดการใชพลังงานในภาคขนสง เชื่อมโยงประตู
การคาใหมและสนับสนุนการทองเที่ยว 

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 58 
นายสมชาย   วงศสวัสดิ์    นายกรัฐมนตรี 
ต้ังแตวันที่ 24 กันยายน 2551 – 7 ตุลาคม 2551 
แถลงตอรัฐสภาวันอังคารที่ 7 ตุลาคม  2551 
 
 

พัฒนาทาเรือน้ําลึกบริเวณพ้ืนที่ภาคใตและโครงขาย
เชื่อมโยงอนุภูมิภาคเปนประตูการคาใหม ตลอดจน
การพัฒนาทาเรือชุมชน และกองเรือไทย เพ่ือเพ่ิมขีด
ความสามารถในการใหบริการใหมีการขนสงทางน้ํา
เพ่ิมขึ้นและสามารถเชื่อมโยงกับระบบขนสงอื่นได
อยางมีประสิทธิภาพ 

คณะรัฐมนตรี คณะที่ 59 
นายอภิสิทธิ์ เวชชาชีวะ นายกรัฐมนตรี 
ต้ังแตวันที่ 20 ธันวาคม 2551 - ปจจุบัน 
แถลงตอรัฐสภาวันจันทรที่ 29 ธันวาคม 2551 

พัฒนาการใหบริการของทาเรือแหลมฉบังใหมี
มาตรฐานเปนทาเรือที่ทันสมัยระดับโลก 
 
 

ที่มา : รวบรวมโดยคณะผูวิจัย. สํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี ขอมูลเกี่ยวกับคณะรัฐมนตรี  [สายตรง] 
แหลงที่มา:  http://www.cabinet.thaigov.go.th/bb_main21.htm [20 พฤษภาคม 2551]. 
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 10 เมษายน 2502 
เรื่อง การสรางทาเรือที่สุขลา ศรีราชา 

เรื่องการสรางทาเรือ วาทาเรือที่ดีนั้นควรจะสรางที่ศรีราชาและ
ควรมีทาเรืออีกสักแหงที่จังหวัดสงขลา 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 12 พฤษภาคม  2503 
เรื่อง การสรางทาเรือศรีราชาและการขุดคอ
คอดกระ 

ต้ังคณะกรรมการการสรางทาเรือศรีราชา 
 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 27 กันยายน 2503 
เรื่อง การสรางทาเรือศรีราชา 

มติเกี่ยวกับการสรางทาเรือศรีราชา พรอมทั้งทางรถไฟเชื่อม
กับทาเรือ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 29 สิงหาคม 2504 
เรื่อง การสํารวจภาวะเศรษฐกิจสรางทาเรือ
ใหมที่ศรีราชา 

มติเห็นชอบการสํารวจภาวะเศรษฐกิจ สรางทาเรือใหมที่ศรี
ราชา 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 29 มกราคม 2506 
เรื่อง การขอความชวยเหลือจากกองทุน
พิเศษสหประชาชาติทําการสํารวจทาง
วิศวกรรมเพื่อสรางทาเรือที่แหลมฉบัง  
ศรีราชา 

อนุมัติใหสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติผูกพัน
งบประมาณคาใชจายสมทบโครงการสํารวจภาวะเศรษฐกิจ
สรางทาเรือที่แหลมฉบัง ศรีราชา จังหวัดชลบุรี ไดภายใน
วงเงิน 9 ลานบาท 
 

มติคณะรัฐมนตรีวันที่ 16 กรกฎาคม 2506 
เรื่อง การขอลงทุนทําการสํารวจออกแบบ
กอสรางทาเรือ 
 
 
 
 

สํารวจออกแบบกอสรางทาเรือศรีราชา  การทาเรือแหงประเทศ
ไทยไดขอความชวยเหลือในการสํารวจทางวิศวกรรมเกี่ยวกับ
การสรางทาเรือศรีราชาจากกองทุนพิเศษสหประชาชาติผาน
สภาพัฒน ฯ จํานวน 641,363 เหรียญอเมริกัน โดยรัฐบาลไทย
ตองจายสมทบเปนเงิน 390,137 เหรียญอเมริกัน นอกจากนี้
รัฐบาลไทยตองเตรียมเงินสมทบโครงการเพิ่มรอยละ 15 
จะตองจายสมทบประมาณ 9 ลานบาท 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 31 มีนาคม 2507 
เรื่อง ผลการดําเนินงานตามโครงการสํารวจ
ทางเศรษฐกิจและวิศวกรรมเพื่อสรางทาเรือ
ที่แหลมฉบัง ศรีราชา 

ผลการดําเนินงานตามโครงการสํารวจทางเศรษฐกิจและ
วิศวกรรมเพ่ือสรางทาเรือที่แหลมฉบัง ศรีราชา 
 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 18 มกราคม 2509  
เรื่อง การปรับปรุงทาเรือกรุงเทพ เพ่ือ
แกปญหาคับคั่งของทาจอด 

การปรับปรุงทาเรือกรุงเทพ เพ่ือแกปญหาการคับคั่งของทา
จอดเรือ 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 15 มีนาคม 2509 
เรื่อง การสํารวจเพื่อการจัดสรางทาเรือที่
จังหวัดสงขลา 

การสํารวจเพ่ือจัดสรางทาเรือที่จังหวัดสงขลา 
 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 16 สิงหาคม 2509 
เรื่อง การสรางเขื่อนตะวันออกของการ

การดําเนินการกอสรางทาเทียบเรือพรอมกันทั้ง 4 ทา 
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

ทาเรือแหงประเทศไทย  

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 22 พฤศจิกายน  
2509  เรื่อง การแกปญหาเฉพาะหนาเรื่อง
เรือคับคั่งที่ทาเรือ 

การแกไขปญหาเฉพาะหนาเรื่อง เรือคับคั่งที่ทาเรือกรุงเทพ 
 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 23 มกราคม 2510  
เรื่อง การทาเรือแหงประเทศไทยขออนุมัติ
จางสํานักวิศวกรเนเดโก วางผังออกแบบ
และควบคุมงานกอสรางเขื่อนตะวันออก 

อนุมัติใหการทาเรือแหงประเทศไทยจางสํานักวิศวกรเนเดโก 
วางผังออกแบบและควบคุมงานกอสรางเขื่อนตะวันออก 
 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 10 กุมภาพันธ 2510 
เรื่อง ขอเสนอแนะเกี่ยวกับการแกไขปญหา
การคับคั่งของการทาเรือกรุงเทพฯ 

การแกไขปญหาการคับคั่งของการทาเรือกรุงเทพฯ เชน เรงรัด
ใหระบายสินคาออกจากคลังสินคาใหเร็วขึ้น ใหองคการร.ส.พ.
เพ่ิมจํานวนเที่ยวขนสงสินคาจากคลังพักสินคา ฯลฯ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 18 เมษายน 2510 
เรื่อง การแกไขปญหาการคับคั่งที่ทาเรือ
กรุงเทพฯ 

ปญหาการคับคั่งของการทาเรือกรุงเทพฯ 
 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 16 พฤษภาคม 2510   
เรื่อง ปญหาของทาเรือกรุงเทพ 

เรงรัดใหมีการแกไขปญหาทาเรือกรุงเทพ 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 16 พฤษภาคม 2510   
เรื่อง การปรับปรุงทาเรือกรุงเทพ และการ
สํารวจทาเรือทะเลลึก 
 
 

มีมติใหสํานักวิศวกรเนเดโก สํารวจทาเรือทะเลลึกบริเวณ
แหลมฉบัง สวนการสํารวจที่สัตหีบใหติดตอขอใหองคการยู
ซอมชวยเหลือดําเนินการขุดลอก และขยายรองน้ําเจาพระยา 
และโครงการสรางเขื่อนตะวันออกเพิ่มอีก 2 ทา จากรายไดของ
การทาเรือฯ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 7 มิถุนายน 2510 
เรื่อง การสํารวจทาเรือน้ําลึก 

ใหตัดคําขอใหสํานักวิศวกรเนเดโก ออก เปล่ียนเปน ใหขอ
ความชวยเหลือจากรัฐบาลฮอลันดา แทน 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 15 สิงหาคม 2510 
เรื่อง การสํารวจทาเรือทะเล 
 

ใหขอความชวยเหลือจากรัฐบาลฮอลันดา ทําการสํารวจทาง
วิศวกรรรมที่บริเวณแหลมฉบัง และใหงดการสํารวจเพื่อทํา
ทาเรือพาณิชยที่สัตหีบ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 17 ตุลาคม 2510 
เรื่อง การสํารวจทาเรือทะเล 
 
 
 

ใหวิศวกรไทยของการทาเรือฯ รวมกับผูแทนสํานักวิศวกรเนเด
โกแหงประเทศเนเธอรแลนด จัดเตรียมขอมูลและรายละเอียด 
เพ่ือทําการสํารวจทางวิศวกรรมภายใตความชวยเหลือของ
รัฐบาลฮอลันดา เพ่ือเปนมูลฐานที่จะเสนอตอธนาคารโลกใน
การลงทุนกอสรางตอไป 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 16 เมษายน 2511 
เรื่อง การสํารวจทาเรือทะเล 

นํารายไดของการทาเรือฯ จายในการสํารวจทาเรือทะเลลึก 
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 27 สิงหาคม 2511 
เรื่อง การสํารวจทาเรือทะเล 

การทาเรือฯ ลงนามในสัญญาวาจาง สํานักวิศวกรเนเดโก เพ่ือ
ทําการสํารวจและออกแบบทาเรือทะเลลึกที่แหลมฉบัง 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 10 กันยายน 2511 
เรื่อง การสํารวจทาเรือทะเล 
 
 

การจัดสรรเงินงบประมาณใหแกการทาเรือฯ 21,883,000 บาท 
สําหรับคาขุดลอกรองน้ํา 11,281,000 บาท และคาชําระตนเงิน
และดอกเบ้ีย ดี.เอล.เอฟ. 10,602,000 บาท และใหการทาเรือฯ 
เปนผูรับภาระคาใชจาย 8.4 ลานบาท 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 1 เมษายน 2512 
เรื่อง โครงการสํารวจและสรางทางสาย
ฉะเชิงเทรา-แหลมฉบัง-สัตหีบ 

การสํารวจและสรางทางสายฉะเชิงเทรา-แหลมฉบัง-สัตหีบ 
 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 1 กรกฎาคม 2512
เรื่อง การสํารวจทาเรือทะเลน้ําลึก 
 
 

การสํารวจทาเรือทะเลลึกวาเรื่อง การสํารวจทาเรือทะเลลึก ให
ขอความชวยเหลือจากรัฐบาลฮอลันดา ทําการสํารวจทาง
วิศวกรรมที่บริเวณแหลมฉบัง  สวนสัตหีบใหติดตอใหองคการยู
ซอมชวยเหลือ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 16 กันยายน 2512  
เรื่อง ขออนุมัติใหทาเรือสัตหีบเปนทาเทียบ
เรือเพ่ือขนถายสินคา 

ปรับปรุงทาเรือสัตหีบบางทาเปนทาเทียบเรือเพ่ือขนถาย 
Container 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 14 ตุลาคม 2512  
เรื่อง การสํารวจทาเรือน้ําลึกที่ภูเก็ต 
 

อนุมัติสมทบจํานวน 300,000 บาท เพ่ือเปนคาใชจายเกี่ยวกับ
การสํารวจทางเทคนิค ณ จุดที่ต้ังทาเรือ ของโครงการกอสราง
ทาเรือน้ําลึกที่ภูเก็ต 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 16 มิถุนายน 2513 
เรื่อง การกูเงินธนาคารโลกเพื่อโครงการ
ขยายทาเรือกรุงเทพ 

แตงตั้งคณะผูแทนไทยไปทําการเจรจากูเงินจากธนาคารโลก
เพ่ือโครงการขยายทาเรือกรุงเทพ ภายในวงเงิน 17 ลาน
เหรียญสหรัฐอเมริกา  

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 26 มกราคม 2514 
เรื่อง การสํารวจทาเรือน้ําลึกที่ภูเก็ต 
 

อนุมัติสมบทฝายไทยที่จะตองออกใหแกกรมเจาทาเพ่ือสมทบ
เปนคาใชจายตามโครงการสํารวจทาเรือน้ําลึกที่ภูเก็ต เปน
จํานวนเงิน 450,000 บาท 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 20 กรกฎาคม 2514 
เรื่อง โครงการสํารวจและออกแบบแมบท 
(Master Plan) ทาเรือกันตัง 

ใหกรมเจาทาดําเนินการเรื่อง โครงการสํารวจออกแบบทาเรือ
กันตัง 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 22 พฤษภาคม 2516 
เรื่อง นโยบายการบริหารและการดําเนินงาน
ทาเรือสัตหีบ 

ใหสภาความมั่นคงแหงชาติรับรายงานนโยบายการบริหาร และ
การดําเนินงานทาเรือสัตหีบ 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 5 มิถุนายน 2516 
เรื่อง ขออนุมัติใชทาเรือสัตหีบเพ่ือทําการขน
ถายสินคาขาออกทางการพาณิชยดวยระบบ

อนุมัติในหลักการตามที่กองบัญชาการทหารสูงสุดเสนอขอใช
ทาเรือสัตหีบ เพ่ือใหบริษัท ซีแลนด เซอรวิส อินคอปอเรชั่น  
ทําการขนถายสินคาขาออกทางการพาณิชยดวยระบบคอนเทน
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

คอนเทนเนอร 
 

เนอร โดยใหกองทัพเรือควบคุมรับผิดชอบเพ่ือความปลอดภัย
ในฐานทัพ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 27 กรกฎาคม 2519 
เรื่อง แตงตั้งคณะศึกษาเกี่ยวกับการพัฒนา
ทาเรือน้ําลึกและสนามบินพาณิชย 
 
 
 
 

โดยมีรองนายกรัฐมนตรี  และรัฐมนตรีว าการกระทรวง
สาธารณสุขเปนประธาน รัฐมนตรีวาการกระทรวงเกษตรและ
สหกรณ รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลัง รัฐมนตรีวาการ
กระทรวงคมนาคม รัฐมนตรีวาการกระทรวงพาณิชย และ
รัฐมนตรีวาการกระทรวงอุตสาหกรรมเปนคณะศึกษาฯ ให
เลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติ ทําหนาที่เลขานุการ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 31 สิงหาคม 2519 
เรื่อง การพัฒนาทาเรือทะเลน้ําลึก 
 

ใหกระทรวงคมนาคมรับเรื่อง นโยบายการบริหารและการ
ดําเนินงานทาเรือสัตหีบ (การพัฒนาทาเรือทะเลลึก) ไป
พิจารณาใหม 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 23 ธันวาคม 2519 
เรื่อง การใชทาเรือสัตหีบเพ่ือการพาณิชย 

การทบทวนเรื่องการใชทาเรือสัตหีบเปนทาเรือพาณิชย ได
ชั่วคราวจนกวาการกอสรางทาเรือแหลมฉบังจะแลวเสร็จ 
(ประมาณ 6 ป) การบริหารและการดําเนินงานทาเรือพาณิชย
สัตหีบใหอยูใตการควบคุมดําเนินงานของกองทัพเรือ เวนแต
การบริหารทางดานสินคาใหกองทัพเรือตกลงกับกระทรวง
คมนาคมในขั้นรายละเอียดตอไป การสรางโรงเก็บสินคาและ
เครื่องมือขนถายสินคา การขยาย Quay Wall ในอาวโกงกาง
ออกไปอีกประมาณ 500 เมตร พรอมกับขุดลอกหนาทาและ
บริเวณที่จอดเรือตลอดจนขยายลองน้ําใหลึกและกวางยิ่งขึ้น 
เพ่ือเปนการทดแทนที่จอดเรือสวนหนึ่งที่ไดเสียไปเปนทาเรือ
พาณิชยใหกองทัพเรือเปนผูดําเนินการโดยใหกระทรวง
คมนาคมจัดตั้งงบประมาณใหกองทัพเรือ จํานวน 120 ลาน
บาท และเงินจํานวนนี้กองทัพเรืออาจนําบางสวนไปซื้อเรือขุด
ได สําหรับการสรางและบูรณะถนนกับติดตั้งโทรศัพทให
กระทรวงคมนาคมเปนผูดําเนินการ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 26 มกราคม 2520 
เรื่อง การใชทาเรือสัตหีบเพ่ือการพาณิชย 

ใหกระทรวงคมนาคมใชทาเรือสัตหีบ เพ่ือการพาณิชยเปนการ
ชั่วคราว จนกวา การกอสรางทาเรือน้ําลึกที่แหลมฉบังจะแลว
เสร็จ (ประมาณ 6 ป) โดยใหกองทัพเรือใชงบประมาณ ที่ต้ังไว
จํานวน 120 ลานบาท เพ่ือดําเนินงานขุดลอกรองน้ําทางเขา
และบริเวณหนาทาทาเรือสัตหีบ และกอสรางโกดังสินคา
เพ่ิมเติมและซอมแซมเครื่องปองกันการกระแทกของเรือและซื้อ
เรือขุดดวย 
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 5 มกราคม 2521 
เรื่อง การกูเงินธนาคารพัฒนาเอเซียสําหรับ
โครงการทาเรือน้ําลึกสงขลาและภูเก็ต 
กระทรวงคมนาคม 

อนุมัติการเงินธนาคารพัฒนาเอเซียสําหรับโครงการทาเรือน้ํา
ลึกสงขลาและภูเก็ตของกระทรวงคมนาคม ตามมติ
คณะกรรมการบริหารสภาพัฒนาการเศรษฐกิจแหงชาติ 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 14 มีนาคม 2521  
เรื่อง การดําเนินการปรับปรุงทาเรือสัตหีบ
เพ่ือการพาณิชย 
 

เห็นชอบในหลักการใหระงับการพัฒนาทาเรือสัตหีบโดย
เฉพาะที่เกี่ยวกับการกอสรางโรงพักสินคา สวนในเรื่องการขุด
ลอกรองน้ํ านั้น  ใหกระทรวงคมนาคมพิจารณารวมกับ
กองทัพเรือใหเหมาะสมตอไป 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 14 มีนาคม 2521  
เรื่อง การปรับปรุงและการใชทาเรือสัตหีบ
และสนามบินอูตะเภา 

ใหกระทรวงคมนาคมปรับปรุงและพัฒนาทาเรือสัตหีบและ
สนามบินอูตะเภา ใหสามารถใชงานได สําหรับทาเรือสัตหีบให
ดําเนินการตามมติคณะรัฐมนตรี วันที่ 14 มีนาคม 2521  เรื่อง 
การดําเนินการปรับปรุงทาเรือสัตหีบเพ่ือการพาณิชย สวน
สนามบินอูตะเภาใหดําเนินการพัฒนาเพื่อใชเปนสนามบิน
สํารอง และใหกองทัพเรือเปนเจาหนาที่ควบคุมดูแลการใชและ
การรักษาทาเรือสัตหีบและสนามบินอูตะเภา และใหองคการ
เชื้อเพลิงเชาถังเก็บน้ํามันที่ทาเรือสัตหีบและสนามบินอูตะเภา
ทั้งหมด เพ่ือใชเก็บน้ํามันสํารองขององคการเชื้อเพลิง โดยให
รายไดเปนของกองทัพเรือ และใหกระทรวงเกษตรและสหกรณ
ดําเนินการสรางไซโล ที่ทาเรือสัตหีบตอไป 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 20 มิถุนายน 2521 
เรื่อง วิธีดําเนินการกอสรางทาเรือน้ําลึก
แหลมฉบัง 

วิธีการดําเนินการกอสรางทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง ตามที่
คณะกรรมการดําเนินการโครงการทาเรือน้ําลึกแหลมฉบังเสนอ 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 8 สิงหาคม 2521 
เรื่อง โครงการสํารวจทาเรือน้ําลึกสงขลาและ
ภูเก็ต ของกรมเจาทา 

ใหทบทวนมติคณะรัฐมนตรี วันที่ 5 มกราคม 2521 โดยใหมี
การสํารวจทาเรือน้ําลึกภูเก็ตถึงขั้นออกแบบรายละเอียด
ทางดานวิศวกรรมและใหคณะผูแทนไทยมีอํานาจในการเจรจา
กูเงินจากธนาคารพัฒนาเอเชียภายในวงเงิน 15 ลานดอลลาร
สหรัฐอเมริกา โดยมีเง่ือนไขตามเกณฑของธนาคารพัฒนา
เอเชีย พรอมทั้งอนุมัติเงินบาทสมทบจํานวนประมาณ 12 ลาน
บาทจากงบประมาณแผนดิน ใหกระทรวงการคลังกูในนาม
ราชอาณาจักรไทย และใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลังหรือ
ผูที่ไดรับมอบหมายเปนผูลงนามในสัญญากู เ งินตลอดจน
เอกสารตาง ๆ  

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 22 สิงหาคม 2521 
เรื่อง การพัฒนาทาเรือสัตหีบเพ่ือการ

ใหปรับปรุงทาเรือสัตหีบ ซึ่งมีอยูในปจจุบันใหเปนทาเรือ
พาณิชยที่สมบูรณแบบโดยมีส่ิงอํานวยความสะดวกพื้นฐานให
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

พาณิชย 
 

พรอมขอมูลเปนลําดับแรก และใหวางแผนดําเนินการทาเรือน้ํา
ลึกที่แหลมฉบังใหเปนทาเรือพาณิชยที่สมบูรณแบบตอไปดวย 
มอบใหกระทรวงคมนาคมรวมกับกองทัพเรือ สํานักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ และ
กระทรวงอุตสาหกรรมจัดทําโครงการเสนอคณะรัฐมนตรีโดย
ดวน 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 12 กันยายน 2521 
เรื่อง การพัฒนาทาเรือสัตหีบเพ่ือการ
พาณิชย 
 

ใหเรงรัดการปรับปรุงทาเรือสัตหีบ เปน 2 ระยะ ระยะแรกให
ปรับปรุงทาเรือและส่ิงอํานวยความสะดวกตาง ๆ ใหใช
ประโยชนไดเต็มที่ภายในหนึ่งป และระยะที่ 2 ใหปรับปรุงเปน
ทาเรือพาณิชยอยางสมบูรณภายในสามป โดยใหสํานักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ติดตอ
กับบริษัท Louis Berger มาทําการปรับปรุงรายงานเดิมที่ทําไว
ใหทันสมัยเพ่ือใหสามารถปรับปรุงโครงการลงทุนที่สัตหีบได
อยางรีบดวน ทั้งนี้อาจขอความชวยเหลือจากสหรัฐอเมริกาได
ตามความจําเปน และใหกระทรวงคมนาคมจัดหาผูอํานวยการ
โครงการเพื่อบริหารงานทาเรือสัตหีบและเสนอคณะรัฐมนตรี
พิจารณาตอไป 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 10 ตุลาคม 2521 
เรื่อง การพัฒนาทาเรือสัตหีบเพ่ือการ
พาณิชย 

การพัฒนาทาเรือสัตหีบเพ่ือการพาณิชย โดยใหแกไขมติ
คณะรัฐมนตรี วันที่ 12 กันยายน 2521 ดังนี้ คือ อนุมัติใน
หลักการตามขอเสนอทั้ง 3 ของกระทรวงคมนาคม แตให
กระทรวงคมนาคม พิจารณาหาทางใหสามารถใชประโยชนจาก
ทาเรือสัตหีบใหไดเร็วย่ิงขึ้น คือ ใหเรงรัดการปรับปรุงทาเรือสัต
หีบ เปน 2 ระยะ ระยะแรกใหปรับปรุงทาเรือและส่ิงอํานวย
ความสะดวกตาง ๆ ใหใชประโยชนไดเต็มที่ภายในหนึ่งป และ
ระยะที่ 2 ใหปรับปรุงเปนทาเรือพาณิชยอยางสมบูรณภายใน
สามป และใหสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ
สังคมแหงชาติ ติดตอกับบริษัท Louis Berger มาทําการ
ปรับปรุงรายงานเดิมที่ทําไวใหทันสมัยเพ่ือใหสามารถปรับปรุง
โครงการลงทุนที่สัตหีบไดอยางรีบดวน ทั้งนี้อาจขอความ
ชวยเหลือจากสหรัฐอเมริกาไดตามความจําเปน โดยให
กระทรวงคมนาคมจัดหาผูอํานวยการโครงการเพื่อบริหารงาน
ทาเรือสัตหีบและเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาตอไปโดยดวน 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 10 ตุลาคม 2521 
เรื่อง การดําเนินงานโครงการทาเรือน้ําลึก

ยกเลิกมติคณะรัฐมนตรี วันที่ 18 เมษายน 2521 และวันที่ 27 
ธันวาคม 2520 ใหระงับการขออนุญาตระเบิดหินบนเกาะสีชัง
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

แหลมฉบังและโครงการทาเรือน้ําลึกสัตหีบ ไวกอน อนุมัติใหแตงตั้งคณะกรรมการดําเนินการพัฒนาทาเรือ
พาณิชยสัตหีบได ตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอมา โดยใหเพ่ิม
ผูแทนกระทรวงมหาดไทย และผูแทนกระทรวงเกษตรและ
สหกรณ เปนกรรมการอื่น 2 ทาน และใหสศช. ดําเนินการขอ
ความชวยเหลือธนาคารโลกใหสงผูเชี่ยวชาญมาใหคําแนะนํา
และปรับปรุงโครงการลงทุนที่สัตหีบกับใหสํานักงบประมาณ
และกระทรวงการคลังจัดหางบประมาณและเงินกูเพ่ือสนับสนุน
โครงการทาเรือน้ําลึกสัตหีบใหใชประโยชนไดภายใน 1 ป และ
อนุมัติใหต้ัง พลเรือตรีสม อักษรานุเคราะห เปนผูอํานวยการ
โครงการทาเรือพาณิชยสัตหีบ ตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ 
และใหกระทรวงคมนาคมตั้งรองผูอํานวยการ จากการทาเรือ
แหงประเทศไทย 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 14 พฤศจิกายน 
2521 เรื่อง โครงการพัฒนาทาเรือสัตหีบเพ่ือ
การพาณิชย 
 

อนุมัติใหดําเนินการตามความเห็นของสํานักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เกี่ยวกับโครงการ
พัฒนาทาเรือสัตหีบเพ่ือการพาณิชย และใหสํานักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติรับ
โครงการสรางทางรถไฟสายฉะเชิงเทรา-สัตหีบและขยาย
อุตสาหกรรมในเขตพื้นที่ของทาเรือสัตหีบไปพิจารณาให
สอดคลองกับการพัฒนาทาเรือสัตหีบตอไป 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 20 มีนาคม 2522 
เรื่อง การจัดตั้งหนวยงานทาเรือพาณิชย  
สัตหีบ 

อนุมัติใหจัดตั้งหนวยงานเพื่อบริหารและควบคุมการดําเนิน
กิจการทาเรือพาณิชยสัตหีบ ใหดําเนินการรวมทาเรือพาณิชย
สัตหีบ ที่จะตั้งใหมกับหนวยงานทาเรือแหงประเทศไทยอยูใน
องคการเดียวกัน หนวยงานทาเรือพาณิชยกรุงเทพมหานคร 
ไมตองมีกรรมการบริหาร หัวหนาหนวยงานให เรียกวา 
“ผูอํานวยการ” พนักงานใหมควรไดรับเงินเดือน สิทธิ และ
ผลประโยชนตาง ๆ เทาเทียมกัน รัฐบาลตองใหการสนับสนุน
การเงินตอหนวยงาน ทาเรือพาณิชย การรวมการทาเรือ
พาณิชยสัตหีบกับการทาเรือพาณิชยกรุงเทพมหานคร ตองตรง
พระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ทวิ แหงพระราชบัญญัติการ
ทาเรือแหงประเทศไทยและการพัฒนาทาเรือพาณิชยสัตหีบนั้น 
ใหรวมท้ังพัฒนาเพ่ือการอุตสาหกรรมดวย 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 30 ตุลาคม 2522 
เรื่อง การควบคุมงานกอสรางทาเทียบเรือทา
ทอง จังหวัดสุราษฎรธานี 

อนุมัติเปนกรณีพิเศษ โดยใหผูกพันงบประมาณ ป 2524 ตามที่
กระทรวงคมนาคมเสนอ ใหกรมเจาทาทําสัญญาวาจาง บริษัท 
กรุงเทพเอ็นยิเนียริ่งคอนซัลแทนท จํากัด รวมกับบริษัทซิวิลดี
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

ซายน จํากัด ควบคุมงานกอสรางทาเทียบเรือทาทอง จังหวัดสุ
ราษฎรธานี ไดวงเงิน 1,360,000 บาท 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 6 พฤษภาคม 2523 
เรื่อง การพัฒนาทาเรือพาณิชยสัตหีบ 
 

ใหพัฒนาทาเรือพาณิชยสัตหีบ 5 ทา ที่มีอยูแลวใหเปนทาเรือ
พาณิชยที่สมบูรณแบบ ตลอดจนปรับปรุงส่ิงอํานวยความ
สะดวกที่ทาเรือกรุงเทพ และกอสรางรถไฟสายฉะเชิงเทรา-  
สัตหีบ จัดหาลอเล่ือน และกอสรางคลังสินคา และจัดหา
เครื่องมือยกขนคอนเทนเนอรในยานสินคาบางซื่อ ตามที่
ธนาคารโลกแนะนําไปได สําหรับการเงินที่จะดําเนินการนั้น ให
ต้ังงบประมาณตามจําเปนเปนป ๆ ไป 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 2 กันยายน 2523 
เรื่อง การพัฒนาทาเรือพาณิชยสัตหีบและ
กิจการที่เกี่ยวของ 
 

เห็นขอบในโครงการลงทุนเพ่ือพัฒนาทาเรือกรุงเทพ ทาเรือ
พาณิชยสัตหีบของการทาเรือแหงประเทศไทย และโครงการ
ยานสินคาคอนเทนเนอร คลังสินคาที่บางซื่อ และอนุมัติให
กระทรวงคมนาคมกูเงินจากธนาคารโลก ในวงเงิน 50 ลาน
เหรียญสหรัฐอเมริกา ตามเงื่อนไขของธนาคารโลก โดยให
รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลัง หรือผูที่รัฐมนตรีวาการ
กระทรวงการคลัง มอบหมายเปนผูลงนามในสัญญากูเงิน กับ
ใหกระทรวงการคลังนําเงินกูดังกลาวไปใหการทาเรือกูตอ
ประมาณ 15.2 ลานเหรียญสหรัฐอเมริกา (303.7 ลานบาท) 
ตามเงื่อนไขเดียวกับที่ธนาคารโลกใหรัฐบาลกู ซึ่งมีผูแทน
กระทรวงคมนาคมในคณะผูแทนรัฐบาลไทยรวม 4 ทาน โดยให
คณะผูแทนชุดนี้มีอํานาจในการเจรจาตอรองเงื่อนไขตาง ๆ 
เพ่ือการกูเงินจากธนาคารโลก  

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 30 กันยายน 2523 
เรื่อง การพัฒนาทาเรือพาณิชยสัตหีบและ
กิจการที่เกี่ยวของ 

มีมติใหความเห็นชอบในวงเงินกู เง่ือนไขในรางสัญญาและ
ขอตกลงในการกูเงินจากธนาคารโลก 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 7 ตุลาคม 2523 เรื่อง
การกอสรางทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง 

อนุมัติในหลักการใหกอสรางทาเรือน้ําลึกที่แหลมฉบังได 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 6 มกราคม 2524 
เรื่อง การสํารวจออกแบบและทําแผนแมบท
พัฒนาทาเรือน้ําลึกสงขลาและภูเก็ต 

การสํารวจออกแบบและทําแผนแมบทพัฒนาทาเรือน้ําลึก
สงขลา และภูเก็ต โดยใหบริษัท Sir William Halcrow and 
Partners หรือบริษัท Maunsell  Consultants Limited และหาง
หุนสวนจํากัด สินธุ พูนศิริวงศและสหาย ทําการสํารวจ
ออกแบบทาเรอืน้ําลึกภูเก็ต จนเสร็จสมบูรณตามสัญญา และให
แตงตั้งปลัดกระทรวงคมนาคม 
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 21 เมษายน 2524 
เรื่อง การพัฒนาอุตสาหกรรมหลักและทาเรือ
น้ําลึกชายฝงทะเลภาคตะวันออก 

อนุมัติในหลักการของสํานักงานคณะกรรมการพัฒนา
อุตสาหกรรมหลักบริเวณชายฝงทะเลตะวันออก 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 7 กรกฎาคม 2524 
เรื่อง การสํารวจออกแบบและทําแผนแมบท
พัฒนาทาเรือน้ําลึกสงขลาและภูเก็ตของ
บริษัท sir willam halcrow and part บริษัท 
maunsell consuliantilimited และหาง
หุนสวนจํากัดสินธุ พูนศิริวงคและสหาย 

อนุมัติใหบริษัท sir willam halcrow and part บริษัท maunsell 
consuliantilimited และหางหุนสวนจํากัดสินธุ พูนศิริวงคและ
สหาย ทําการสํารวจออกแบบทาเรือสงขลาตอไปจนเสร็จ
สมบูรณตามสัญญาและเห็นชอบที่กระทรวงคมนาคมจะ
กําหนดใหการทาเรือแหงประเทศไทยเปนผูบริหารทาเรือ
สงขลา และภูเก็ตตอไป และรับทราบวงเงินซึ่งจะไดจัดสรรจาก
สํานักงบประมาณสําหรับที่จะดําเนินการในปงบฯ 2525 
จํานวนประมาณ 22 ลานบาท เพ่ือดําเนินการกอสรางทาเรือน้ํา
ลึกสงขลาและภูเก็ต 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 13 ตุลาคม 2524 
เรื่อง โครงการทาเรือน้ําลึกสงขลา และภูเก็ต 
ระยะที่ 1 

เห็นชอบและอนุมัติโครงการทาเรือน้ําลึกสงขลา และภูเก็ต 
ระยะที่ 1 และใหดําเนินการตอไปตามมติของคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติตามที่กระทรวง
คมนาคมเสนอ คือ ใหกรมเจาทาดําเนินการตามโครงการ และ
คาใชจายใหกระทรวงการคลัง ขอกูธนาคารพัฒนาเอเชีย 
คาใชจายสวนที่เปนเงินบาท ใหสํานักงบประมาณพิจารณา
จัดสรรงบประมาณตามความจําเปนในแตละป 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 24 กรกฎาคม 2527 
เรื่อง มติคณะกรรมการพัฒนาพ้ืนที่บริเวณ
ชายฝงทะเลตะวันออก 

คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบตามมติคณะกรรมการพัฒนาพื้นที่
บริ เวณชายฝ งทะเลตะวันออก  รวม  4 เรื่ อง  คือ  ระบบ
บริหารงานพัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝงทะเลตะวันออก เงิน
สมทบสําหรับโครงการเงินกูสําหรับ 4 โครงการ (โครงการ
ทาเรือแหลมฉบัง โครงการนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด 
โครงการทาเรือมาบตาพุด โครงการทางรถไฟสายสัตหีบ-
ระยอง) การพัฒนาอุตสาหกรรมตัดเรือ ซอมเรือ และตอเรือ
(มาบตาพุด) กรอบนโยบาย แผนงาน และโครงการพัฒนา
การศึกษาและสังคม ตามท่ีสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการ
เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติเสนอ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 22 มกราคม 2528 
เรื่อง นโยบายสนับสนุนใหเอกชนดําเนินงาน
ทาเรือพาณิชย 

คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบในหลักการกับรูปแบบวิธีการและ
เง่ือนไขที่จะใหเอกชนเขามาดําเนินการกิจการทาเรือของรัฐที่
จะมีขึ้นในอนาคต และใหการทาเรือ ฯ ดําเนินการใหเอกชนเขา
มาดําเนินการทาเรือพาณิชยสัตหีบได สวนระยะเวลาในการ
ดําเนินการนั้น ใหการทาเรือแหงประเทศไทย พิจารณาให
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มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

สอดคลองกับแผนการกอสรางการทาเรือแหลมฉบังตอไปตามที่
กระทรวงคมนาคมเสนอ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 15 กรกฎาคม 2529 
เรื่อง การใหเอกชนดําเนินงานทาเรือ
พาณิชยสัตหีบและสถานีรับสงตูสินคาคอน
เทนเนอรที่บางซื่อ 

คณะรั ฐมนตรีมีมติ เห็นชอบในหลักการให เอกชนเปน  
ผูดําเนินงานทาเรือพาณิชยสัตหีบและสถานีรับสงตูสินคาคอน
เทนเนอรที่บางซื่อ  โดยวิธี ให สัมปทานหรือวิธี อ่ืนที่ เปน
ประโยชนตอสวนรวมมากที่ สุด โดยใหกระทรวงคมนาคม
แตงตั้งคณะกรรมการเพื่อพิจารณา ประกอบดวย ผูแทน
กระทรวงการคลัง  สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการ
เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ การทาเรือแหงประเทศไทย 
กองทัพเรือ และสวนราชการที่เกี่ยวของเสนอคณะรัฐมนตรี
พิจารณาตอไป สําหรับขอเสนอของบริษัท C.M Corporation 
จํากัด และกลุมบริษัท Kone Corporation ใหพิจารณาเมื่อ
คณะกรรมการไดพิจารณาเห็นขอบวิธีการใดวิธีการหนึ่งแลว 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 9 ธันวาคม 2529 
เรื่อง ขอทบทวนมติคณะรัฐมนตรีในการให
เอกชนดําเนินงานทาเรือพาณิชย 
 

คณะรัฐมนตรีมีมติใหกระทรวงคมนาคมแยกการดําเนินการ
โครงการพัฒนาและขยายทาเรือพาณิชยสัตหีบและโครงการ
สถานีรับสงตูสินคาคอนเทนเนอรที่บางซื่อ ออกเปนอิสระตอกัน 
และใหการทาเรือบริหารทาเรือสัตหีบตอไป โดยเปดโอกาสให
เอกชนเขาไปรวมลงทุน โดยใหถือวาทาเรือพาณิชยสัตหีบเปน
ทาเรือเสริม สําหรับโครงการสถานีรับสงตูสินคาฯ ใหคงเปนไป
ตามหลักการ ตามมติคณะรัฐมนตรีวันที่ 2 ตุลาคม 2527 โดย
ยกเลิกมติคณะรัฐมนตรีวันที่ 15 กรกฎาคม 2529 โดยให
กระทรวงคมนาคมพิจารณาควบคุมการดําเนินการดวย 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 28 เมษายน 2530 
เรื่อง การบริหารทาเรือน้ําลึกสงขลาและ
ภูเก็ต 
 

คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบในหลักการใหกระทรวงการคลัง 
(กรมธนารักษ) รับผิดชอบทําสัญญากับเอกชนในการดําเนิน
กิจการทาเรือน้ําลึกสงขลาและภูเก็ต และใหกระทรวงการคลัง
รับภาระการใชหนี้เงินกูในสวนที่เกี่ยวกับการดําเนินงานตาม
โครงการทาเรือทั้งสองแทนการทาเรือแหงประเทศไทย หาก
การทาเรือฯ มีผลกําไรมากขึ้นก็ใหรับภาระการใชหนี้เงินกู
ดังกลาวรวมกับกระทรวงการคลังดวยและใหกระทรวงการคลัง
รับไปจัดตั้งคณะกรรมการควบคุมดูแลและประสานงานการ
พัฒนาทาเรือน้ําสงขลาและภูเก็ต และใหกระทรวงการคลังรับ
ไปจัดตั้งคณะกรรมการพิจารณากําหนดรายละเอียดเง่ือนไข
การเชาและคัดเลือกเอกชนเขามาบริหารกิจการทาเรือ สําหรับ
การจัดซื้อเรือลากจูงอนุมัติใหใชเงินกูจากธนาคารพัฒนาเอเชีย 
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มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

(ADB) โดยใหกระทรวงการคลังรับไปเจรจากับธนาคารฯ ตอไป 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 12 เมษายน 2531 
เรื่อง ทาเรือน้ําลึกที่จังหวัดสงขลาและจังหวัด
ภูเก็ต 
 

การกอสรางทาเรือน้ําลึกที่จังหวัดสงขลาและจังหวัดภูเก็ต ซึ่ง
จะแลวเสร็จภายในสิ้นเดือนเมษายน 2531 ซึ่งทาเรือทั้งสองจะ
อํานวยประโยชนใหประเทศทางเศรษฐกิจอยางมาก แตมี
ปญหาบางอยางเกี่ยวกับการคัดเลือกผูบริหารทาเรือดังกลาว 
ซึ่งกระทรวงการคลังเปนผูรับผิดชอบ จึงใหกระทรวงการคลัง
ดําเนินการใหแลวเสร็จโดยเร็ว กับใหกระทรวงอุตสาหกรรม 
เรงดําเนินการจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรม  (เขตอุตสาหกรรม
สงออก) ซึ่งเปนเรื่องที่เกี่ยวเนื่องกับทาเรือน้ําลึกทั้งสองตามที่
นายกรัฐมนตรีเสนอ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 31 พฤษภาคม 2531 
เรื่อง การคัดเลือกเอกชนเขามาบริหารทาเรือ
สงขลาและภูเก็ต 
 

อนุมัติตามท่ีกระทรวงการคลังเสนอให  บริษัท CTI เปนผูเขา
บริหารทาเรือสงขลาและภูเก็ตตามเงื่อนไขเปนเวลา 10 ป และ
ใหกรมธนารักษรับผิดชอบในการทําสัญญาเขาบริหารทาเรือทั้ง
สองกับ CTI โดยเปนผูตรวจรางสัญญา กับใหรัฐมนตรีวาการ
กระทรวงคมนาคมแตงตั้งคณะกรรมการกํากับดูแลและสงเสริม
การบริหารทาเรือสงขลาและภูเก็ต ประกอบดวย ปลัดกระทรวง
คมนาคม เปนประธาน อธิบดีกรมธนารักษ เปนรองประธาน
และกรรมการอื่นอีก 9 ทานและใหดําเนินการตอไป สําหรับ
เง่ือนไขในสัญญาขอ 4 ใหตัดออก 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 14 มิถุนายน 2531 
เรื่อง รายงานผลการแกไขปญหาการ
ประกาศเอกสิทธิหนาทาในการขนถายตู
สินคาที่ทาเรือกรุงเทพ 
 

คณะรัฐมนตรีมีมติ รับทราบรายงานผลการแกไขปญหาการ
ประกาศเอกสิทธิหนาทาในการขนถายตูสินคาที่ทาเรือกรุงเทพ 
ตามที่กระทรวงคมนาคมรายงาน ดังนี้ กระทรวงคมนาคมไดส่ัง
การทาเรือฯ ยกเลิกการเก็บคาธรรมเนียมความคับคั่งที่ทาเรือ
กรุงเทพตั้งแตวันที่ 1 มิถุนายน 2531 และการทาเรือฯ แกไข
ปญหาคับคั่ งของทาเรือกรุงเทพ โดยจัดทาโอบีให เรือตู
สินคาเขาเทียบอีก 1 ทา ปรับปรุงระบบขนถายตูสินคา ยกเลิก
ระบบวางตูสินคาบนแคร ลดจํานวนแครที่ตัวแทนเรือฝากเก็บ
บริเวณทาเรือใหนอยลง กับใหตัวแทนเรือนําเครื่องมือยกขน
เพ่ือโยกยายสินคาได ฯลฯ และการทาเรือฯ ไดต้ังงบเพื่อจัดซื้อ
เครื่องมือยกขนขึ้นอีก นอกจากนี้ใหทาเรือสัตหีบเปนที่รองรับ
อีกแหงหนึ่งดวย โดยกําหนดอัตราคาภาระใหเหมาะสมและ
ชดเชยกับคาใชจายที่ตองเสียเพ่ิม 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 21 มิถุนายน 2531 คณะรัฐมนตรีมีมติรับทราบและเห็นชอบมาตรการในการแกไข
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มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

เรื่อง มาตรการในการแกไขปญหาความ
แออัดที่ทาเรือกรุงเทพ 

ปญหาความแออัดที่ทาเรือกรุงเทพ เพ่ือแกไขปญหาขอจํากัด
ในการใชทาเรือพาณิชยสัตหีบ โดยใหกระทรวงการคลัง 
กระทรวงคมนาคมและสวนราชการที่เกี่ยวของรับไปดําเนินการ
ในสวนที่รับผิดชอบ และอนุมัติหลักการใหกระทรวงการคลัง 
(กรมศุลกากร) อนุญาตใหเอกชนตั้งและดําเนินกิจการสถานีขน
ถายสินคาตู (คอนเทนเนอร) เพ่ือการสงออกนอกบริเวณทาเรือ
ได และใหสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ
สังคมแหงชาติรับไปวางแผนดําเนินการแกไขปญหาระยะยาว 
โดยเชิญปลัดกระทรวงคมนาคม ผูอํานวยการทาเรือ ผูวาการ
รถไฟ อธิบดีกรมศุลกากร และหนวยงานที่เกี่ยวของมารวม
พิจารณา รวมทั้งใหกระทรวงคมนาคมพิจารณากําหนด
แนวทางที่จะใชประโยชนจากทาเรือของเอกชนท่ีมีอยูเพ่ือลด
ปญหาความแออัดของทาเรือกรุงเทพ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 30 สิงหาคม 2531 
เรื่อง การแกไขปญหาความแออัดที่บริเวณ
ทาเรือกรุงเทพ 
 

คณะรัฐมนตรีมีมติรับทราบผลความกาวหนาในการแกไข
ปญหาความแออัดที่ทาเรือกรุงเทพมหานคร เนื่องจากสินคาตู
เพ่ิมขึ้นและอยูในระหวางการปรับปรุงทาเรือ ซึ่งการรถไฟแหง
ประเทศไทยเขาชวยเหลือโดยเรงปรับปรุงพ้ืนที่วางสินคาตูที่
บางซื่อ คาดวาจะเสร็จภายในเดือนกันยายน และสงเสริมใหผู
สงออกไปใชบริการที่ทาเรือสัตหีบ โดยใหการรถไฟแหง
ประเทศไทยลดคาบริการลงและใหการทาเรือจัดระเบียบ
บริเวณทาเรือกรุงเทพใหเรียบรอย และใหพิจารณาขยายพื้นที่
รับสินคาตูเพ่ิมขึ้นโดยเร็ว ตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอมา 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 18 ตุลาคม 2531 
เรื่อง การบริหารทาเรือน้ําลึกสงขลาและ
ภูเก็ต 
 

คณะรัฐมนตรีเห็นชอบใหยืนยันตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 
31 พฤษภาคม 2531 โดยให บริษัท C.T. International –Line 
Company Ltd. เปนผูบริหารและดําเนินกิจการทาเรือสงขลา 
และภูเก็ตตามหลักการและเงื่อนไขที่กําหนดไว กับเห็นชอบให
กระทรวงการคลังและกระทรวงคมนาคมรวมกันประชาสัมพันธ
ใหส่ือมวลชนและประชาชนไดทราบ รวมทั้งชี้แจงทําความ
เขาใจแกสภาพแรงงานที่เกี่ยวของ และอนุมัติใหแตงตั้งรอง
ผูอํานวยการการทาเรือแหงประเทศไทย (ฝายปฏิบัติการ) เปน
กรรมการในคณะกรรมการ กํากับดูแล และสงเสริมการบริหาร
ทาเรือสงขลาและภูเก็ตอีกตําแหนงดวย 
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 1 พฤศจิกายน 2531 
เรื่อง การแตงตั้งคณะกรรมการบริหารทาเรือ
แหงชาติ  
 

รับทราบผลการปฏิบัติงานของคณะกรรมการที่ปรึกษาวาดวย
โครงการศึกษาเพื่อกําหนดรูปแบบการบริหารและการจัดการ
ทาเรือของประเทศไทย โดยมีการจัดตั้งองคกรหลักรับผิดชอบ
การบริหารทาเรือ โดยอยูภายใต คณะกรรมการบริหารทาเรือ
แหงชาติ สวนการจัดการทาเรือกิจกรรมดานการประกอบการ
ทาเทียบเรือ (Terminal Operation) ควรใหเอกชนมีสวน
ดําเนินการ และใหยกรางกฎหมายทบทวนกฎหมายที่เกี่ยวกับ
ทาเรือใหมีสาระครอบคลุมทุกประเด็น และอนุมัติการแตงตั้ง
คณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ ตามขอเสนอของ
กระทรวงคมนาคม มีปลัดกระทรวงคมนาคมเปนประธาน รอง
ปลัดกระทรวงคมนาคมเปนรองประธาน และกรรมการอื่นอีก 
15 คน 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 22 พฤศจิกายน 
2531 เรื่อง การบริหารทาเรือสงขลาและ
ภูเก็ต 
 

คณะรัฐมนตรีมีมติรับทราบตามที่กระทรวงการคลัง เสนอ เรื่อง 
การลงนามในสัญญาเขาบริหารและดําเนินกิจการทาเรือสงขลา 
และภู เก็ต  ระหว า ง  กระทรวงการคลั งกับบริษัท  C.T. 
International – Line Company Ltd. เมื่อวันที่ 21 ตุลาคม 
2531 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 8 สิงหาคม 2532 
เรื่อง สหภาพแรงงานการทาเรือชุมนุม 
 

คณะรัฐมนตรีมีมติรับทราบตามที่รัฐมนตรีวาการกระทรวง
คมนาคมรายงาน กรณีสหภาพแรงงานทาเรือชุมนุมประทวง
รัฐบาลที่เปดใหเอกชนเขาไปดําเนินการทาเรือแหลมฉบัง ซึ่ง
รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมพิจารณาแลวเห็นควรใหนํา
เรื่องนี้พิจารณาทบทวนในคณะกรรมการพัฒนาพื้นที่ชายฝง
ทะเลตะวันออก โดยใหภาคเอกชนและการทาเรือแหงประเทศ
ไทย เขาประกวดราคาเพื่อดําเนินการทาเรือแหลมฉบังตอไป 
ซึ่งจะเปนการแกปญหาการชุมนุมและการนัดหยุดงานได 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 23 มกราคม 2533 
เรื่อง การบริหารทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง 
 

คณะรัฐมนตรีมีมติใหคงถือปฏิบัติตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อ
วันที่ 7 พฤศจิกายน 2532 ดังนี้ ใหการบริหารและการจัดการ
ทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง ขึ้นกับคณะกรรมการการทาเรือแหง
ประเทศไทย  ซึ่งขึ้นกับกระทรวงคมนาคมรวมทั้งการวางระบบ
ทาเทียบเรือใหกระทรวงคมนาคมรับนโยบายของรัฐบาล ไป
แจงใหคณะกรรมการการทาเรือแหงประเทศไทย รับไป
ดําเนินการในการบริหารงานทาเรือแหลมฉบัง ใหเกิดผลในทาง
ปฏิบัติ และใหกระทรวงคมนาคมรับไปชี้แจงทําความเขาใจใน
เรื่องการบริหารงานทาเรือแหลมฉบังใหสหภาพแรงงานฯ 
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

ทราบตอไป 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 6 กุมภาพันธ 2533 
เรื่อง การบริหารทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง 

รับทราบการชุมนุมรองเรียนคัดคานไมใหเอกชนเขาไปดําเนิน
กิจการบริหารทาเรือแหลมฉบังเมื่อวันที่ 29 มกราคม 2533 ซึ่ง
ขณะนี้การชุมนุมไดยุติแลว โดยกระทรวงคมนาคม จะจัดใหมี
การเจรจากับตัวแทนสหภาพฯ อีกครั้งหนึ่งโดยยึดแนวทางตาม
มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 7 พฤศจิกายน 2532 และนําเสนอผลให
คณะรัฐมนตรีทราบตอไป 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 24 เมษายน 2533 
เรื่อง ทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง 
 

คณะรัฐมนตรีมีมติรับทราบตามที่นายกรัฐมนตรีรายงานจาก
การพบปะกับผูนําสหภาพแรงงาน ไดแจงใหทราบวาหาก
สหภาพฯ  จะรับฟงคํ าชี้ แจงเ พ่ิมเติม  หรือขอพบปะกับ
คณะกรรมการเจรจาเพื่อผลประโยชนของชาติในการแกไข
ปญหาทาเรือแหงประเทศไทย ก็สามารถกระทําไดแตจะไมมี
การพิจารณาทบทวนเกี่ยวกับปญหาทาเรือพาณิชย ที่คณะ
กรรมการฯ มีมติใหเอกชนเขาประกอบการทาคอนเทนเนอร 2 
ทา และใหการทาเรือแหงประเทศไทยประกอบการ 2 ทาที่
เหลืออีก 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 21 สิงหาคม 2533 
เรื่อง มาตรการในการแกไขปญหาความ
แออัดที่ทาเรือกรุงเทพ 
 

เห็นชอบให บริษัท ยูไนเด็ดไทยชิปปง จํากัด เปล่ียนสถานที่
ทาเรือเดิมมากอสรางและประกอบการทาเทียบเรือ ณ สถานที่
ใหมที่ ตําบลทายบาน อําเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ เพ่ือ
เปดดําเนินการเปนทาเทียบเรือสาธารณะตามที่กระทรวง
คมนาคม เสนอ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 23 เมษายน 2534 
เรื่อง การสงคืนทาเรือพาณิชยสัตหีบใหกับ
กองทัพเรือ 

เห็นชอบการเลิกกิจการทาเรือพาณิชยสัตหีบกอนดําเนินการ
สงคืนใหกับกองทัพเรือ ตามขอเสนอของกระทรวงคมนาคม 
 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 3 ธันวาคม 2534 
เรื่อง แนวทางการปรับปรุงการบริหารกิจการ
ทาเรือพาณิชยแหลมฉบังตามนโยบายของ
รัฐบาล 
 

กระทรวงคมนาคมรายงานวา คณะกรรมการการทาเรือฯ ได
พิจารณาแลวเห็นควรปรับการบริหารทาเรือตามนโยบายของ
รัฐบาล โดยฝายบริการการทาเรือฯ ไดดําเนินการในเรื่องนี้ตาม
นโยบายของรัฐบาลบางสวนแลว จําเปนตองใชเวลาในการ
พิจารณาปรับแก และกําหนดขั้นตอนการดําเนินงานบาง
เ ล็ กน อ ย  สํ า ห รั บ รู ป แบบกา รบ ริ ห า รท า เ รื อ ต ามมติ
คณะกรรมการฯ มีรายละเอียดแนวทางการบริหารดังนี้ 
1. ใหทาเรือฯ เปนบริหารทาเรือ (Management of Port) ของ
ทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง ซึ่งหมายถึงงานตอไปนี้ 
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

 1.1 การวางแผนพัฒนาทาเรือ 
 1.2  การดูแลการบริการดานตาง ๆ ในทาเรือใหเปนไป
อยางมีประสิทธิภาพ 
 1.3 จัดใหมีสาธารณูปโภคในทาเรือ 
 1.4 ควบคุมการจราจรทางน้ํา 
 1.5 ควบคุมดูแลในดนส่ิงแวดลอมภายในอาณาบริเวณ
ทาเรือ 
2. ใหภาคเอกชนเขาบริหารงานทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง 
ทั้งหมดตามขอ 2.1 และ 2.2 ยกเวนทาอเนกประสงค (ทาที่ 1) 
ทาเทียบเรือชายฝง และทาเทียบเรือบริการตามเหตุผลขอ 3 
 2.1 บริหารงานทา (Management of Wharves) ซึ่งมีงาน
จัดเรือเขาเทียบทางานบํารุงรักษาสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ  
 2.2 งานประกอบการทา (Operation of Wharves) ไดแก 
งานบรรทุกขนถายสินคา งานเคล่ือนยายและเก็บรักษาสินคา 
และงานปลอยสินคา 
3. สําหรับทาเทียบเรืออเนกประสงค(ทาที่ 1) ทาเทียบเรือ
ชายฝงและทาเทียบเรือบริการใหการทาเรือฯ เปนผูบริหารและ
ประกอบการ เนื่องจากกิจการทาเรือมีความสําคัญตอความ
มั่นคงของประเทศและในหลักการควรจะมีทาเพ่ือใหบริการใน
ลักษณะเปนสวนรวม (Common Use) ที่ทาเรือแหลมฉบังดวย 
4. ใหการทาเรือฯ พิจารณาดําเนินการเปดประมูลใหเอกชนเชา
บริหารและประกอบการทาเทียบเรือทาที่ 2 เพ่ือใชเปนฐานใน
การปรับปรุงเง่ือนไขของสัญญาที่ทําไวกับผูรับจาง
ประกอบการทาเทียบเรือที่ 3,4 และถือเปนแนวทางสําหรับ
เจรจากับผูเขาประมูลที่อ่ืนดวย 

5. ใหการทาเรือ พิจารณากําหนดแนวทางและขั้นตอนรวมถึง
การปฏิบัติตาง ๆ ใหเปนไปตามนโยบายของคณะกรรมการ
ทาเรือโดยเร็ว 
กระทรวงคมนาคมพิจารณาแลวไมขัดของ จึงขอใหคณะ -
รัฐมนตรีพิจารณาใหความเห็นชอบในหลักการตามที่กระทรวง
คมนาคมเสนอตอไป 
คณะรัฐมนตรี 
1. เห็นชอบในหลักการแนวทาง การปรับปรุงการบริหาร
กิจการทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง ตามที่กระทรวงคมนาคม
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

สําหรับทาเรืออเนกประสงค (ทาเรือที่ 1) ที่การทาเรือจะ
ดําเนินการเองนั้น ถา 3 ปไปแลว การบริหารและประกอบการ
ทายังไมมีประสิทธิภาพแขงขันกับเอกชนไมได ก็ใหการทาเรือ
เปดโอกาสใหเอกชนเขามาบริหารได 
2.  คณะรัฐมนตรีเห็นวาเพ่ือใหการบริหารคลองตัวและมี
ประสิทธิภาพ สมควรเปล่ียนสถานะของการทาเรือฯ และ
ทาเรือพาณิชยแหลมฉบังใหเปนนิติบุคคลทั้ง 2 องคกร โดย
จัดตั้งคณะกรรมการระดับชาติขึ้นคณะหนึ่งเพ่ือกํากับดูแลจึงมี
มติมอบใหกระทรวงคมนาคม  รับไปดําเนินการยกราง
กฎหมายรวมกับสํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา ตาม
แนวทางดังกลาว เสนอคณะรัฐมนตรีทราบภายใน 2 สัปดาห 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 17 ธันวาคม 2534 
เรื่อง การกําหนดอัตราคาภาระข้ันสูงและขั้น
ตํ่าของทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง 
 

อนุมั ติตามมติคณะกรรมการกลั่นกรองฯ ฝายเศรษฐกิจ 
เห็นชอบการกําหนดอัตราคาภาระขั้นสูงและขั้นต่ําของทาเรือ
พาณิชยแหลมฉบังตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ โดยให
กระทรวงคมนาคมรับความเห็นของสํานักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติวา ในระยะยาวควรมี
การปรับอัตราคาภาระใหสอดคลองถึงตนทุนที่แทจริง เพ่ือได
ความเปนธรรมทั้งผูใหบริการและผูใชบริการ และใหสอดคลอง
กับแนวทางการใหบริการพื้นฐานของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและ
สังคมแหงชาติฉบับที่ 7 ไปดําเนินการดวย 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : ภาคผนวก ข 3 

 393 

มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 4 มกราคม 2537 
เรื่อง ปญหาและอุปสรรคในการใชทาเรือ
พาณิชยแหลมฉบัง 
 

ใหกระทรวงคมนาคมและสวนราชการ/หนวยงานที่เกี่ยวของ
เรงรัดและติดตามการดําเนินงานโครงสรางพ้ืนฐานที่สําคัญเพ่ือ
สนับสนุนโครงการพัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝงทะเลตะวันออก 
โดยเฉพาะบริการพ้ืนฐานที่เกี่ยวของกับทาเรือพาณิชยแหลม
ฉบังใหรวดเร็วย่ิงขึ้น และเห็นชอบในหลักการสรางสะพานขาม
แมน้ําบางปะกงอีกแหงหนึ่ง โดยมอบใหคณะกรรมการพัฒนา
พ้ืนที่บริเวณชายฝงทะเลตะวันออก รับไปพิจารณาศึกษาความ
เปนไปได แลวเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาตอไป โดยให
กระทรวงคมนาคมเรงรัดดําเนินการเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถ
ของทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง และลดบทบาทของทาเรือ
กรุงเทพ โดยเฉพาะในเรื่องปริมาณตูสินคาของทาเรือกรุงเทพ 
ซึ่งคณะรัฐมนตรีไดมีมติเมื่อวันที่ 15 มิถุนายน 2536 มอบให
สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติ รวมกับการทาเรือฯ รับความเห็นและขอสังเกตของ
คณะกรรมการรัฐมนตรีฝายเศรษฐกิจไปพิจารณาดําเนินการ
ดวย และใหเรงรัดจัดวางระบบการบริหารจัดการทาเรือพาณิชย
แหลมฉบังใหเปนหนวยงานอิสระ รวมท้ังระบบการเงิน เพ่ือให
สามารถบริหารงานในเชิงธุรกิจไดอยางมีประสิทธิภาพ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 15 พฤศจิกายน 
2537 เรื่อง โครงการใหเอกชนเชาลงทุน
พัฒนาและประกอบการทาเทียบเรือคอนเทน
เนอรหมายเลข 5 ของทาเรือพาณิชยแหลม
ฉบัง 

เห็นชอบในหลักการของโครงการใหเอกชนเชาลงทุนพัฒนา
และประกอบการทาเทียบเรือคอนเทนเนอรหมายเลข 5 ของ
ทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง ตามที่กระทรวงการคลังเสนอ และให
ดํา เนินการตอไปได  โดยใหรับขอ สังเกตของกระทรวง 
วิทยาศาสตร  เทคโนโลยีและส่ิงแวดลอมและสํานักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติไป
พิจารณาดําเนินการ และใหกระทรวงคมนาคม (การทาเรือแหง
ประทศไทย)  รับขอสังเกตของสํานักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เกี่ยวกับการดําเนินการ
ทุกวิถีทางเพื่อควบคุมปริมาณตู สินคาที่ทาเรือกรุงเทพให
เปนไปตามเปาหมายที่กําหนดไวและใหดําเนินการตามนัยมติ
คณะรัฐมนตรี วันที่ 26 กรกฎาคม 2537 วันที่ 7 กันยายน 
2536 วันที่ 15 มิถุนายน 2536 และวันที่ 29 ธันวาคม 2535 ให
มีการจํากัดปริมาณตูสินคาผานทาเรือกรุงเทพและปรับปรุงการ
บริหารงานของทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง เพ่ือใหมีการใชทาเรือ
พาณิชยแหลมฉบังเพ่ิมขึ้น อยางเครงครัดตอไปดวย 
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มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 21 กุมภาพันธ 2538 
เรื่อง การเปล่ียนแปลงสัญญาจาง
ประกอบการทาเทียบเรือเปนสัญญาเชา
บริหารและประกอบการทาเทียบเรือของ
ทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง 

คณะรัฐมนตรีมีมติรับทราบตามที่กระทรวงคมนาคม รายงาน
ผลการลงนามของการทาเรือแหงประเทศไทยในสัญญาเชา
บริหารและประกอบการทาเทียบเรือพาณิชยแหลมฉบัง ทาที่ 3 
และทาที่ 4 ซึ่งไดเปล่ียนแปลงสัญญาจางประกอบการทาเทียบ
เรือใหเปนเชนเดียวกับสัญญาเชาบริหารและประกอบการทา
เทียบเรือ ทาที่ 2 ตามนโยบายของรัฐบาล 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 19 มีนาคม 2539 
เรื่อง ผลการคัดเลือกเอกชนเขารวมลงทุน
พัฒนาและประกอบการทาเรือตูสินคาทา
เทียบเรือ B5 ทาเรือพาณิชยแหลมฉบัง 

เห็นชอบผลการคัด เ ลือก เอกชนเช าลงทุน พัฒนาและ
ประกอบการทาเทียบเรือตู สินคาทาเทียบเรือ B5 ทาเรือ
พาณิชยแหลมฉบัง และใหดําเนินการตอไปได ตามที่ กระทรวง
คมนาคม เสนอ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 19 พฤศจิกายน 
2539 เรื่อง มติคณะกรรมการพัฒนาพ้ืนที่
บริเวณชายฝงทะเลตะวันออก ครั้งที่ กพอ.
3/2539 

รับทราบมติคณะกรรมการพัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝงทะเล
ตะวันออก ครั้งที่ กพอ.3/2539 เมื่อวันที่ 20 กรกฎาคม 2539 
เกี่ยวกับการขอทบทวนมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 18 ตุลาคม 
2537 เกี่ยวกับการเลื่อนกําหนดควบคุมปริมาณตูสินคาที่ทาเรือ
กรุงเทพฯ ใหเหลือ 1 ลานที.อี.ยู ตอป จากป 2539 เปน ป 
2541 การพัฒนาโครงขายถนน การพัฒนาแหลงน้ําและ
โครงขายทอสงน้ํ า การปรับปรุงผังเมืองรวมมาบตาพุด 
แผนปฏิบัติการพัฒนาพ้ืนที่บริเวณชายฝงทะเลตะวันออก ระยะ
ที่ 2 การพัฒนาทรัพยากรมนุษย ตามแผนงานพัฒนาพื้นที่
บริเวณชายฝงทะเลตะวันออก การจัดทําแผนปฏิบัติการดาน
การทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม ในพ้ืนที่บริเวณชายฝง
ทะเลตะวันออก ระยะที่ 2 และโครงการปรับปรุงเมืองพัทยา 
ตามที่สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาพ้ืนที่บริเวณชายฝงทะเล
ตะวันออก (สพอ.) 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 2 มิถุนายน 2541 
เรื่อง เงินลงทุนโครงการทาเรือแหลมฉบัง 
ขั้นที่ 2 ระยะที่ 1 
 

คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติใหการทาเรือแหงประเทศไทยกูเงิน
จากกองทุนความรวมมือทางเศรษฐกิจโพนทะเล (OECF) ใน
วงเงิน 8,053,.375 ลานบาท มาสนับสนุนโครงการทาเรือแหลม
ฉบัง ขั้นที่ 2 ระยะที่ 1 ตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอโดยใหรับ
ความเห็นของกระทรวงการคลังเกี่ยวกับรายละเอียดที่ตอง
ดําเนินการกอนกูเงิน OECF และเรื่องการนํารายไดสงรัฐไป
ดําเนินการดวย 
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มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 2 พฤศจิกายน 2542 
เรื่อง การใหเอกชนเชาบริหารและ
ประกอบการทาเทียบเรือ C3 ของทาเรือ
แหลมฉบัง 
 

คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติใหถอนเรื่อง การใหเอกชนเขาบริหาร
และประกอบการทาเทียบเรือ C3 ของทาเรือแหลมฉบัง คืนไป
ได เนื่องจากโครงการนี้จะตองดําเนินการตามพระราชบัญญัติ
วาดวย การใหเอกชนเขารวมงานหรือดําเนินการในกิจการของ
รัฐ พ.ศ.2535 และตองเรงดําเนินการเพื่อใหสามารถเปดบริการ
ทาเทียบเรือตูสินคาทาแรก โดยมีขีดความสามารถรองรับตู
สินคาไดไมนอยกวา 600,000  TEU ภายในตนป 2543 
ประกอบกับมีความจําเปนตองจัดหาอุปกรณบางสวนเพ่ือลด
ความแออัดของการขนสง ตามท่ีรัฐมนตรีชวยวาการกระทรวง
คมนาคม (นายไชยา สะสมทรัพย) เสนอ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 22 สิงหาคม 2543 
เรื่อง การลงทุนจัดหาเครื่องมือและอุปกรณ
สําหรับประกอบการทาเทียบเรือ C3 ของ
การทาเรือแหงประเทศไทย 
 

คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบในหลักการใหเอกชนเชาบริหารและ
เปนผูลงทุนจัดหาเครื่องมือและอุปกรณยกขนตูสินคาสําหรับ
ประกอบการทาเทียบเรือ C3 ของการทาเรือแหงประเทศไทย 
ตามพระราชบัญญัติวาดวยการใหเอกชนเขารวมงานหรือ
ดําเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ.2535 ในแนวทางเลือกที่ 1 ที่
ใหเอกชนเปนผูลงทุนจัดหาเครื่องมือและอุปกรณยกขนตูสินคา
เองทั้งหมด ตามที่กระทรวงการคลังเสนอ และหากไมมีเอกชน
ผูสนใจเขารวมงานหรือดําเนินการในแนวทางเลือกดังกลาว ให
กระทรวงคมนาคมพิจารณาดําเนินการในแนวทางเลือกที่ 2 ที่
ใหการทาเรือฯ เปนผูลงทุนจัดหาเครื่องมือและอุปกรณยกขน
สินคาเต็มขีดความสามารถของทาเทียบเรือ C3 ภายในวงเงิน 
2,821.759 ลานบาท หรือทางเลือกที่ 3 ใหการทาเรือฯ เปนผู
ลงทุนจัดหาเครื่องมือและอุปกรณยกขนตูสินคารอยละ 50 ของ
ขีดความสามารถของทาเทยีบเรือ C3 ภายในวงเงิน 1,561.396 
ลานบาท ตามความเหมาะสม 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 25 กุมภาพันธ 2546 
เรื่อง การคัดเลือกเอกชนลงทุน บริหารและ
ประกอบการทาเทียบเรือตูสินคา C3 ทาเรือ
แหลมฉบัง 
 

คณะรัฐมนตรีมีมติเกี่ยวกับขอเสนอของกระทรวงคมนาคม ซึ่ง
ขอความเห็นชอบผลการคัดเลือกเอกชน ลงทุน บริหารและ
ประกอบการทาเทียบเรือตูสินคา C3 ทาเรือแหลมฉบัง โดย
เห็นวา เรื่องนี้คณะกรรมการคัดเลือกเอกชนเชา บริหารและ
ประกอบการทาเทียบเรือตูสินคา C 3 ทาเรือแหลมฉบัง ไดนํา
ผลการคัดเลือกพรอมเหตุผล ประเด็นที่เจรจาตอรองเรื่อง
ผลประโยชนของรัฐ รางสัญญาและเอกสารทั้งหมดเสนอตอ 
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มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

 รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมเพื่อนําเสนอคณะรัฐมนตรี 
ตามบทบัญญัติของพระราชบัญญัติวาดวยการใหเอกชนเขา
รวมงานหรือดําเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ.2535 มาตรา 21 
วรรคหนึ่งแลว แตยังมีประเด็นปญหาหลายประการเนื่องจาก
สหภาพแรงงานรัฐวิสาหกิจ การทาเรือแหงประเทศไทย และ
สํานักงานการตรวจเงินแผนดิน ตลอดจนเอกชนผูย่ืนขอเสนอ
เข าร วมงานได ย่ืนขอรองเรียนทักทวงผลการคัดเ ลือก  
กระทรวงคมนาคมจึงไดแตงตั้งคณะกรรมการขึ้นเพ่ือตรวจสอบ
และกล่ันกรองการประกวดราคาใหเอกชนลงทุนบริหาร และ
ประกอบการทาเทียบเรือตูสินคา C3 ทาเรือแหลมฉบัง การ
ทาเรือแหงประเทศไทย ซึ่งปรากฏวา มีความเห็นไมสอดคลอง
กับคณะกรรมการคัดเลือกฯ โดยเฉพาะประเด็นการพิจารณา
ผลการประกวดราคาไมเปนไปตามเงื่อนไขที่กําหนดในเอกสาร
ประกวดราคา (TOR) ขอ 4.7 คณะรัฐมนตรีจึงไมเห็นดวยกับ
ผลการคัด เ ลือก  และใหกระทรวงคมนาคมส ง เรื่ องคืน
คณะกรรมการคัดเลือกฯ เพ่ือพิจารณาทบทวนความเห็น แลว
นําผลการพิจารณาเสนอใหคณะรัฐมนตรีตัดสินชี้ขาดตอไป 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 25 มีนาคม 2546 
เรื่ อง  แนวทางการพัฒนาท า เทียบเรื อ
อเนกประสงคระนอง ทาเทียบเรือเชียงแสน 
และทาเทียบเรือเชียงของ 
 

คณะรัฐมนตรีมีมติรับทราบตามที่สํานักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ผลการประชุมเพ่ือ
หารือเกี่ยวกับแนวทางการพัฒนาและการบริหารจัดการทา
เทียบเรืออเนกประสงคระนอง ทาเทียบเรือเชียงแสน และทา
เทียบเรือเชียงของ สรุปไดดังนี้ 
1. ทาเทียบเรืออเนกประสงคระนอง ที่ประชุมมีมติมอบหมาย
ใหการทาเรือแหงประเทศไทย เปนผูบริหารจัดการ และให
หารือกับกรมธนารักษถึงอัตราคาเชาทาเรือที่เหมาะสมและมี
ความเปนไปไดในเชิงธุรกิจใหไดขอยุติตอไป 

2.  ทาเทียบเรือเชียงแสนและการพัฒนาพ้ืนที่หลังทา ที่ประชุม
มีมติมอบหมายใหการทาเรือฯ เปนผูบริหารจัดการจัดทํา
แผนปฏิบัติการการใชพ้ืนที่ทาเรือและพื้นที่หลังทา  รวมทั้งให
หารือกับกรมธนารักษถึงอัตราคาเชาทาเรือที่เหมาะสมและมี
ความเปนไปไดในเชิงธุรกิจ และใหกรมศุลกากรประสานกับ
กระทรวงการคลั ง  กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดลอม สํานักงานตํารวจแหงชาติ และกรมทางหลวง 
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

 เพ่ือขอใชพ้ืนที่ของกรมธนารักษซึ่งปจจุบันเปนที่ต้ังของโรงงาน
ยาสูบ ศูนยสํารวจอุทกวิทยาเชียงแสน สถานีตํารวจน้ํา และท่ี
สงวนกรมทางหลวง เปนพ้ืนที่หลังทาของทาเรือเชียงแสนเพ่ือ
พัฒนาเปนจุดพักสินคา คลังสินคาทัณฑบน และอาคาร
สํานักงานของหนวยงานที่เกี่ยวของ  
3.  ทาเทียบเรือเชียงของ ที่ประชุมมีมติมอบหมายใหกรม
ศุลกากรประสานกับสํานักงานคณะกรรมการการประถมศึกษา
แหงชาติ และกระทรวงการคลัง หาขอยุติการขอใชพ้ืนที่ของ
โรงเรียนบานหัวเวียง เพ่ือพัฒนาเปนอาคาร 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 1 เมษายน 2546 
เรื่อง การพิจารณาทบทวนผลการคัดเลือก
เอกชนลงทุน บริหารและประกอบการทา
เทียบเรือตูสินคา C3 ทาเรือแหลมฉบัง 
 

คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอการ
พิจารณาทบทวนผลการคัดเลือกเอกชนลงทุน บริหารและ
ประกอบการทาเทียบเรือตูสินคา C3 ทาเรือแหลมฉบัง และให
ดําเนินการตอไปได โดยผลการพิจารณาทบทวนผลการ
คัดเลือกเอกชนฯ  สรุปไดวา จากกรณีที่มีขอทวงติงจาก
หนวยงานตาง ๆ เกี่ยวกับการตัดสินใหบริษัท ที ไอ พี เอส 
จํากัด (สาขา 1) เปนผูชนะการประกวดราคา ซึ่งผลการ
ประกวดราคาไมเปนไปตามเงื่อนไขที่กําหนดในเอกสาร
ประกวดราคา (TOR) ขอ 4.7 เนื่องจากขอเสนอผลประโยชน
ตอบแทนเพิ่มเติมของบริษัทฯ ที่ไมปรากฏ ในแผนธุรกิจมารวม
ในการคํานวณผลประโยชนตอบแทนที่การทาเรือแหงประเทศ
ไทย (กทท.) จะไดรับเปนมูลคาปจจัยสุทธิ (NPV) ถือวาไม
สอดคลองกับเง่ือนไขขอกําหนดของเอกสารประกวดราคา
ดังกลาว และผลการพิจารณาทบทวนความเห็นดังกลาว 
คณะกรรมการคัดเลือกเอกชนฯ ไดทบทวนความเห็นและผล
การคัดเลือกเอกขนฯ ตามเงื่อนไขการประกวดราคาฯ และ
ประกาศประกวดราคา ฯ ที่กําหนดไวเห็นสมควรใหบริษัท
แหลมฉบังอินเตอรเนชั่นแนล เทอรมินัล จํากัด เปนผูชนะการ
ประกวดราคา เนื่องจากเปนนิติบุคคลผูเขาประกวดราคาที่มี
ความนาเชื่อถือมีคุณสมบัติถูกตองตามเงื่อนไขประกวดราคา
ทุกประการ รวมทั้งรายละเอียดขอเสนอดานเทคนิคของบริษัท 
(Business Plan) เปนไปตามเงื่อนไขประกวดราคาที่กําหนด 
นอกจากนี้ บริษัทฯ เปนผูเสนอผลประโยชนตอบแทนเพ่ิมเติม 
Additional Fee ใหกทท. สูงที่สุดดวย 
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 13 สิงหาคม 2546 
เรื่อง การพัฒนาทาเทียบเรืออเนกประสงค
จังหวัดระนอง 

คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติตามมติคณะกรรมการกลั่นกรองเรื่อง
เสนอคณะรัฐมนตรี คณะที่ 2 ที่มีมติเห็นชอบตามที่สํานักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติเสนอขอ
อนุมัติเงินงบประมาณป พ.ศ.2546 วงเงินรวม 32.81 ลานบาท 
สําหรับแผนงาน/โครงการที่ตองเรงดําเนินการระยะแรกตาม
แนวทางการพัฒนาทาเทียบเรืออเนกประสงคจังหวัดระนอง 
โดยใหสํานักงบประมาณพิจารณาการใชงบประมาณเหลือจาย
จากป พ.ศ.2546 ของหนวยงานที่เกี่ยวของ ไดแก  
1.  การปรับปรุงพ้ืนที่ในอาคารและบริเวณทาเทียบเรือ 
(หนวยงานรับผิดชอบ :  สํานักงานโยธาธิการและผังเมือง
จังหวัด) วงเงิน 10.05 ลานบาท ประกอบดวย 
 1.1 จัดเตรียมพ้ืนที่ลานจอดรถในพื้นที่ 6.8 ไร วงเงิน 9.24 
ลานบาท และ  
 1.2 จัดแบงพ้ืนที่ใชสอยสําหรับเจาหนาที่อยูปฏิบัติงานวงเงิน 
0.84 ลานบาท และ  
2. การปรับปรุงถนน (หนวยงานที่รับผิดชอบ : สํานักงานโยธา- 
ธิการและผังเมืองจังหวัด และสํานักงานทางหลวงชนบท) 
วงเงิน 22.73 ลานบาทประกอบดวย 
 2.1 แกไขความลาดถนน ระยะทาง 1.3 กม.วงเงิน 12.8 
ลานบาท  
 2.2 แกไขแนวถนน ระยะทาง 0.25 กม. วงเงิน 2.73 ลาน
บาท และ 

2.3 แกไขทางขึ้นลงบริเวณทาเทียบเรือ ระยะทาง 0.24 กม.
วงเงิน 7.2 ลานบาท 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 30 กันยายน 2546 
เรื่ อง  รายงานการศึกษาและวิ เคราะห
โครงการในการใหเอกชนลงทุนกอสราง 
บริหารและประกอบการทาเทียบเรือ A3 ของ
แหลมฉบัง 

คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบตามที่เลขาธิการคณะรัฐมนตรีเสนอ
ใหกระทรวงคมนาคมถอนเรื่อง โครงการใหเอกชนลงทุน
กอสราง บริหารและประกอบการทาเทียบเรือ A3 ของแหลม
ฉบัง คืนไปได 
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 27 เมษายน 2547 
เรื่ อง  รายงานการศึกษาและวิ เคราะห
โครงการใหเอกชนลงทุนกอสราง บริหารและ
ประกอบการทาเทียบเรือ A3 ทาเทียบเรือใน
โครงการทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 ที่เหลือ  
(ทาเทียบเรือ C1,C2,D1,D2 และ D3) 

คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบในหลักการตามที่กระทรวงการคลัง
เสนอโครงการใหเอกชนลงทุนกอสราง บริหารและประกอบการ
ทาเทียบเรือ A3 และทาเทียบเรือในโครงการทาเรือแหลมฉบัง 
ขั้นที่ 2 (ทาเทียบเรือ C1,C2,D1,D2 และ D3) ในคราวเดียวกัน 
ภายใตผูประกอบการรายเดียว เนื่องจากผลตอบแทนทางการ
เงินกรณีรวมทาเทียบเรือ A 3 ของทาเทียบเรือแหลมฉบัง และ
ทาเทียบเรือในโครงการทาเทียบเหลือแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 ที่
เหลือเปนโครงการเดียวจะสูงกวาผลตอบแทนทางการเงินเมื่อ
เทียบกับกรณีการแยกทาเทียบเรือแตละทาเปนโครงการยอย 
ประกอบกับการรวมทาเทียบเรือเปนโครงการเดียวจะทําใหการ
บริหารจัดการทาเทียบเรือมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้นในการขน
ถายสินคา และทําใหเกิดการประหยัดในขนาด (Economy of 
Scale) ทั้งดานเงินลงทุนและคาใชจายในการดําเนินงานและคา
ดอกเบี้ยจาย  ทั้ งนี้ ใหรับขอสังเกตของคณะรัฐมนตรีไป
ดําเนินการดวย ดังนี้ ใหกระทรวงคมนาคมและหนวยงานอื่นที่
เกี่ยวของเรงดําเนินการคัดเลือกเอกชนลงทุนกอสราง บริการ 
และประกอบการท า เทียบเรื อดั งกล าวตามขั้นตอนใน
พระราชบัญญั ติว าด วยการให เอกชนเข าร วมงานหรือ
ดําเนินการในกิจการของรัฐ พ .ศ .2535 ใหแลวเสร็จและ
ดําเนินการตอไปโดยเร็ว เพ่ือใหทาเทียบเรือดังกลาวแลวเสร็จ
ทันตอการรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจและการขนสง
สินคาทางทะเลที่มีแนวโนมจะเติบโตอยางรวดเร็วในอนาคต 
นอกจากนี้ในการคัดเลือกควรพิจารณากําหนดหลักเกณฑใน
การคัดเลือก โดยไมถือเอาผลประโยชนตอบแทนเปนตัวเงิน
สูงสุดที่เอกชนเสนอแกภาครัฐเปนเง่ือนไขหลักในการพิจารณา
คัดเลือกเพียงประการเดียว เนื่องจากการเสนอผลตอบแทน
เปนตัวเงินสูงสุดอาจสงผลกระทบตอตนทุนของผูประกอบการ
และการคิดคาบริการจากผูใชบริการทาเทียบเรือโดยรวม ซึ่งใน
ที่สุดจะสงผลกระทบไปถึงประชาชนสวนรวม ตลอดจนขีด
ความสามรถในการแขงขันของประเทศ แตควรใหความสําคัญ
กับชื่อเสียงและประสบการณของเอกชนนั้น ๆ ดวยโดยควร
คัดเลือกเอกชนฯ ที่มีประสบการณในการบริหารจัดการทา
เทียบเรือ มีชื่อเสียงเปนที่ยอมรับกันในระดับโลก (World 
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

 Class) และสามารถเสนอแผนการดําเนินบริหารจัดการทา
เทียบเรือที่กอใหเกิดประโยชนสูงสุดตอประเทศชาติ 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 28 กันยายน 2547 
เรื่อง ขอความเห็นชอบผลการคัดเลือก
เอกชนรวมลงทุนกอสราง บริหารและ
ประกอบการทาเทียบเรือ A3, C1,C2,D1,D2 
และ D3 ของทาเรือแหลมฉบัง การทาเรือ
แหงประเทศไทย 

คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติตามท่ีกระทรวงคมนาคมเสนอผลการ
คัดเลือกเอกชนรวมทุนกอสราง บริหารและประกอบการทา
เทียบเรือ A3, C1,C2,D1,D2 และ D3 ของทาเรือแหลมฉบัง 
การทาเรือแหงประเทศไทย ตามที่คณะกรรมการคัดเลือก
เอกชนเขารวมทุนกอสราง บริหารและประกอบการทาเทียบเรือ
แหลมฉบัง การทาเรือแหงประเทศไทยพิจารณาแลว โดยผูชนะ
การคัดเลือก ไดแก กลุมกิจการรวมคา Hutchison Port 
Holdings Limited (HPH)  บริษัท เลกซตัน (ประเทศไทย)
จํากัด (LEX) และบริษัท Hutchison Ports (Thailand) จํากัด 
(HPT) ทั้งนี้ใหกระทรวงคมนาคม (การทาเรือแหงประเทศไทย) 
รับความเห็นของคณะรัฐมนตรีไปพิจารณาดําเนินการเตรียม 
การและวางแผนขยายทาเทียบเรือ เพ่ือรองรับการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจในอนาคตใหเพียงพอ นอกจากนี้ ควรพิจารณา
สงเสริมการขนสงทางน้ําที่เชื่อมโยงระหวางทาเทียบเรือบริเวณ
ชายฝงทะเลตะวันออกกับทาเทียบเรือในจังหวัดภาคกลาง
ตอนลาง และภาคใต ใหมากยิ่งขึ้น และใหเรงรัดการดําเนิน
โครงการเกี่ยวกับการขนสงหลายรูปแบบใหบรรลุผลโดยเร็ว
ดวย 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 8 พฤษภาคม 2550 
เรื่อง บริษัท ไทยพับลิคพอรต จํากัด (ชื่อเดิม
บริษัท สีชังทองเทอรมินัล จํากัด) ขอ
สัมปทานตามมาตรา 12 แหงประมวล
กฎหมายที่ดิน 

คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติตามที่กระทรวงมหาดไทยเสนอให
บริษัท ไทยพับลิคพอรต จํากัด ไดรับสัมปทานในที่ดินของรัฐ 
บริเวณที่ดินหมูที่ 3 ตําบลทาเทววงษ อําเภอเกาะสีชัง จังหวัด
ชลบุรี เนื่อที่ 103 ไร 35 ตารางวา มีกําหนด 50 ป โดยกําหนด
เง่ือนไขตาง ๆ ของหนวยงานที่เกี่ยวของลงในสัมปทานเพื่อ
กอสรางสิ่งปลูกสรางลวงลํ้าลําน้ํา และเพ่ือประโยชนในการ
ประกอบกิจการทาเทียบเรือน้ําลึกและคลังสินคาบนเกาะสีชัง 
ทั้งนี้ใหกระทรวงมหาดไทยรับความเห็นของสวนราชการที่
เกี่ยวของ อาทิ ความเห็นของกระทรวงคมนาคม (กรมการ
ขนส งทางน้ํ าและพาณิชยนาวี )  ที่ ใหบริษัทฯ  ตองเ สีย
คาตอบแทนเปนรายปในการใชพ้ืนที่ซึ่งเปนที่ต้ังของทาเทียบ
เ รื อ และถมทะ เล  (ทะ เลและชายหาด )ที่ ไ ด รั บอนุ มั ติ
นอกเหนือจากที่ไดรับสัมปทาน ไปพิจารณาดวย 
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มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับทาเรือ  

มติคณะรัฐมนตรี สาระสําคัญในมติคณะรัฐมนตรี 

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 22 ตุลาคม 2550 
เรื่อง ขอทบทวนมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 
18 ตุลาคม 2537 และวันที่ 19 พฤศจิกายน 
2539 เกี่ยวกับการจํากัดปริมาณตูสินคาผาน
ทาเรือกรุงเทพใหเหลือ 1.0 ลานที.อี.ยูตอไป 
 

คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอขอ
ทบทวนมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 18 ตุลาคม 2537 และวันที่ 
19 พฤศจิกายน 2539 จากเดิมที่กําหนดใหการทาเรือแหง
ประเทศไทย (กทท.) จํากัดปริมาณตูสินคาผานทาเรือกรุงเทพ
ใหเหลือ 1.0 ลานที.อี.ยูตอป เปนให กทท. จํากัดปริมาณตู
สินคาผานทาเรือกรุงเทพไมเกิน 1.34 ลานที.อี.ยูตอป และให
กระทรวงคมนาคมรับความเห็นของสวนราชการที่เกี่ยวของ 
อาทิ ความเห็นของกระทรวงมหาดไทยที่ใหพิจารณากําหนด
แนวทางการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานของระบบโลจิสติกสดวย
การพัฒนาระบบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (multi-modal) 
สงเสริมการขนสงทางราง การจัดใหมีสถานีขนถายสินคา 
คลังสินคา ลานพักตูคอนเทนเนอรและรถ เครื่องมืออุปกรณขน
ถายสินคาที่ทันสมัย รวมถึงศูนยกระจายสินคา เปนตน เพ่ือ
ปองกันและแกไขปญหาจราจรทางถนนซึ่งมีแนวโนมจะวิกฤต 
เนื่องจากความไมสมดุลของระบบขนสงของประทศ และ
ความเห็นของสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ
สังคมแหงชาติที่ให กทท.ทบทวนวางแผนลงทุนใหสอดคลอง
กับแนวโนบายควบคุมปริมาณตูสินคา และการไมขยายเพิ่มขีด
ความสามารถของทา 

ที่มา : รวบรวมโดยคณะผูวิจัย. สํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี. คนหาขอมูลมติคณะรัฐมนตรี  (ขอมูลป 2500  - 
ปจจุบัน) [สายตรง] แหลงที่มา:  http://www.cabinet..soc.go.th/soc/ [20 พฤษภาคม 2551].  
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องคกรที่จัดตั้งเพื่อดูแลกิจการทาเรือ 

ก.  คณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ 

แนวคิดในการจัดตั้งคณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ1 ตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจ
แหงชาติ ฉบับที่ 6 (2530-2534) การวางแผนพัฒนา และการบริหารทาเรือในปจจุบันที่กระจาย
อยูในหลายหนวยงาน ทําใหการวางแผนและการพัฒนาทาเรือขาดความสอดคลอง เหมาะสม
และไมเปนเอกภาพ การที่ทาเรือขาดหนวยงานกํากับดูแลการพัฒนาทาเรือใหสอดคลองกับ
นโยบายของชาติในป 2531 กระทรวงคมนาคมไดรวมกับคณะผูเชี่ยวชาญญี่ปุนทําการศึกษา
โครงการเพื่อกําหนดรูปแบบการบริหารและจัดการทาเรือของประเทศไทย โดยมีวัตถุประสงค
เพ่ือทบทวนสภาพการบริหารและการจัดการทาเรือที่มีอยูในปจจุบัน และเสนอรูปแบบการ
บริหารและการจัดการทาเรือของประเทศที่เหมาะสม มีประสิทธิภาพในการดําเนินงานและ
สอดคลองกับนโยบายหลักดานทาเรือของประเทศ ผลการศึกษาสรุปไดดังน้ี2 

-  ควรจัดตั้งองคกรบริหารทาเรือขึ้นเพียงองคกรเดียวอยูในสังกัดกระทรวง
คมนาคม ภายใตการดูแลของ ”คณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ” ประกอบดวย 
ผูทรงคุณวุฒิในดานตาง ๆ ทําหนาที่บริหารทาเรือของประเทศในกิจกรรมตาง ๆ เชน กําหนด
โนบายและแผนพัฒนาทาเรือของประเทศโดยสวนรวมของแตละทาเรือ ควบคุม กํากับดูแลการ
พัฒนาทาเรือของประเทศ 

-  การบริหารจัดการทาเรือแตละหนวย ควรมีองคกรอิสระแยกจากกันแตละแหง 
ทําหนาที่จัดการทรัพยสิน บริการสนับสนุน สวนประกอบการทา (Terminal Operation) ควรให
เอกชนเปนผูดําเนินการ 

- ประเทศไทยยังไมมีกฎหมายการบริหารและการจัดการทาเรือที่ชัดเจน จึงควรมี
การทบทวนกฎหมายที่เกี่ยวของ และยกรางกฎหมายการบริหารทาเรือโดยเฉพาะขึ้น ใน
รูปแบบพระราชกฤษฎีกาใหครอบคลุมเรื่องการกําหนดแผนพัฒนาทาเรือของประเทศ องคกร
หลัก และคณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ  

                                          
1
 ตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจแหงชาติ ฉบับที่ 6 (2530-2534) ไดกําหนดใหมี องคกรกลางถาวร ทําหนาที่
ประสานนโยบาย วางแผน ควบคุม ดูแล และพัฒนาทาเรือตางๆ ทั่วประเทศ เพ่ือใหการดําเนินงานเปนไป
อยางตอเนื่องทั้งนี้ใหพิจารณาปรับปรุงกฎหมายและองคกรที่มีอยูเดิมกอน ในสํานักงานคณะกรรมการ
เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ,  แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 6 (2530-2534) , 
(กรุงเทพมหานคร: สํานักงานคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, ม.ป.ป), หนา 273. 
2
 สุธีระ อริยะวนกิจ  คณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ วารสารการพาณิชยนาว ี17: 2 สิงหาคม 2541 
หนา 25-33 
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จากแนวทางการศึกษาดังกลาว ไดมีมติของคณะรัฐมนตรี เม่ือวันที่ 1 พฤศจิกายน 
2531  อนุมัติการแตงตั้งคณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติขึ้นมา โดยมีปลัดกระทรวง
คมนาคมเปนประธาน รองปลัดกระทรวงคมนาคมเปนรองประธาน  มีผูอํานวยการกอง
เศรษฐกิจการขนสงและคมนาคม สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคมเปนเลขานุการ และ
กรรมการอื่น อีก 15 คน ตอมากระทรวงคมนาคมไดรับอนุมัติจากคณะรัฐมนตรีใหปรับปรุง
องคประกอบของคณะกรรมการฯ โดยมีรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมเปนประธาน 
ปลัดกระทรวงคมนาคมเปนรองประธาน และเลขาธิการสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการ
พาณิชยนาวีเปนกรรมการและเลขานุการ โดยมีอํานาจหนาที่สําคัญ เชน พิจารณากําหนด
นโยบายการดําเนินการทาเรือและกิจการทาเรือของประเทศใหเปนระบบครบวงจร มีเอกภาพ 
และมีประสิทธิภาพ พิจารณากําหนดแนวทางและกรอบการดําเนินงานการบริหารทาเรือ 
กิจการทาเรือและระบบการขนสงเชื่อมโยง เพ่ือใหเปนแมบทการดําเนินงานของทั้งประเทศ 
กลั่นกลองและใหความเห็นชอบแผนงาน โครงการและมาตรการเกี่ยวกับการดําเนินงานทาเรือ
และกิจการทาเรือของประเทศเปนตน 

รายละเอียดในการจัดตั้งคณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ ภายใตระเบียบกระทรวง
คมนาคม โดยความเห็นชอบของคณะรัฐมนตรี  มีองคประกอบคือ 

คณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ อํานาจและหนาท่ี 

1. รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม   
                                          ประธานกรรมการ 
2. ปลัดกระทรวงคมนาคม     รองประธานกรรมการ 
3.  ปลัดกระทรวงพาณิชย                     กรรมการ 
4.  เลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจ 
     และสังคมแหงชาติ                  กรรมการ 
5.  อธิบดีกรมเจาทา กรรมการ 
6.  อธิบดีกรมศุลกากร                  กรรมการ 
7.  ผูอํานวยการการทาเรือแหงประเทศไทย   
                                                    กรรมการ 
8.  ผูวาการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 
                                                    กรรมการ 
9.  เลขาธิการสภาผูสงสินคาทางเรือ 
     แหงประเทศไทย                           กรรมการ 
10. นายกสมาคมเจาของเรือไทย            กรรมการ 
11. ผูทรงคุณวุฒิ                   กรรมการ 
12. ผูทรงคุณวุฒิ                   กรรมการ 
13. เลขาธิการคณะกรรมการสงเสริม 

1. พิจารณากําหนดนโยบายการดําเนินการทาเรือ
และกิจการทาเรือของประเทศใหเปนระบบครบ
วงจร มีเอกภาพ และมีประสิทธิภาพ 

2. พิจารณากําหนดแนวทางและกรอบการดําเนิน 
งานการบริหารทาเรือ กิจการทาเรือ และระบบ
การขนส ง เชื่ อมโยง เ พ่ือ ให เปนแมบทการ
ดําเนินงานของทั้งประเทศ 

3. กล่ันกลองและใหความเห็นชอบแผนงาน โครง 
การและมาตรการเกี่ยวกับการดําเนินงานทาเรือ
และกิจการทาเรือของประเทศ (ไมวาจะเปนกรณี
ที่จะดําเนินการใหม ปรับปรุงเปล่ียนแปลงของ 
เดิม ไมวาทั้งหมดหรือบางสวน) 

4. เสนอแนะและใหความเห็นตอคณะรัฐมนตรีและ
รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมเกี่ยวกับงานใน
อํานาจหนาที่ 

5. เสนอแนะและใหความเห็นตอคณะรัฐมนตรีและ
รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมในการออก
กฎหมาย แกไขปรับปรุงกฎหมายเพื่อพัฒนา การ
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คณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ อํานาจและหนาท่ี 

     การพาณิชยนาวี         กรรมการและเลขานุการ สงเสริม การควบคุม การคุมครอง และการ
ประสานงาน เกี่ยวกับทาเรือและกิจการทาเรือ 

6. ประสานงานกับหนวยงานภาคราชการหรือ
ภาคเอกชนที่ เกี่ยวของ เพ่ือสนับสนุน เรงรัด 
ติดตามประเมินผล และแกไขปญหา อุปสรรคใน
การดําเนินงานตามนโยบายเพื่อบริหารทาเรือ
ของประเทศ 

7. แตงตั้งคณะอนุกรรมการหรือคณะทํางานเพื่อ
ดําเนินการตามที่คณะกรรมการทาเรือแหงชาติ 
หรือรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมมอบหมาย 

8. มีอํานาจเชิญบุคคลจากหนวยงานภาคราชการ
และภาคเอกชนมารวมดําเนินงาน หรือเพ่ือให
ชี้แจง หรือเพ่ือใหขอมูลสถิติใด ๆ ที่เกี่ยวกับการ
ดําเนินการตามระเบียบนี้ 

9. ดําเนินการอื่นใดเพ่ือใหเปนไปตามระเบียบนี้ 

การพิจารณาเรื่องที่เปนนโยบายใหคณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ เสนอผลการ
พิจารณาตอคณะรัฐมนตรีพิจารณาใหความเห็นชอบกอนดําเนินการ จัดตั้งสํานักงานบริหาร
ทาเรือแหงชาติ เปนฝายเลขานุการของคณะกรรมการฯ ขึ้นในสํานักงานคณะกรรมการสงเสริม
การพาณิชยนาวี โดยมีโครงสรางตามที่คณะกรรมการฯ กําหนดและใหมีอํานาจหนาที่ 

1) รับผิดชอบดานงานการประชุม งานธุรการ และงบประมาณสําหรับการดําเนินงาน
ของคณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ 

2) ประสานงานกับหนวยงานภาคราชการและภาคเอกชน ที่เกี่ยวของในการศึกษา
วิเคราะห จัดทํานโยบาย แนวทาง กรอบการดําเนินงาน ตลอดจนการพิจารณาและให
ความเห็นในแผนงาน โครงการและมาตรการเกี่ยวกับการพัฒนาและสงเสริมทาเรือขนสินคา
ของประเทศ และโครงขายที่เชื่อมโยง รวมถึงการประสานงานในการดําเนินงานทั่ว ๆ ไป ที่
เกี่ยวของกับกิจการทาเรือ 

3) มีอํานาจเชิญบุคคลจากภาคราชการและภาคเอกชนมาชวยดําเนินการ หรือเพ่ือให
ชี้แจง หรือเพ่ือใหขอมูลสถิติใด ๆ ที่เกี่ยวกับการดําเนินการตามระเบียบนี้ 

4) ติดตามประเมินผลและเรงรัดการปฏิบัติงานตามมติของคณะกรรมการบริหาร
ทาเรือแหงชาติ ของหนวยงานภาคราชการหรือภาคเอกชนที่เกี่ยวของ 

5) ปฏิบัติตามประกาศ ระเบียบและมติของคณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ และ
ปฏิบัติงานตามที่คณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติมอบหมาย 
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6) ใหสํานักงานบริหารทาเรือแหงชาติจัดทําระเบียบการเงินแยกตางหากเปนการ
เฉพาะ 

7) ใหรัฐมนตรวีาการกระทรวงคมนาคมเปนผูรักษาการตามระเบียบนี ้
8) เพ่ือใหการบริหารงานทาเรือแหงชาติเปนไปอยางราบรื่นและมีประสิทธิภาพตอไป

ในอนาคต เห็นควรใหสํานักงานคณะกรรมการพาณิชยนาวีดําเนินการยกรางพระราชกฤษฎีกา
จัดตั้งคณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติเปนการถาวรตอไป 

 อยางไรก็ดี คณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติ แมจะเปนคณะกรรมการระดับ
นโยบายการบริหารทาเรือระหวางประเทศ และโครงขายทาเรือชายฝงที่เชื่อมตอกับการขนสง
ระหวางประเทศ แตการกํากับดูแลทาเรือลําน้ํา ทาเรือชายฝงทั้งหมด และทาเรือระหวาง
ประเทศ โดยเฉพาะทาเรือสงขลา ภูเก็ต กับขึ้นอยูกับคณะกรรมการประสานงานและกํากับการ
บริหารทาเรือลําน้ํา และทาเรือชายฝง3   

การจัดตั้งคณะกรรมการทาเรือแหงชาติ ใหเปนองคกรถาวรที่ทําหนาที่กํากับนโยบาย
การพัฒนาทาเรือในระดับมหภาคเพียงองคกรเดียว เพ่ือใหการพัฒนาทาเรือเปนไปอยาง
เหมาะสมและมีประสิทธิภาพสอดคลองกับการพัฒนาและความตองการทางการคาและทิศ
ทางการพัฒนาประเทศ การจัดการควบคุมและกํากับดูแลใหทาเรือเปนโครงสรางพื้นฐานที่
สนับสนุนและสงเสริมความเจริญเติบโตและความอยูดีกินดีของประชาชน ตลอดจนเพื่อใหการ
ใชทรัพยากรของประเทศโดยเฉพาะการสรางและใชประโยชนทาเรือมีประสิทธิภาพ ทั้งน้ีการ
บริหารจัดการทาเรือแตละแหงใหแตละทาเรือดําเนินการโดยอิสระแยกจากกัน โดยจัดตั้ง
คณะกรรมการระดับชาติขึ้นเพ่ือกํากับดูแลและมีมติมอบใหกระทรวงคมนาคมและสํานักงาน
คณะกรรมการกฤษฎีการวมกันยกรางกฎหมายตอรัฐบาลชุดใหม หลังจากนั้นการดําเนินการ
จัดตั้งคณะกรรมการบริหารทาเรือแหงชาติจึงหยุดชะงักไป  

 

 

                                          
3 คณะกรรมการประสานงานและกํากับการบริหารทาเรือลําน้ํา และทาเรือชายฝง จัดตั้งโดยมติคณะรัฐมนตรี
และมีรัฐมนตรีชวยวาการกระทรวงคมนาคมเปนประธาน คณะกรรมการฯ นี้มีขอจํากัดในการดําเนินงานคือ 
ไมสามารถกําหนดนโยบายเกี่ยวกับทาเรือไดอยางจริงจัง ทั้งนี้เพราะมีทาเรือสวนหนึ่งที่อยูภายใตการดูแล
ของกรมธนารักษ มีอํานาจตัดสินใจการใหเชาทาเรือ ซึ่งเปนผลสําคัญตอการกําหนดนโยบาย และการวาง
แผนการขนสงชายฝงทะเล และการขนสงระหวางประเทศในอนาคต และในคณะกรรมการดังกลาว ไมมี
ผูแทนจากผูใชบริการหรือผูแทนสวนทองถ่ินเขามาเปนกรรมการ ซึ่งอาจทําใหมีปญหาความขัดแยงที่เกิดขึ้น
ได 
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ข.  คณะกรรมการสงเสริมพาณิชยนาวี   

การจัดตั้งคณะกรรมการฯ ตามมาตรา 11  พระราชบัญญัติสงเสริมการพาณิชยนาวี 
พ.ศ. 2521 เพ่ือเสนอความเห็นตอคณะรัฐมนตรีเพ่ือพิจารณาประกาศกําหนดบริเวณหรือทําเล
ที่เหมาะสมสําหรับเปนที่ตั้งของทาเรือประเภทตางๆ ตามลักษณะของการขนสงทางทะเลโดย
คํานึงถึงประโยชนสูงสุดในการใชทรัพยากร ผลกระทบทางเศรษฐกิจและสังคม ความมั่นคง 
การรักษาสิ่งแวดลอม และการจัดตั้ง ยุบรวม แยก และเลิกทาเรือและกิจการทาเรือตลอดจน
โครงสรางและแผนงานในการขยายงาน การลงทุน การวางแผนพัฒนาทาเรือและกิจการทาเรือ  

คณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวี อํานาจหนาที ่

1. นายกรัฐมนตรี                            ประธาน 
2. รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม      
                                             รองประธาน 
3. รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลัง     กรรมการ 
4. รัฐมนตรีวาการกระทรวงการตางประเทศ   
                                                กรรมการ 
5. รัฐมนตรีวาการกระทรวงพาณิชย     กรรมการ 
6. รัฐมนตรีวาการกระทรวงอตุสาหกรรม         
                                                กรรมการ 
7. ปลัดกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา    
                                                กรรมการ 
8. ปลัดกระทรวงคมนาคม                กรรมการ 
9. ปลัดกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ 
    สิ่งแวดลอม                              กรรมการ 
10. ปลัดกระทรวงมหาดไทย             กรรมการ 
11. ปลัดกระทรวงแรงงาน                กรรมการ 
12. ปลัดกระทรวงศึกษาธิการ            กรรมการ 
13. ผูบัญชาการทหารเรอื                 กรรมการ 
14. ผูอํานวยการสํานักงบประมาณ      กรรมการ 
15. เลขาธิการคณะกรรมการกฤษฎีกา กรรมการ 
16. เลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการ   
     เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ         กรรมการ 
17. เลขาธิการคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน  
                                                กรรมการ 
18. ประธานสภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศ 
     ไทย                                      กรรมการ 

(1) ใหคําปรึกษาตอคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับการ
พาณิชยนาวี ตามที่คณะรัฐมนตรี ขอใหพิจารณา 

(1/1) เสนอนโยบายและแผนการพัฒนาการ
พาณิชยนาวี รวมทั้งแผนการขนสงตอเนื่องหลาย
รูปแบบ และแผนการบริหารจัดการระบบการ
ขนสงที่ เชื่อมโยงกับการขนสงทางทะเลโดย
มุงเนนในการสรางความเขมแข็งใหกับการ
พาณิชยนาวีไทยตอคณะรัฐมนตรี 

(1/2) เสนอความเห็นตอคณะรัฐมนตรีเพื่อ
พิจารณาประกาศกําหนดบริเวณหรือทําเลที่
เหมาะสมสําหรับเปนที่ ต้ังของทาเรือประเภท
ตางๆ ตามลักษณะของการขนสงทางทะเลโดย
คํานึงถึงประโยชนสูงสุดในการใชทรัพยากร 
ผลกระทบทางเศรษฐกิจและสังคม ความมั่นคง 
การรักษาสิ่งแวดลอม และความปลอดภัยในการ
เดินเรือ 
(2) เสนอความเห็นตอคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับการ
พัฒนา การสงเสริม การควบคุม การคุมครอง 
และการประสานงานการพาณิชยนาวี โดยเฉพาะ
อยางยิ่งใหเสนอความเห็นเกี่ยวกับการกําหนด
มาตรการ 

(ก) ... 
(ข) … 
(ค) ในการสงเสริมและควบคุมเกี่ยวกับการ

ขนสงทางทะเล การประกันภัยทางทะเล การ
เดินเรือ กิจการอูเรือ และกิจการทาเรือรวมทั้ง
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คณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวี อํานาจหนาที ่

19. ประธานสภาหอการคาแหงประเทศไทย  
                                                กรรมการ 
20. ประธานสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย  
                                                กรรมการ 
21. ประธานสมาคมธนาคารไทย        กรรมการ 
22. ผูทรงคุณวุฒิดานการขนสงทางทะเล 
     ระหวางประเทศ                       กรรมการ 
23. ผูทรงคุณวุฒิดานการขนสงทางน้ํา กรรมการ 
24. ผูทรงคุณวุฒิดานกิจการทาเรือ      กรรมการ 
25. ผูทรงคุณวุฒิดานกิจการการเดินเรือไทย   
                                                กรรมการ 
26. ผูทรงคุณวุฒิดานกิจการอูเรือ       กรรมการ 
27. ผูทรงคุณวุฒิดานกฎหมายพาณิชยนาวี  
                                                กรรมการ 
28. ผูทรงคุณวุฒิดานการประกันภัยทางทะเล  
                                                กรรมการ 
29. ผูทรงคุณวุฒิดานการคาระหวางประเทศ   
                                                กรรมการ 
30. ผูทรงคุณวุฒิดานสิ่งแวดลอม        กรรมการ 
31. อธิบดีกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  
                                                กรรมการ 
 

การสื่อสารและเครื่องชวยในการเดินเรือและ….. 
(ง) ... 

(3) จัดทําขอเสนอตอคณะรัฐมนตรีโดยหารือกับ
สวนราชการของราชการบริหารสวนกลาง 
ราชการบริหารสวนภูมิภาค ราชการบริหารสวน
ทองถิ่น องคการของรัฐ หนวยงานของรัฐ หรือ
รัฐวิสาหกิจเกี่ยวกับการจัดต้ัง ยุบรวม แยก และ
เลิกทาเรือและกิจการทาเรือตลอดจนโครงสราง
และแผนงานในการขยายงาน การลงทุน การวาง
แผนพัฒนาทาเรือและกิจการทาเรือของสวน
ราชการของราชการบริหารสวนกลาง ราชการ
บริหารสวนภูมิภาค ราชการบริหารสวนทองถิ่น 
องคการของรัฐ หนวยงานของรัฐ หรือรัฐวิสาหกิจ 
(4) เสนอความเห็นหรือใหคําแนะนําตอ
คณะรัฐมนตรีในการออกกฎหมายเพื่อการพัฒนา 
การสงเสริม การควบคุม การคุมครอง และการ
ประสานงานการพาณิชยนาวี 
(5) เสนอความเห็นตอคณะรัฐมนตรีเพื่อใหมกีาร
ดําเนินการใหเปนไปตามความตกลงระหวาง
ประเทศที่เกี่ยวกับการพาณิชยนาวี 
(6) เสนอความเห็นหรือใหคําแนะนําตอรัฐมนตรี
ในการออกกฎกระทรวงประกาศและคําสั่งตาม
พระราชบัญญติันี้ 
(7) กําหนดหลกัเกณฑและเงื่อนไขใหผูไดรบัสิทธิ
และประโยชนปฏิบัติ เพื่อควบคุมการใชสิทธิและ
ประโยชนใหเปนไปตามพระราชบัญญัตินี ้
(8) ประสานโครงการและแผนงานเกี่ยวกับการ
พาณิชยนาวีและการควบคุมการเดินเรือระหวาง
สวนราชการของราชการบริหารสวนกลาง 
ราชการบริหารสวนภูมิภาค ราชการบริหารสวน
ทองถิ่น องคการของรัฐ หนวยงานของรัฐ หรือ
รัฐวิสาหกิจและเอกชน 
(9) ปฏิบัติการอื่นใดที่พระราชบัญญัตินีห้รอื
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คณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวี อํานาจหนาที ่

กฎหมายอื่นกําหนด ใหเปนหนาที่ของ
คณะกรรมการหรือที่คณะรฐัมนตรีหรือรฐัมนตรี
มอบหมาย 

ในการดําเนินงานของคณะกรรมการฯ ไดจัดใหมีประชุมครั้งที่ 1/2550 และไดมีมติ
คําสั่งคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวีที่ 2/2550 แตงตั้งคณะอนุกรรมการพัฒนาทาเรือ4  
ซ่ึงมีรายละเอียดดังน้ี 

คณะกรรมการพัฒนาทาเรอื อํานาจและหนาที ่

(1) พลเรือโท ทนง ศิริรังษี                                 ที่ปรกึษา 
(2) อธิบดีกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี                     
                                                   ประธานอนุกรรมการ 
(3) รองอธิบดกีรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี     
                                                             อนุกรรมการ 
(4) ผูแทนสํานกังานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ 
    สังคมแหงชาติ                                       อนุกรรมการ 
(5) ผูแทนสํานกังานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน   
                                                             อนุกรรมการ 
(6) ผูแทนสํานกังานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอม อนุกรรมการ 
(7) ผูแทนสํานกังบประมาณ                           อนุกรรมการ 
(8) ผูแทนกรมศุลกากร                                 อนุกรรมการ 
(9) ผูแทนกรมธนารักษ                                อนุกรรมการ 
(10) ผูอํานวยการสํานักสงเสริมการขนสงทางน้ําและการ

พาณิชยนาวี กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี         
                                                             อนุกรรมการ 
(11) ผูอํานวยการกองวิชาการและวางแผน กรมการขนสงทาง

น้ําและพาณิชยนาวี                                อนุกรรมการ 
(12) ผูแทนการทาเรือแหงประเทศไทย              อนุกรรมการ 
(13) ผูแทนทาเรือมาบตาพุด                          อนุกรรมการ 

(1 )พิ จ า รณ าป ญห า แ ล ะ ก า ร
สงเสริมการประกอบการและการ
ลงทุนของผูประกอบการทาเรือเพื่อ
ก า ร ใ ช บ ริ ก า ร ท า เ รื อ ที่ มี
ประสิทธิภาพและสอดคลองกับ
ความตองการและสนับสนุนธุรกิจ
การขนสงทางทะเล 

(2) พิจารณาแนวทางและกําหนด
มาตรการที่เกี่ยวของกับการสงเสริม
และพัฒนาบริการทาเรือ ตลอดจน
อุตสาหกรรมที่ เกี่ยวของใหการ
บ ริ ก า ร มี ป ร ะ สิ ท ธิ ภ าพแล ะ ได
มาตรฐานสากล 

(3) พิจารณาใหความเห็นการ
ใหบริการและการกําหนดคาภาระ
และคาธรรมเนียมตางๆ ของทาเรือ
ใหเหมาะสม เปนธรรมตอผูใหและ
ใชบริการ 

(4) งานอื่นตามที่คณะกรรมการ
ส ง เ ส ริ ม ก า รพาณิ ช ยน าวี ห รื อ

                                          
4 คณะอนุกรรมการ  6 คณะ เพ่ือพิจารณามาตรการตามยุทธศาสตรการพัฒนาการพาณิชยนาวี ไดแก 
คณะอนุกรรมการพัฒนากองเรือพาณิชยไทย คณะอนุกรรมการพัฒนาการขนสงชายฝงและลําน้ํา 
คณะอนุกรรมการพัฒนาอูเรือ คณะอนุกรรมการพัฒนาทาเรือ คณะอนุกรรมการพัฒนาบุคลากรดานพาณิชย-
นาวี และคณะอนุกรรมการพัฒนาการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและการขนสงเชื่อมโยง 
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คณะกรรมการพัฒนาทาเรอื อํานาจและหนาที ่

(14) ผูแทนการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย      
                                                             อนุกรรมการ 
(15) ผูแทนชมรมผูประกอบการทาเรือเอกชน      อนุกรรมการ 
 
(16) ผูแทนสมาคมผูประกอบการทาเทียบเรือสินคา 
      และคอนเทนเนอร                                 อนุกรรมการ 
(17) ผูแทนสมาคมเจาของเรือและตัวแทนเรือกรุงเทพ  
                                                             อนุกรรมการ 
(18) ผูแทนสภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย       
                                                             อนุกรรมการ 
(19) นายโสรัส ชอชูวงศ                               อนุกรรมการ 
(20) ผูอํานวยการสวนตรวจทา สํานักความปลอดภัย  
      และสิ่งแวดลอมทางน้ํา กรมการขนสงทางน้ําและ 
      พาณิชยนาวี                      อนุกรรมการและเลขานุการ 
(21) เจาหนาที่กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  
                                    อนุกรรมการและผูชวยเลขานุการ 
(22) เจาหนาที่กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี   
                                    อนุกรรมการและผูชวยเลขานุการ 

กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชย-
นาวีมอบหมาย 

 

 

 



 



 

 
ค1 : กรุงเทพ 

 
ค2 : BMTP 

 
ค3 : BDS 

 
ค4 : ยูนิไทย 

 
ค5 : TPT 

 
ค 6 (1 – 5) : แหลมฉบงั 

 
ค7 : ศรีราชา ฮาเบอร 

 

ค8 : ฟวเจอร พอรต 
ฟวชั่น 

 
ค9 : ไทยพับลิค พอรต  

 

ค10 : เขตจอดเรือศรี
ราชา 

 
ค11 (1 – 8)  : มาบตาพุด 

 
ค12 : IRPC 

 
ค13 : ประจวบ  

 
ค14 : ทาทอง 

 
ค15 : ขนอม 

 
ค16 : สงขลา 

 
ค17 : ระนอง 

 
ค18 : ภูเก็ต 

 
ค19 : เจียรวานิช 

 
ค20 : เซาเทริน พอรต 

 
ค21 (1 – 5) : กันตัง 

 

ค22 : ชมรมทาเรือ
เอกชน 

 

ค23 : ธนารักษ   

ภาคผนวก คภาคผนวก คภาคผนวก ค   

ขอมูลสัมภาษณขอมูลสัมภาษณขอมูลสัมภาษณ   
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วัน เดือน ป  21 มกราคม 2551 เวลา 13.00 – 15.00 น. 

สถานที ่ การทาเรือแหงประเทศไทย 
444 ถนนทาเรือ เขตคลองเตย กรุงเทพ ฯ 10110 

ผูใหขอมูล คุณสุชาต ิ วองไว ตําแหนง Technical Officer 

เรื่อง ทาเรือกรุงเทพ 

ความเปนมาของทาเรือ 

การทาเรือแหงประเทศไทย เปนรัฐวสิาหกิจที่ดําเนินการบริหารทาเรือกรุงเทพ ซ่ึงเปน 
ทาเรือสาธารณะหลักแหงแรกของประเทศไทย ทาเรือกรุงเทพตั้งอยูบริเวณฝงซายของแมนํ้า
เจาพระยา ตําบลคลองเตย ปากคลอง พระโขนง กรุงเทพฯ  เน่ืองจากตั้งอยูในเขตเมืองหลวง
ของประเทศ ทําใหทาเรือกรุงเทพมีการขนถายสินคาระหวางประเทศตั้งแตอดีตจนกระทั่งถึง
ปจจุบัน  ประกอบกับมีแหลงอุตสาหกรรมเชื่อมตอบริเวณกรุงเทพและปริมณฑล 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

ทาเรือกรุงเทพประกอบดวยทาเทียบเรือ 2 ทา คือ  

• ทาเทียบเรือเขื่อนตะวันออก ซ่ึงเปนทาเทียบเรือตูสินคา ประกอบดวยทาเทียบเรือ
จํานวน 8 ทา ความยาวรวม 1,528 เมตร สามารถรับเรือขนาดความยาว 172.26 เมตร กินน้ํา
ลึก 8.23 เมตร ไดพรอมกัน 7 ลํา และขนาดความยาวไมเกิน 91.46 เมตร กินน้ําลึก 4.57 เมตร 
ได 1 ลํา  

• ทาเทียบเรือเขื่อนตะวันตก  ซ่ึงเปนทาเทียบเรือสินคาทั่วไป ประกอบดวยทาเทียบ
เรือจํานวน 10 ทา ความยาวรวม 1,660 เมตร สามารถรับเรือขนาดความยาว 172.26 เมตร 
กินน้ําลึก 8.23 เมตร ไดพรอมกัน 10 ลํา  

นอกจากนี้ยังประกอบดวยทุนและหลักผกูเรือกลางน้ํา ดังน้ี 

• หลักผูกเรือกลางน้ําคลองเตย จํานวน 36 หลัก ความยาวรวม 1,400 เมตร 
สามารถรับเรือสินคาทั่วไปขนาดความยาว 172.26 เมตร กินนํ้าลึก 8.23 เมตร จํานวน 7 ลํา 

• หลักผูกเรือกลางน้ําบางหัวเสือ จํานวน 25 หลัก ความยาวรวม 1,520 เมตร 
สามารถรับเรือสินคาทั่วไปขนาดความ 172.26 เมตร กินน้ําลึก 8.23 เมตร จํานวน 8 ลํา 

• ทุนผูกเรือสาธุประดิษฐ จํานวน 5 ทุน ความยาวรวม 1,580 เมตร สามารถรับเรือ
สินคาทั่วไปขนาดความ 137.19 เมตร กินน้ําลึก 7.00 เมตร จํานวน 4 ลํา และความ 91.46 
เมตร กินนํ้าลึก 7.00 เมตร จํานวน 1 ลํา 
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ทาเรือกรุงเทพมีขีดความสามารถ (Capacity) รับสินคาไดปละ 1.5 ลาน TEUs แตตาม
มติคณะรัฐมนตรีไดกําหนดให ทาเรือกรุงเทพรับสินคาเพียง 1.3 ลาน TEUs ตอป ในปจจุบัน 
อัตราการใชทาเทียบเรือตูสินคาอยูที่รอยละ 55 – 60 สวนทาเทียบเรือสินคาทั่วไปอัตราการใช
ทาเทียบเรือ รอยละ 30 ทุนผูกเรือกลางน้ําและหลักผูกเรืออัตราการใชอยูที่รอยละ    60 – 80 

เรือและสินคาผานทาเรือ 

• สินคาผานทาเรือมีทั้งสินคาทั่วไป ตูสินคา และสินคาอันตรายประมาณ 3 ลานตัน  
สาเหตุที่ประเทศไทยมีการรับฝากและขนถายสินคาอันตรายมาก เน่ืองจากคาใชจายถูกและมี
ระบบจัดการที่ดี  สําหรับสินคาผานทาเรือทั้งขาเขาและออกทั้งหมด ณ ป 2549 ประมาณ  
17,029,547 ตัน ประกอบดวยสินคาทั่วไป 2,144,097 ตัน และตูสินคา 14,885,450 ตัน 
(ประมาณ 1.451 ลาน TEUs)  ซ่ึงลูกคาของทาเรือกรุงเทพเปนคนละสวนกับลูกคาทาเรือแหลม
ฉบัง 

• เรือที่ผานทาเรือมีหลายประเภท ไดแก เรือตูสินคา เรือสินคา เรือทองเที่ยว และ
เรืออ่ืนๆ ซ่ึงสวนใหญเปนเรือตูสินคาประมาณรอยละ 75  เน่ืองจากทาเรือกรุงเทพมีขอจํากัด
ดานรองน้ํา ทําใหเรือที่จะผานเขามายังทาหรือที่จอดเรือของ ทาเรือกรุงเทพจะตองมีขนาดไม
เกิน 12,000 เดทเวทตัน ยาวไมเกิน 172 เมตร และกินน้ําลึกไมเกิน 8.2 เมตร ปจจุบันเรือที่
เขาเทียบทาเรือกรุงเทพเปนประจํามีขนาด 8,000 – 10,000 เดทเวทตัน ที่ระดับความลึก 8 
เมตร เทานั้น 

จุดแข็งของทาเรือ 

• ทาเรือมีเรือและสินคาผานทาจํานวนมาก และทาเรือตั้งอยูใจกลางเมือง ซ่ึงสามารถ
เชื่อมตอไปยังแหลงอุตสาหกรรมอื่น ๆ ใกลเคียงได อาทิ บริเวณกรุงเทพและปริมณฑล 

• ทาเรือกรุงเทพสามารถขยายปริมาณการรับสินคาเพิ่มขึ้นได เน่ืองจากทาเรือไดตั้ง
ขีดความสามารถ (Capacity) ในการรับสินคาไดปละ 1.5 ลานTEUs และทาเรือกรุงเทพยังมี
พ้ืนที่หลังทา สามารถพัฒนาเปนลานเก็บสินคาได ทําใหความสามารถในการจัดเก็บสินคาอาจ
เพ่ิมมากขึ้นได 

• การทาเรือแหงประเทศไทยเปนหนวยงานรัฐวิสาหกิจที่บริหารและรับผิดชอบ
ทาเรือกรุงเทพ นโยบายกฎระเบียบเกี่ยวกับทาเรือตาง ๆ ถูกกําหนดอยางชัดเจน ทิศทางใน
การบริหารทาเรือกรุงเทพในแตละภาคสวนเปนไปในทางเดียวกัน 
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ปญหาของทาเรือ 

• อัตราคาภาระของทาเรือกรุงเทพอยูระดับสูงมาก อาจจะกลาวไดวาเปนทาเรือที่มี
คาภาระสูงที่สุดในโลก และขาดความยืดหยุนในการปรับเปลี่ยน เพราะตองผานมติ
คณะรัฐมนตรี ทําใหแขงขันในระดับสากลไดไมเต็มที่ 

• เครื่องมือและอุปกรณที่ขนถายสินคา เชน เครน มีสภาพเสื่อมโทรม ทําให
ประสิทธิภาพในการขนถายสินคาต่ําลง และการจัดซื้ออุปกรณใหมยังคงตองอิงตามระเบียบ
พัสดุ เปนกระบวนการที่ใชเวลานาน 

• ปจจุบันบุคลากรในทาเรือกรุงเทพมีประมาณ 3,600 คน ซ่ึงเปนสมาชิกสหภาพ
แรงงานประมาณ 2,000 คน เน่ืองจากปญหาตนทุนคาบํานาญของบุคลากรอยูในระดับสูง ทํา
ใหการทาเรือกรุงเทพมีนโยบายไมรับพนักงานเพ่ิมตั้งแต พ.ศ.2537 อาจกอใหเกิดปญหาการ
ขาดบุคลากรโดยเฉพาะอยางยิ่งระดับปฏิบัติการ อาทิ เจาหนาที่ขับรถยกสินคา วิศวกร เปนตน 

• รถบรรทุกไมสามารถขนสงสินคาจากทาเรือไดสะดวก เน่ืองจากระเบียบของ
กรุงเทพมหานครหามรถบรรทุกวิ่งในเวลาเรงดวน ประกอบกับการจราจรติดขัดในกรุงเทพเปน
อุปสรรคทําใหการขนสงขาดความคลองตัว 

• ไมสามารถขยายทาเรือ เน่ืองจากติดปญหาผังเมืองและชุมชนบริเวณโดยรอบ 

• การรับฝากและขนถายสินคาอันตราย กอใหเกิดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุตอ
ชีวิตและทรัพยสิน 

แผนพัฒนาทาเรือ 

• ทาเรือกําลังพัฒนาและใหบริการทางอิเลก็ทรอนิกส หรือ E–port ตามนโยบายของ
กระทรวงคมนาคม เพ่ือความคลองตัวในการใหบริการแกลูกคา  

• นอกจากนโยบายเพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการขนถายสินคาของทาเรือแลว ทาเรือยัง
มีนโยบายสงเสริมเรือถายลํา (transshipment) เพ่ิมขึ้น  และแผนเพ่ิมพ้ืนที่เพ่ือเก็บสินคา 
ประมาณ 100 ไร เพ่ือวางตูเปลา 

• ทาเรือจะมีแผนการทํางานแบบบูรณาการ เชื่อมโยงสถิติขอมูลที่เกี่ยวของกับกรม
ศุลกากร เพ่ือสามารถนําขอมูลมาใชไดงายและมีประสิทธิภาพ 
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วัน เดือน ป  27 พฤศจิกายน 2550 เวลา 09.30 – 11.30 น. 

สถานที ่ บริษัท บีเอ็มที แปซิฟค จํากัด  
120 หมู 2 ซอยวัดแค ถนนสุขสวัสดิ์ ตําบลปากคลองบางปลากด  
อําเภอพระสมุทรเจดีย จังหวัดสมุทรปราการ 10290 

ผูใหขอมูล คุณปฐมพร  เนียมธรรม ตําแหนง MC Officer 

เรื่อง ทาเรือ BMTP (ทาเทียบเรือ หมายเลข 1C) 

ความเปนมาของทาเรือ 

บริษัท บีเอ็มที แปซิฟค จํากัด ชื่อเดิมคือ บริษัท บางกอกโมเดอรน เทอรมินอล จํากัด 
เปนเจาของและผูประกอบทาเรือหมายเลข 1C ไดเปลี่ยนมาเปน  บริษัท บีเอ็มที แปซิฟค 
จํากัด ในวันที ่1 มกราคม 2549 โดยการรวมทุนระหวาง 3 บริษัท ไดแก  

• บริษัท บางกอกโมเดอรน เทอรมินอล จํากัด (BMT) เปนบริษัทผูประกอบการ
ทาเรือเอกชน 

• บริษัท อีสเทอนมารีไทม (ประเทศไทย) จํากัด (EML)  เปนตวัแทนสายการเดินเรือ
ที่มีชื่อเสียง  

• บริษัท แปซิฟค อินเตอรเนชั่นแนล ไลน (ไพรเวท) พีทอีี จํากัด (PIL) เปนสายการ
เดินเรือซ่ึงใหบริการทั่วโลก  

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

ทาเรือหมายเลข 1C เปนทาเรือเอนกประสงค ซ่ึงขนสงตูสินคาและสินคาทั่วไป 
ประกอบดวยสิ่งอํานวยความสะดวก ดังน้ี 

• ทาเรือ BMTP กวาง 20 เมตร ยาว 156 เมตร สามารถรับเรือขนาด 18,000 gt 
หรือ 80,000 dwt 

• อุปกรณในการบรรทุกขนถายสินคาประกอบดวย  ปนจ่ันหนาทา 2 ตัว สามารถ
บรรทุกขนถายตูสินคาไดสูงถึง 25 ตูตอชั่วโมง หรือ 120 เมตริกตัน (ที่ระยะ 12 เมตร) 
นอกจากนี้ยังมี Road High Chassis 70 คัน Prime Mover 37 คัน Forklift 30 คัน Container  
Lifting 9 ตัว 

เรือและสินคาผานทาเรือ 
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เน่ืองจากทาเรือ BMTP มีบริษัทรวมทุนที่เปนสายเดินเรือถึง 2 บริษัท จึงมีเรือขนถาย
ตูสินคาเขาเทียบทาเปนประจํา สินคาสวนใหญเปนตูสินคา และสินคาทั่วไป ซ่ึงเปนขาเขา
มากกวาขาออก และเปนตูแบบ FCL มากกวา LCL แหลงที่มาของสินคาขาเขา ซ่ึงสวนใหญ
เปนสินคาทั่วไป ไดแก 

• เครื่องอุปโภคบริโภคนําเขาจากประเทศจีน 

• ปุยเคมีนําเขาจากประเทศเยอรมัน 

• สินคาเกษตรจากประเทศอินเดีย 

สินคาสงออกที่สําคัญ ไดแก ขาว มีสัดสวนคิดเปนรอยละ 90 ของปริมาณสินคาสงออก
ทั้งหมด นอกจากนี้ทาเรือ BMTP ใหบริการขนสงตูสินคาตอไปยังทาเรือแหลมฉบัง โดยเรือ
ลําเลียงขนาด 2,500 gt สามารถบรรทุกตูสินคาขนาด 20 ฟุต ได 44 ตู และใชเวลาเดินทาง
ระหวางทาเพียงเที่ยวละ 6 ชั่วโมง ทาเรือ BMTP มีบริการรับฝากสินคาอันตรายภายในทาเรือ
อีกดวย 

ปญหาของทาเรือ 

1. ทาเรือตั้งอยูดานซายของแมนํ้าเจาพระยา ซ่ึงเปนพ้ืนที่ที่มีแหลงอุตสาหกรรมนอย 

2. ทาเรือตองขุดลอกรองน้ําทุกปในชวงน้ําขึ้น 

3. ทาเรือประสบปญหาน้ําทวมทุกป 

4. พ้ืนวางตูสินคาไมเรียบ 

5. ถนนสุขสวัสดิ ์ซ่ึงเปนที่ตั้งของทาเรือเปนถนนตัน ไมสามารถเชื่อมตอไปยังจังหวัด
อ่ืนไดโดยตรง 

6. ถนนภายในทาเรือเล็ก ทําใหรถบรรทุกสนิคาขนาดใหญไมสามารถวิ่งไดสะดวก 

7. ไมมีรถไฟเชื่อมตอกับทาเรอื 

8. บุคลากรที่ปฏบิัติงานในทาเรือนอย ไมเพียงพอกับความตองการ 

9. ไมมีเจาหนาที่ดานศุลกากรประจําทาเรือ  

การพัฒนาทาเรือในอนาคต 

ไมมี 

การสนับสนุนจากภาครัฐ 

ไมมี 
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วัน เดือน ป  27 พฤศจิกายน 2550 เวลา 14.00 – 16.00 น. 

สถานที ่ บริษัท บี ดี เอส เทอรมินัล จํากัด 50 หมูที่ 4 ถนนสุขสวัสดิ์ ตําบลบางจาก 
อําเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ 10130 

ผูใหขอมูล คุณธนัส  สอนภู ตําแหนง ผูจัดการฝายการตลาด 

เรื่อง ทาเรือ BDS (ทาเทียบเรือหมายเลข 7) 

ความเปนมาของทาเรือ 

ทาเรือกอตั้งโดย บริษัท กรุงเทพฯ อบพืชและไซโล จํากัด (Bangkok Drying and Silo 
Co.,Ltd) เปนเจาของสัมปทานทาเรือหมายเลข 7 รวมหุนกับบริษัท COSNAM SHIPPING 
CO.,LTD. จัดตั้ง บริษัท  บี ดี เอส เทอรมินัล จํากัด เปนผูบริหารทาเรือ โดยทําสัญญาเชา 15 
ป  และสามารถขยายอายุสัญญาออกไปได วัตถุประสงคเพ่ือใหบริการแกสายเดินเรือ COSCO 
ซ่ึงเปนสายเดินเรือของสาธารณรัฐประชาชนจีน  ซ่ึงบริษัท COSNAM SHIPPING CO.,LTD. 
เปนตัวแทนในประเทศไทย มีนโยบายจะรับตูสินคาเพิ่มเติมจากผูสงออกไทยตาม SERVICE 
CONTRACT ที่ไดทําสัญญาไวกับสภาผูสงสินคาทางเรือของไทย ในป 2550 สายเดินเรือ 
COSCO ไดถอนหุนออกไป แตยังนําเรือเขามาใชบริการ  สวนหุนสวนใหญที่มารวมหุนกับ
บริษัท กรุงเทพฯอบพืชและไซโล จํากัด แทนคือ CRC PROPERTIE CO.,LTD. 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือ กวาง 25 เมตร ยาว 150 เมตร ความลึกหนาทา 8.5 เมตร  ขณะน้ํา
ขึ้นสามารถในการรับเรือขนาดความยาว 150 – 170 เมตรไดคราวละ 1 ลํา หรือขนาดเรือ
บรรทุก 20,000 gt  ขีดความสามารถรับตูสินคา 150,000 TEUs ตอป  

• เน้ือที่ของทาเรือทั้งหมดประมาณ 24 ไร 2 งาน ประกอบ โรงพักสินคา 5,300 
ตารางเมตร ลานพักสินคากลางแจง  25,900 ตารางเมตร ปลั๊กตูเย็น 75 ปลั๊ก 

• อุปกรณในการบรรทุกขนถายสินคา ประกอบดวย ปนจ่ันหนาทาขนาดยก 120 ตัน 
2 คัน รถยกตูสินคาหนักขนาด 42 ตัน 2 คัน รถยกตูสินคาเปลาขนาด 16 ตัน 2 คัน รถยก 5 
คัน รถหัวลาก (Trailer) 4 คัน  หาง (Chassis) 4 ตัว ไมแพทเลท 1,000 แผน อุปกรณพิเศษ
สําหรับยกฝายหรือผา 1 ตัว และอุปกรณพิเศษยกถัง 200 ลิตร 2 ตัว 

• อัตราการใชทาเรือ (Berth Occupancy) คิดเปนรายปประมาณรอยละ 44.381
  

                                          
1 คํานวณจาก เรือ break bulk เทียบทาเดือนละ 3 ลํา ใชเวลาขนถาย 4 – 5 วัน (สัมภาษณทางโทรศัพท 
ธนัส สอนภู , Marketing Manager บริษัท BDS Terminal จํากัด, 23 มิถุนายน 2551) 
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เรือและสินคาผานทาเรือ 

• สินคาขาเขา ไดแก เครื่องจักร ของแชแข็ง เคมีภัณฑ กระดาษ ฝาย ผลไม และ
เหลาจีน สวนสินคาขาออก ไดแก ขาว ขิงดอง เครื่องมือแพทย ขวดเปลา โดยสวนใหญสงออก
ยังประเทศจีนและกัมพูชา ดวยการขนสงดวยตูสินคา  

• รอยละ 80 ของตูสินคาผานทาเปนแบบ FCL  

• ตั้งแตป 2547 – 2549 มีเรือที่ผานทาเรือ 134 ลํา 122 ลํา และ 90 ลํา ตามลําดับ 
สวนใหญเปนเรือของ COSCO และ COSNAM SHIPPING CO.,LTD ซ่ึงเขาเทียบทาประมาณ
สัปดาหละ 3 ลํา เปนเรือสินคาเทกอง และมีเรือลําเลียงซึ่งขนสงตูสินคาไปยังทาเรือแหลมฉบัง  

• สายเรือขาออกเปนสาย โฮจิมินห – ฮองกง – เซ่ียงไฮ สวนสายเรือขาเขาเปนสาย 
เซ่ียงไฮ – ฮองกง – โฮจิมินห – สิงคโปร – จาการตา – สิงคโปร – กรุงเทพ ฯ  

• ลูกคาของทาเรือสวนใหญกระจายอยูบริเวณเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล 

จุดแข็งของทาเรือ 

• ทาเรือมีเรือและสินคาผานทาจํานวนมาก และทาเรือตั้งอยูใจกลางเมือง ซ่ึงสามารถ
เชื่อมตอไปยังแหลงอุตสาหกรรมอื่น ๆ ใกลเคียงได อาทิ บริเวณกรงุเทพ ฯ และปริมณฑล 

ปญหาของทาเรือ 

เน่ืองจากพันธมิตรเดิมของทาเรือ คือ สายเดินเรือ COSCO ทําใหทาเรือยังคงพึ่งพา
สายเดินเรือน้ีมากเกินไป คาระวางของเรือสายดังกลาวสูงกวาสายเรืออ่ืนๆ ผนวกกับสายเรือ
ไมไดแวะที่สิงคโปร เน่ืองจากสายเดินเรือ COSCO มุงเนนการขนสงตอไปยังอเมริกามากกวา
เอเชีย ทําใหมีแนวโนมนําเรือเขาเทียบทา BDS ลดลงทุกป ดังน้ันการใชทาไมสามารถยืดหยุน 
เพ่ืออํานวยความสะดวกใหลูกคารายอื่น ๆ ได 

แผนพัฒนาทาเรือ 

• ทาเรือปรับปรงุกลยุทธเพ่ือสรางพันธมิตรกับสายเดินเรือมากขึ้น 

• สงเสริมการขนสงดวยเรือ barge ตอไปยังทาเรือแหลมฉบัง 

การสนับสนุนจากภาครัฐ 

ไดรับการสนับสนุนทางตรงจาก BOI และโครงการสรางวงแหวนอุตสาหกรรม 
นอกจากนี้ไดรับการสนับสนุนทางออมจากโครงการ LCD  
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วัน เดือน ป  28 พฤศจิกายน 2550 เวลา 14.00 – 16.00 น. 

สถานที ่ ทาเรือ บริษัท ยูไนเต็ดไทยชิปปง จํากัด 
498/1 ถนนทายบาน ตําบลปากน้ํา อําเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ 10270 

ผูใหขอมูล คุณวโรดม  ธํารงธัญวงศ ตําแหนง Deputy Terminal Manager 

เรื่อง ทาเรือ UNITHAI (ทาเทียบเรือหมายเลข 2F) 

ความเปนมาของทาเรือ 

ทาเรือสาธารณะหมายเลข 2E บริหารและประกอบการโดย บริษัท ยูไนเต็ด ไทยชิปปง 
จํากัด เปนบริษัทในเครือของกลุมบริษัทยูนิไทย ทาเรือเปดใหดําเนินการตั้งแตเดือนมีนาคม 
พ.ศ.2540  

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

ทาเรือหมายเลข 2E เปนทาเรือตูสินคา (Container Port) ซ่ึงครอบคลุมเนื้อที่ 37 ไร 
ตั้งอยูบริเวณใกลปากแมนํ้าเจาพระยา โดยหางจากปากแมนํ้าเจาพระยาประมาณ 4 เมตร เปด
ใหบริการตลอด 24 ชั่วโมง ประกอบดวยสิ่งอํานวยความสะดวกดังน้ี 

• ขนาดทาเทียบเรือ กวาง 50 เมตร ยาว 152.20 เมตร ความลึกหนาทาลึก (นํ้าขึน้) 
10.50 เมตร   

• ขีดความสามารถในการรับเรือ 8,000 grt หรือ 12,000 dwt ความยาวของเรือที
สามารถเทียบทาไดไมเกิน 170 เมตร 

• ตูสินคา สําหรบัแชแข็งจํานวน 144 ปลั๊ก 

• สิ่งอํานวยความสะดวกในการเก็บรักษาสินคา โรงพักสินคา 1 หลัง ลานพักสินคา
กลางแจง 22,000 ตารางเมตร  

• อุปกรณในการบรรทุกขนถายสินคา ประกอบดวย  ปนจ่ัน 2 คัน  Gantry crane 2 
ตัว  Rubber Tyre crane 4 คัน  Top Loader 2 คัน  Front End Loader 1 คัน Forklift 8 คัน 
Prime Mover 15 คัน และ Container Trailer 25 คัน 

• มีดานศุลกากร ใหบริการตรวจสอบสินคาประจําทาเรอื 

• พนักงานภายในทาเรือ 108 คน และแรงงานตางชาต ิ
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• อัตราการใชทาเรือ (Berth Occupancy) คิดเปนรายป คือ ประมาณรอยละ 39.451
  

เรือและสินคาผานทาเรือ 

สินคาผานทาสวนใหญในปจจุบัน  แบงเปนสินคาขาเขาและขาออก ดังน้ี สินคาขาเขา 
เปนสินคาอุตสาหกรรม สวนสินคาขาออก คือ สินคาเกษตร ซ่ึงสงตอไปยังมาเลเซียเปนหลัก 
การขนสงดวยตูสินคา แบบ FCL ประมาณรอยละ 80 ของตูสินคาทั้งหมดที่ผานทา 

ตั้งแตป 2547 – 2549 มีเรือเทียบทาเรือ UNITHAI จํานวน 184 ลํา 209 ลํา และ 222 
ลํา ตามลําดับ หรือเขาเทียบทาประมาณ 2 สัปดาหตอลํา ไมมีสายเรือประจํา และคาจอดเรือ 
600,000 บาทตอวัน 

จุดแข็งของทาเรือ 

คาบริการราคาถูกกวาทาเรอืกรุงเทพรอยละ 10 – 20 

ปญหาของทาเรือ 

เรือสามารถเขาเทียบทาไดครั้งละ 1 ลํา 

แผนพัฒนาทาเรือ 

ทาเรือปรับปรุงกลยุทธเพ่ือสรางพันธมิตรกับสายเดินเรือมากขึ้น และสงเสริมการขนสง
ดวยเรือลําเลยีงตอไปยังทาเรือแหลมฉบัง 

การสนับสนุนจากภาครัฐ 

ไดรับการสนับสนุนทางตรงจาก BOI และโครงการสรางวงแหวนอุตสาหกรรม  

                                          
1 คํานวณจาก การใชทา 144 วันใน 1 ป (สัมภาษณทางโทรศัพท วโรดม ธํารงธัญวงศ, Deputy Terminal 
Manager บริษัท United Thai Shipping Corporation จํากัด, 23 มิถุนายน 2551). 
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วัน เดือน ป  28 ธันวาคม 2550 เวลา 08.30 – 12.00 น. 

สถานที ่ บริษัท ไทยพรอสเพอรริตี้ เทอรมินัล จํากัด  
98 หมู 8 ถนนปูเจาสมิงพราย ตําบลสําโรงใต อําเภอพระประแดง  
จังหวัดสมุทรปราการ 10130 

ผูใหขอมูล คุณวันเพ็ญ วรพัฒนะไพบูลย ตําแหนง ผูจัดการสวนการตลาด 

เรื่อง ทาเรือ TPT (ทาเทียบเรือหมายเลข 10) 

ความเปนมาของทาเรือ 

บริษัท ไทยพรอสเพอรริตี้ เทอรมินัล จํากัด กอตั้งเม่ือป 2532 โดยการรวมทุนระหวาง
บริษัท ปจจมิตรโฮลด้ิง จํากัด1  และบริษัท คาสากลซีเมนต จํากัด2 เพ่ือจัดตั้งเปนบริษทัที่
ดําเนินธุรกิจเกี่ยวกับการบริหารทาเรือเพ่ือการขนถายสินคานําเขา – สงออกระหวางประเทศ 
โดยเขาบริหารทาเรือหมายเลข 10 ซ่ึงเปนทาเรือเอกชนในแมนํ้าเจาพระยา ที่ขนถายตูสินคา
เปนหลัก ทาเรือเริ่มเปดดําเนินการเปนทาเทียบเรือสาธารณะเมื่อป 2532  

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• พ้ืนที่หนาทาเพื่อจอดเรือมีความยาว 150 เมตร กวาง 50 เมตร ระดับนํ้าลึกโดย
เฉลี่ย 8.5 เมตร สามารถรบันํ้าหนักได 10 ตัน/ตารางเมตร 

• โรงพักสินคานําเขา 3 หลัง มีพ้ืนที่ 10,000 ตารางเมตร และโรงพักสินคาขาออก 1 
หลังมีพ้ืนที่ 880 ตารางเมตร 

• ลานเก็บตูสินคา ขนาด 40,000 ตารางเมตร โดยแยกเปนสัดสวนระหวางตูขาเขา
และตูขาออก 

• อุปกรณในการยกขนสินคา เชน รถปนจ่ัน รถยกตูสินคา RUBBER TYPE 
GANTRY CRANE รถยก รถหัวลากพรอมหาง เครื่องหนีบสินคาชนิดมัด เปนตน 

• หองทดสอบสารเคมี 

• เจาหนาที่ศุลกากร และ EDI SERVICE COUNTER  

                                          
1 บริษัท ปญจมิตร โฮลดิ้ง จํากัด เปนผูถือหุนหลัก ในบริษัท อาร ซี แอล จํากัด (มหาชน)  
2 บริษัท คาสากลซิเมนตไทย จํากัด เปนบริษัทในเครือของ เครือซีเมนตไทย 
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• อัตราการใชทาเรือ (Berth Occupancy) คิดเปนรายป คือ รอยละ 423
  

เรือและสินคาผานทาเรือ 

• เรือที่แวะจอดเทียบทาสวนใหญเปนสินคาของบริษัท ปญจมิตรโฮลด้ิง จํากัด คือ 
สายเดินเรือ RCL (Regional Container Lines) ซ่ึงแวะจอดเทียบทาสัปดาหละ 4 ลํา ขนาด 
16,000 dwt หรือ 10,000 grt ยาว 145 เมตร 

• สินคาขาเขาประกอบดวย สินคาเบ็ดเตล็ดมากที่สุด รองลงมาไดแก กระดาษ  
ผลิตภัณฑเคมี ชิ้นสวนและอุปกรณไฟฟา อาหาร – ขนมปง และอ่ืนๆ 

• สินคาขาออกประกอบดวย สินคาเบ็ดเตล็ดมากที่สุด รองลงมาไดแก อาหาร  
กระดาษ ชิ้นสวนและอุปกรณไฟฟา  ผลติภัณฑเคมี และอ่ืนๆ 

• ตูสินคาที่ผานทาเรือสวนใหญเปนตูขนาด 40 ฟุต รอยละ 50 เปนตูมีสินคา ซ่ึง
ประกอบดวย ตู FCL รอยละ 45 และตู LCL รอยละ 5 สวนรอยละ 50 เปนตูเปลา 

จุดแข็งของทาเรือ 

1. มีผูถือหุนเปนสายเดินเรือ จึงทําใหมีเรือแวะจอดเทียบทาเปนประจํา 

2. ใกลแหลงผลติและแหลงกระจายสินคา โดยตั้งอยูในยานอุตสาหกรรมที่สําคัญของ
ประเทศ มีระยะทางหางจากศูนยกลางกรุงเทพ ฯ ประมาณ 20 กิโลเมตร และมีเสนทาง
คมนาคมเชื่อมโยงทั้งทางดวนและถนนวงแหวน  

ปญหาของทาเรือ    

1. ไมสามารถขยายทาเรือ ทําใหรับเรือและสนิคาไดจํากัด 

2. ตองเสียคาใชจายในการขุดลอกหนาทาประมาณ 3 – 4 ปครั้ง 

3. ตูสินคาที่ผานทารอยละ 50 เปนตูเปลา จึงทําใหแมทาเรือจะมีปริมาณตูสินคาผาน
ทาเพิ่มขึ้น แตรายไดกลับลดลง 

4. ไมสามารถแขงขันกับทาเรือกรุงเทพได โดยเฉพาะอยางยิ่งเม่ือรัฐบาลยกเลิก
มาตรการจํากัดปริมาณตูสนิคาผานทาเรือที่ 1 ลานTEUs 

แผนพัฒนาทาเรือ   ไมมี  

                                          
3 วันเพ็ญ วรพัฒนะไพบูลย, ผูจดัการสวนการตลาด บริษัท ไทยพรอสเพอริตี เทอรมินอล จํากัด “จดหมาย
อิเล็คทรอลิค” 30 มิถุนายน 2551. 
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วัน เดือน ป  13  ธันวาคม 2550 เวลา 9.30 – 11.30 น. 

สถานที ่ สํานักงานทาเรือแหลมฉบัง 
ถนนสุขุมวทิ ตําบลทุงสุขลา อําเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 20230 

ผูใหขอมูล คุณอรชุน ศรีพาเพลิน ตําแหนง Chief of Marketing & Public 
Relation Section 

เรื่อง ทาเรือแหลมฉบัง 

การดําเนินการของทาเรือ 

• นโยบายของทาเรือแหลมฉบัง ไมบริหารทาเทียบเรือเอง แตเปดโอกาสใหเอกชน
เขามาบริหารและประกอบการเอง เพราะเห็นวาการบริหารธุรกิจขนาดใหญ ควรใหเอกชนเขา
มาดําเนินการจะรวดเร็วและมีประสิทธิภาพมากกวา โดยการทาเรือแหงประเทศทําหนาที่เปน
เจาของพื้นที่และเจาของสญัญา ผูประกอบการทาเทียบเรือตางๆ ตองเสียคาใชจาย ดังน้ี 

- คาเชารายป  แตละทาเทียบเรือจะคิดตางกัน ขึ้นอยูกับสิ่งที่ทาเรือมีให 

- คาปรับ หากปริมาณสินคาต่ํากวา TOR 

- คาสินคา หากปริมาณสินคาสูงกวา TOR 

- คารองน้ํา  

• คาภาระ (Tariff) ของทาเทียบเรือเปนปจจัยหนึ่งที่กําหนดปริมาณสินคาผานทา 
แมวาผูประกอบการในทาเรือแหลมฉบังจะมีการแขงขันกันแยงชิงสินคา แตการแขงขันยังไม
รุนแรงมาก 

• แรงงานสวนใหญเปนคนนอกทองถิ่น แตละทาเทยีบเรือมีคนงานประมาณ 500 คน 

เรือและสินคาผานทาเรือ 

• เรือขนาดใหญ Post Panamax (8,000 TEUs) สามารถเขาเทียบทาเรือในทาเทยีบ
เรือระยะที่ 2 และมีโครงการพัฒนาทาเทยีบเรือระยะที ่3 ในป 2554  

• สินคาขาออกมาจากทั่วทุกภาคของประเทศไทย และประเทศใกลเคียง สวนใหญสง
โดยตรงไปยังประเทศปลายทาง โดยไมตองสงตอไปยังประเทศสิงคโปร ปจจุบันสินคาที่ผานทา
มีจํากัด จึงเกิดการแขงขันในการแยงชิงสินคาของผูประกอบการทาเทียบเรือตางๆ 

• ทาเรือแหลมฉบังและทาเรอืกรุงเทพ มีการแขงขันกันแตไมรุนแรงมาก เน่ืองจาก 
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ทาเรือกรุงเทพถูกจํากัดใหรับตูสินคาเพยีงปละ 1 ลาน TEUs ดังน้ัน ผูสงออกบางสวนจึงใช
ทาเรือแหลมฉบังแทน สวนผูสงออกที่อยูใกลทาเรือกรุงเทพยังคงใชบริการทาเรอืแหงน้ีเชนเดิม 
เพราะตนทุนการขนสงถูกกวา 

จุดแข็งของทาเรือ 

• เอกชนผูบริหารและประกอบการทาเทียบเรือมีการรวมทุนกับสายเรือ จึงมีเรือเขา
เทียบทาประจาํ 

• ไมมีปญหาการตกตะกอนหนาทา จึงไมตองขุดลอกรองนํ้า 

ปญหาของทาเรือ 

การจราจรติดขัดภายในทาเรือ 

แผนพัฒนาทาเรือ 

• การวางแผนพัฒนาโลจิสติกสของประเทศ คาดวาจะดึงเอาสินคาจากจีนตอนใต 
กัมพูชา ผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือสงตอไปสูยุโรป 

• การทาเรือแหงประเทศไทยตองเรงพัฒนาทาเทียบเรือระยะที ่2 แตอาจลาชากวา 

เปาหมาย เน่ืองจากผลกระทบทางเศรษฐกิจ  

ขอเสนอแนะ 

สินคาที่มาจากประเทศใกลเคียง เชน จีนตอนใต ลาว เปนตน ทีจ่ะขนสงมายังทาเรือ
แหลมฉบัง สามารถใชการคมนาคมทางราง (รถไฟ) จะสะดวกที่สดุ เน่ืองจากการขนสงรูปแบบ
อ่ืนๆ มีอุปสรรคหลายประการ เชน การขนสงทางน้ําจากจีนตอนใตมาไทยใชเวลามาก 
เน่ืองจากสภาพแมนํ้ามีเกาะแกงมาก สวนสินคาจากลาวที่ขนสงทางแมนํ้าประสบปญหารองน้ํา
ตื้นเขิน 
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วัน เดือน ป  29  มกราคม 2551 เวลา 9.00 – 11.00 น. 

สถานที ่ บริษัท อาวไทย คลังสินคา จํากัด ทาเรือแหลมฉบัง  
ถนนสุขุมวทิ ตําบลทุงสุขลา อําเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 20230 

ผูใหขอมูล คุณจํานง  กุสรวิโร ตําแหนง  ฝายปฏิบตัิการทาเรือ 
เรื่อง ทาเทียบเรือ A4 

การบริหารทาเทียบเรือ 

บริษัท อาวไทย คลังสินคา จํากัด ตั้งขึน้เม่ือวันที่ 5 ธันวาคม 2532 เพ่ือเปนคลังรับ
ฝากสินคา ผูถือหุนใหญมากกวารอยละ 50 คือ บรษิทั ยูไนเต็ด แสตนดารด เทอรมินัล จํากัด 
(มหาชน) (บริษัทในเครือ บริษัท นํ้าตาลมิตรผล จํากัด) ซ่ึงเขามาลงทุนใน บริษัท อาวไทย
คลังสินคา จํากัด เม่ือวันที่ 30 กันยายน พ.ศ. 2548 โดยเปนผูดําเนินการกิจการทาเทียบเรือ 
A4  

ทาเทียบเรือ A4 ตั้งอยูบนเนื้อที่ 80 ไร และไดรับอนุมัติจากกรมศุลกากร เม่ือวนัที่ 6 
มิถุนายน 2549 ใหทาเทยีบเรือ A4 ของบริษัท อาวไทยคลังสินคา จํากัด เปนเขตทําเนียบ
ทาเรือ ที่มีพ้ืนที่วางกองสินคาและโรงพกัสินคา ตามกฎหมายวาดวยศลุกากร เพ่ือใหบริการใน
การรับเรือสินคาทั่วไป (General Cargo) สินคาสวนใหญ คือ นํ้าตาลทราย 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• มีเรือลําเลียงใหบริการ 

• พนักงานรวมทั้งหมด 70 คน ที่เหลือเปนลูกจางจากการ Sub Contract 

• อัตราการใชทาเทียบเรือรอยละ 60 

เรือและสินคาผานทาเรือ 

สินคาที่ผานทารอยละ 70 เปนนํ้าตาลทรายและโมลาส ที่เหลือเปนสินคาอ่ืนๆ เชน 
เครื่องจักร เหล็ก เปนตน  

กระบวนการผลิตนํ้าตาลทราย มีขั้นตอนมากมายและเชื่อมโยงกบัหนวยงานราชการ 
ภายใตพระราชบัญญัติออยและน้ําตาลทราย พ.ศ.2527 โดยมีสํานักงานคณะกรรมการออยและ
นํ้าตาลทราย กระทรวงอุตสาหกรรมเปนองคกรชี้นํา ตนทุนการปลูกออย มี 2 สวน คือ รอยละ 
70 เปนของชาวไรออย ที่เหลือเปนสวนของโรงงานน้ําตาล 

การขนสงนํ้าตาลทีส่งมายังทาเรือใชรถบรรทุก ซ่ึงมาจากทั่วประเทศ เชน อุดรธานี 
สระบุรี และบรีุรัมย เปนตน 
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จุดแข็งของทาเรือ 

ทาเทียบเรือสามารถรับฝากน้ําตาลทรายในโกดังไดประมาณ 40,000 ตัน และถังบรรจุ
โมลาส 3 ถัง ๆ ละ 13,000 ตัน  

ปญหาของทาเรือ 

เน่ืองจากผูถือหุนหลักเปนบริษัทในเครือนํ้าตาลมิตรผล ประเภทสินคาผานทาถูกจํากัด 
สวนใหญเปนเพียงน้ําตาลและโมลาส รายไดจึงมาจากการขนถายสินคาทั้งสองประเภท และ
การรับฝากน้ําตาลในโกดังเทานั้น ประกอบกับราคาน้ําตาลภายในประเทศขึน้อยูกับสมาคม
โรงงานน้ําตาล ราคาไมสามารถปรับเปลีย่นในตลาดไดอยางเสรี  

แผนพัฒนาทาเรือในอนาคต 

• ในป 2551 บริษัท ฯ ตั้งเปาหมายการขนถายสินคาประมาณ 1.5 ลานตัน
ประกอบดวย นํ้าตาล 5 แสนตัน โมลาส 3 แสนตัน และสินคาอ่ืนๆ 2.5 แสนตัน โดยการสงออก
นํ้าตาลมีแนวโนมขนสงดวยตูสินคามากขึ้น 

• วางแผนการพัฒนาระบบโลจิสติกสใหครบวงจรในระยะยาว การขนสงสินคา
ภายในประเทศมายังทาเรือ โดยเฉพาะสินคาทางภาคใต 
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วัน เดือน ป  30  มกราคม 2551 เวลา 9.30 – 11.30 น. 

สถานที ่ บริษัท แอลซีบี คอนเทนเนอร เทอรมินัล 1 จํากัด ทาเรือแหลมฉบัง 
ถนนสุขุมวทิ ตําบลทุงสุขลา อําเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 20230 

ผูใหขอมูล คุณเพ็ญนภา  ลีฬหสกุลชัย ตําแหนง Assistant CRM Manager 

เรื่อง ทาเทียบเรือ A0 และ B1 

ความเปนมาของทาเรือ 

 กลุมบริษทั LCB1 ประกอบดวย 2 บริษทั คือ บริษัท แอลซีบี คอนเทนเนอร เทอรมินัล 
1 จํากัด และ บริษัท แอล ซี เอ็ม ที จํากัด 

• บริษัท แอลซีบี คอนเทนเนอร เทอรมินัล 1 จํากัด กอตั้งขึ้นเม่ือ วันที่ 18 กันยายน 
2538 เพ่ือดําเนินธุรกิจเกี่ยวกับการรบัฝากสินคา บรรจุและตรวจนบัสินคา  บรษิัท ฯ  ลงนาม
ในอายุสัญญา 27 ป เพ่ือบริหารและประกอบการทาเทียบเรือ B1 เม่ือวันที่ 9 ตุลาคม 2538 
และมีผลบังคบัใชนับตั้งแตวันที่ 1 พฤศจิกายน 2538 

• บริษัท แอล ซี เอ็ม ที จํากัด กอตั้งขึ้นเม่ือวันที่ 17 กันยายน 2547 เพ่ือบริหารและ
ประกอบกิจการทาเทียบเรือเพ่ือการขนถายสินคาทั้งภายในและระหวางประเทศ บรษิัท ฯ ลง
นามสัญญาเปนเวลา 30 ป เพ่ือบริหารและประกอบการทาเทียบเรือ A0 เม่ือวันที่ 4 ตุลาคม 
2547 มีผลบังคับใชนับตั้งแตวันที่ 1 พฤศจิกายน 2547 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

เน่ืองจากทั้งสองบริษัทอยูในเครือบริษทั LCB1 จึงมีการใชทรัพยากรของบริษัททั้งสอง
รวมกัน อาทิ พ้ืนที่หนาทา พ้ืนที่จัดวางตูสินคา และสิ่งอํานวยความสะดวกอื่นๆ 

• ทาเทียบเรือ (Berth) ประกอบดวยทาเทยีบเรือ A0 ยาว  590 เมตร และทาเทียบ
เรือ B1 ยาว  300 เมตร  

• ลานวางตูสินคา 16,824 TEUs ทําใหทาเทียบเรือทั้ง 2 ทา มีขีดสามารถในการขน
ถายสินคา 1.7 ลาน TEUs ตอป  ปจจุบันปริมาณสินคาผานทาเรืออยูที่ปละ 1 ลาน TEUs ตอป 

• Gantry Crane จํานวน 6 ตัว ประกอบดวย        

• พนักงานและลูกจางรวมทั้งหมด 350  คน 

• อัตราการใชทาเทียบเรือ B1 และ A0 มีอัตราการใชทารวมกัน ประมาณรอยละ 60 
โดยทาเทียบเรือ A0 มีอัตราการใชทีต่่ํา เพราะเพิ่งเริ่มเปดใหบริการ 
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เรือและสินคาผานทาเรือ 

 เน่ืองจากทาเทียบเรือ B1 เปนทาเทียบเรือตูสินคา สวนทาเทยีบเรอื A0 แรกเริม่ถูก
กําหนดใหเปนทาเทียบเรือชายฝง แตปจจุบันไดเพ่ิมเตมิการใหบริการขนถายตูสินคาดวย  

• ตูสินคาสวนใหญเปนตูสินคาขาออก เปนสินคาที่มาจากบริเวณภาคตะวันออกรอย
ละ 50 และมาจากกรุงเทพ ฯ รอยละ 50 ในสวนนี้เปนตูสินคาทีข่นสงมาโดยเรือ Barge รอยละ 
25 ที่เหลือมาทางรถไฟ 

• เรือที่เทียบทารอยละ 90 เปนเรือของสายเรือ Maersk สวนที่เหลือเปนเรือของสาย
เรือ MSC (Mediterranean Shipping Company) 

จุดแข็งของทาเรือ 

1.   กลุมบริษัท LCB1 เปนบรษิัทในเครือของสายเรือ Maersk Sealand ซ่ึงเปนสายเรือ
ที่ใหญที่สุดในโลก ทาเทียบเรือจึงมีความมั่นคง 

2.   ทาเทียบเรือสามารถรับเรอืขนาด Super Post Panamax เม่ือใหบริการทั้งสองทา  

ปญหาของทาเรือ 

1. ทาเทียบเรือ A0 ตองรับเรอืชายฝง ซ่ึงมีอัตราคาภาระต่ํา ประมาณรอยละ 50 ของ
อัตราคาภาระปกติ ทําใหผูประกอบการตองเสียโอกาสที่จะสรางรายไดจากการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ 

2. เน่ืองจากเรือลําเลียงทีข่นสงตูสินคาชายฝงเขาเทียบทาไมเปนเวลา ทาเทียบเรือจึง
ไมสามารถจัด window ได 

3. พ้ืนที่จัดวางตูสินคาของทาเทียบเรือ B1 ไมเพียงพอตอปริมาณตูสนิคาที่ผานทา 
และการจราจรภายในทาเรอืแหลมฉบังแออัด ทําใหการจัดการภายในทาเทียบเรือลาชา 

แผนพัฒนาทาเรือ 

1. ผูประกอบการมีแผนจะจัดซื้อ Mobile Crane เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการขนถายตู 

สินคา 

2. ผูประกอบการมีแผนจะจัดสรางประตูและทางเชื่อมระหวางทาเทียบเรือ A0 และ 
B1 เพ่ือใหสามารถวางตูสินคาไดมากขึ้น 
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วัน เดือน ป  6 กุมภาพันธ 2551 เวลา 10.00 – 12.00 น. 

สถานที ่ บริษัท ทไีอพีเอส  จํากัด  
127/34 อาคารปญจธาน ีชัน้ 29 ถนนรัชดาภิเษก แขวงชองนนทรี  
เขตยานนาวา กรุงเทพ ฯ 10120 

ผูใหขอมูล คุณชัชวาล  เกตุทะเล ตําแหนง ผูจัดการทั่วไป 

เรื่อง ทาเทียบเรือ B4 

สภาพการขนสงทางทะเลในประเทศไทย 

การสงออกของไทยยังอาศัยทาเรือของรัฐ คือ ทาเรือกรุงเทพ และทาเรือแหลมฉบงั มี
รายละเอียดแตละทา ดังน้ี  

ทาเรือกรุงเทพ 

ทาเรือกรุงเทพมีความลึกหนาทาไมมากนัก ทําใหเรือขนาดใหญไมสามารถเขาเทียบทา 

ทาเรือแหลมฉบัง  

ทาเรือแหลมฉบังกอสรางขึน้เพ่ือเปนศูนยกลางการขนสงทางทะเล (Gateway) บริหาร
ทาเรือโดยการทาเรือแหงประเทศไทยในสถานะเปนเจาของที่ดิน (Land lord) และผูควบคมุ 
(Regulator) โดยมีเอกชนเปนผูประกอบการ จัดหาสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ ในทา ให
เหมาะสมกับธุรกิจของตน โดยคํานึงถึงขนาดเรือที่เขาเทียบทา และปริมาณสนิคาผานทาทีไ่ด
คาดการณไว รูปแบบการขนถายสินคาในทาเทียบเรือแตละทาที่ไดกําหนดไวมีดังน้ี 

• ทาเทียบเรือ A0 เปนทาเทยีบเรือชายฝง (Coastal) 

• ทาเทียบเรือ A1 มีเรือชายฝงเขาเทยีบทานอกรั้วศุลกากร ปจจุบันเปนทาเรือ
โดยสาร 

• ทาเทียบเรือ A2 เปนทาเทยีบเรือที่ขนถายสินคาทั่วไป 

• ทาเทียบเรือ A5 เปนทาเทยีบเรือที่ขนถายรถยนต (โร – โร)  

• ทาเทียบเรือ C0 ปจจุบันเปนทาเรือชายฝง (Coastal) 

ทาเทียบเรือสวนใหญทีใ่หบริการขนถายตูสินคา และรถยนต สถติิตูสินคาผานทาเรือ
แหลมฉบัง พบวา ในป 2550 มีปริมาณตูสินคาประมาณ 4.8 ลาน TEUs เพ่ิมขึ้นรอยละ 15 
เม่ือเปรียบเทยีบกับป 2549 รายไดของผูประกอบการทาเทียบเรือมาจาก คายกขนและคา
เคลื่อนยายสนิคา 
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สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

 บริษัท ทีไอพีเอส  จํากัด (TIPS) เปนผูประกอบการทาเทียบเรือ B4 ซ่ึงมีสิ่งอํานวย
ความสะดวกในทาเรือ ดังน้ี  

• ทาเทียบเรือกวาง 300 เมตร ยาว 350 เมตร 

• เม่ือเริ่มใหบริการทาเทียบเรือ B4 มีขีดความสามารถในการรับสินคา 0.2 ลาน 
TEUs ปจจุบันทาเทียบเรือสามารถรับสนิคาได  0.7 ลาน TEUs  

สัญญาการประกอบการทาเทียบเรือของทาเรือแหลมฉบงั 

 ทาเทียบเรือ B4 ลงนามในสัญญาแบบลกูจาง (Hiring Contract) เหมือนกับทาเทียบ
เรือ B3 โดยทาเรือแหลมฉบงัเปนผูเก็บคาภาระทาเรือ โดยแบงให TIPS รอยละ 67 ที่เหลือเปน
ของทาเรือแหลมฉบัง เม่ือเริ่มเปดดําเนินการ ในป 2535 ไมคอยมีสินคาผานทามากนัก 
เน่ืองจากประสบปญหาเรื่องการอํานวยความสะดวกของศุลกากร และนํารองที่ลาชา ซ่ึงในปน้ี
ทาเรือไดกําหนดเปาหมายตูสินคาผานทาเรือแหลมฉบงัไวที่ 1.6 ลาน TEUs  

 ตอมาป 2537 ทาเทียบเรือ B2 เริ่มเปดดําเนินการ ผูประกอบการตองจายคาเชา (Fix 
fee) คาปฏิบตัิงานในทา (Operation) 250 บาท/TEUs โดยทาเรือแหลมฉบังกําหนดเกณฑ
ปริมาณสินคาที่ผานทาไว ถาผูประกอบการทาเทียบเรือ B2 ขนถายสินคาเกินจากที่กําหนด ใน
สวนที่เกินตองเสียคาธรรมเนียม 250 X 50% บาท/TEUs และในปริมาณสินคาผานทาที่เกิน
เกณฑ ทาเรอืแหลมฉบังลดใหเหลือ 30% แตถาปริมาณสินคาผานทาที่ต่ํากวาเกณฑตองจาย 
100% โดยผูประกอบการตองจายลวงหนาทุก 15 วัน ในปเดียวกันสัญญาของทาเทียบเรือ B3 
และ B4 จึงถูกแกไขใหเหมือนกับสัญญาของทาเทียบเรือ B2 

 หลังจากนั้นทาเทียบเรือ B5 เปนทาเทียบเรือแรกที่ตองลงทุนกอสรางทาเอง และเปน
ตนแบบใหทาเทียบเรือที่กอสรางภายหลัง 

 ขอแตกตางระหวางทาเรือแหลมฉบังกับทาเรืออ่ืนในโลก คือ มีผูประกอบการ
หลากหลายรปูแบบและหลายบริษัท บางบริษทัไดประกอบการทาเรือมากกวา 1 ทา 
ผูประกอบการทุกรายมาจากการประมูล สวนหนึ่งมาจากการคิด มูลคาปจจุบันสุทธ ิหรือ NPV 
(Net Present Value) ซ่ึงไมสอดคลองกับปริมาณสินคาผานทา ในชวงปแรกของการ
ประกอบการ ตองจายคานอย สวนในปทายตองจายคาสัมปทานสูง ทําใหบรษิัทบางแหงขาย
หุนในชวงทายของสัญญา ทําใหผูประกอบการที่ซ้ือกิจการตอประสบปญหาในการดาํเนินธุรกิจ 
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สินคาผานทาเรือ 

 สินคาผานทาเปนตูสินคาทีข่นสงทางถนนเกือบ 100% สวนทางรถไฟมีประมาณ 
4,000 TEUs/เดือน 

ปญหาของทาเรือ    

1. การทาเรือแหงประเทศไทยดูแลสาธารณปูโภคภายในทาเรือไมดีพอ เชน ไฟฟา 
และน้ําประปา ทําใหผูประกอบการตองลงทุนเอง 

2. TIPS ถูกกลาวหาวา รับสนิคาผานทาเกินกวาเกณฑที่กําหนด เปนเหตุผลหนึ่งที่
ทาเรือแหลมฉบังออกประกาศหามผูประกอบการลดราคา โดยอางเหตุผลวาผูประกอบการไม
ควรแขงขันกนัดานราคา ควรแขงขันดานบริการมากกวา 

3. การจราจรทางถนนของทาเรือแหลมฉบังติดขัดมาก โดยเฉพาะในชวงบาย 
เน่ืองจากในชวงเชาผูประกอบการตองขนตูเปลาไปที่โรงงาน และกลับมาสงที่ทาเรือในชวงบาย 
ซ่ึงรถบรรทุกทุกคันตองผานเครื่องชั่งนํ้าหนัก ณ ประตูทางออกหมายเลข C ประกอบกับเรอื
ตองเขาเทียบทากอนขนสินคา 24 ชั่วโมง ทําใหเรือมักเทียบทาตาง ๆ ในเวลาเดียวกัน  

4. ทาเรือมีความสําคัญ เพราะสะทอนใหเห็นถึงความมั่นคงทางทะเลของประเทศ แต
ปจจุบันยังคงขาดองคกรกลางในการพฒันาทาเรือทั้งระบบ 

กลยุทธการพัฒนาทาเรอื       

1. ตั้งเปาหมายการรับสินคาใหสูงกวาความเปนจริง เชน รับสินคา 1 ลาน TEUsตอป 

2. มีที่วาง ลาง และซอมตูเปลาเพิ่มขึ้น 

3. ลากตูสินคาถงึโรงงานลูกคา  
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วัน เดือน ป  28  มกราคม 2551 เวลา 9.30 – 11.30 น. 

สถานที ่
บริษัท แหลมฉบัง อินเตอรเนชั่นแนล เทอรมินอล จํากัด ทาเรือแหลมฉบัง 
ถนนสุขุมวทิ ตําบลทุงสุขลา อําเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 20230 

คุณพงศพัฒน  วนิชจักรวงศ ตําแหนง Deputy Chief Executive Officer 
ผูใหขอมูล 

คุณสุชีรา  กาวิละ ตําแหนง Custom Service Supervisor 

เรื่อง ทาเทียบเรือ B5 และ C3 

ความเปนมาของทาเรือ 

บริษัท แหลมฉบัง อินเตอรเนชั่นแนล เทอรมินอล จํากัด ตั้งขึ้นเม่ือวันที่ 16 มกราคม 
2539 เพ่ือใหบริการเกี่ยวกับทาเรือสินคาระหวางประเทศ โดยในวันที่ 11 เมษายน 2539  
บริษัท ฯ ชนะการประมูลในการกอสราง บริหารงาน และประกอบการทาเทียบเรือ B5 ในระยะ
สัญญา 30 ป นอกจากนี้บริษัทฯ ไดทําสัญญาเพ่ือบริหารงานและประกอบการทาเทียบเรือ C3 
และไดเปดใหบริการในเดือนกันยายน 2547 

 บริษัท แหลมฉบัง อินเตอรเนชั่นแนล เทอรมินอล จํากัด มีผูถือหุนในการบริหารทาเรือ 
ไดแก โดยผูหุนฝายไทยถือหุน 51 % และหุนตางประเทศ 49%  

• หุนฝายไทย ประกอบดวย 

- STC Logistics Co.,Ltd. ในเครือ STC Group ซ่ึงทําธุรกิจเกี่ยวกับการสงออก
ขาว มันสําปะหลัง และเรือลากจูงในแมนํ้าเจาพระยา  

-  P. Thailand Machinery Co., Ltd., และ Siam Auto Parts Co., Ltd. ในเครือ
กลุมพรประภา ซ่ึงทําธุรกิจเกี่ยวกับอุตสาหกรรมรถยนต  

• หุนตางประเทศ ประกอบดวย 

- หุนของ P&O Australia Ports Pty. Ltd.,  

- P&O Netherlands B.V.  

- Neptune Orient Lines Ltd., 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือ ประกอบดวยทาเทียบเรือ B5 ยาว 400 เมตร และทาเทียบเรือ C3 
ยาว 500 เมตร ความลึกหนาทา B5 14 เมตร และทาเทียบเรือ C3 ลึก 16 เมตร  
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• ลานวางตูสินคาของทาเทียบเรือ B5 จํานวน 2,813 Ground Slot สวนลานวางตู
สินคาของทาเทียบเรือ C3 จํานวน 3,552 Ground Slot เมตร  

• ปนจ่ันหนาทาเทียบเรือขนาด Post Panamax จํานวน 4 ตัว สวนปนจ่ันหนาทา
เทียบเรือขนาด Super Post Panamax จํานวน 4 ตัว 

• พนักงานรวมทั้งหมด 530 คน ประกอบดวยพนักงานปฏิบัติงาน 470 คน และ 

พนักงานที่ Sub Contract 50 – 60 คน 

เรือและสินคาผานทาเรือ 

เรือที่เขาเทยีบทาสวนใหญมีขนาด 120,000 DWT หรือ 8,000 TEUs และตูสินคาผาน
ทาสวนใหญเปนตูสินคาขาเขาซึ่งมาจากกรุงเทพ ฯ รอยละ 50 ที่เหลอืมาจากบริเวณ Eastern 
Sea Board  

จุดแข็งของทาเรือ 

1.  เน่ืองจากทาเทียบเรือ B5 และ C3 มีพ้ืนที่หนาทาติดกนั สามารถรับเรือที่เขาเทยีบ
ทาไดหลากหลายขนาด และมีความยืดหยุนสูง 

2.  มีการรักษาความปลอดภัยบริเวณทาเรืออยางมีประสิทธิภาพดวยระบบวิทยุสื่อสาร 

ปญหาของทาเรือ 

1. นโยบายเกี่ยวกับทาเรือของภาครัฐในแตละยุคเปลี่ยนแปลงตลอดเวลา 

2. การเปดใหผูประกอบการรายเดียวบริหารทาเรือมากกวา 2 ทา ทําใหเกิดความไม
เปนธรรมในการแขงขันกันภายในทาเทียบเรือแหลมฉบัง  

3. ทาเทียบเรือบางแหงภายในทาเรือแหลมฉบังมีการใชงานไมตรงตามวัตถุประสงค 
เชน ทาเทียบเรือ A5 เดิมเปนทาขนถายถานหิน ปจจุบันเปลี่ยนเปนขนถายรถยนต ทาเทียบ
เรือ A0 เดิมเปนทาเทียบเรือชายฝง เม่ือไมประสบความสําเร็จ จึงเปล่ียนแปลงเปนทาเทียบเรือ
เอนกประสงค รวมถึงการนําเขาและสงออกตูสินคา ซ่ึงใหกําไรที่สูงกวา ในขณะที่คาสัมปทาน
ต่ํากวาทาเทียบเรืออ่ืนๆ จึงไมเปนธรรมกบัผูประกอบการรายอื่น  
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วัน เดือน ป  6  ธันวาคม 2550 เวลา 9.30 – 12.30 น. 

สถานที ่ ทาเรือศรีราชา ฮารเบอร   
31/4 หมู 4 ตําบลสุรศักดิ์ อําเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 20110 

ผูใหขอมูล คุณประพันธ ปทวันวิเวก ตําแหนง ผูจัดการฝายการตลาด 

เรื่อง ทาเรือศรีราชา ฮารเบอร 

ความเปนมาของทาเรือ 

 ทาเรือศรีราชา ฮาเบอร  นับเปนทาเรือนํ้าลึกที่ใหญที่สุดแหงแรกของประเทศไทย โดย
เปนทาเรือสินคาเทกองและสินคาทั่วไป ทาเรือเร่ิมเปดดําเนินการในป 2535 วัตถุประสงคใน
การกอสรางทาในครั้งแรกเพื่อรองรับกิจการเหล็กของคุณสวัสดิ์ หอรุงเรือง1  ตอมาเนื่องจาก
กิจการชะลอตัวลง ทาเรือจึงรับสินคาจากลูกคารายอื่นเพ่ิมขึ้น 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

ทาเรือมีลักษณะเปนสะพานเทียบเรือยื่นออกไปในทะเล ที่ปลายสะพานประกอบดวย
ทาเทียบเรือ 4 ทา  

• ทาเทียบเรือดานนอก ความยาว 450 เมตร กวาง 40 เมตร ความลึกหนาทา 14.5 
เมตร สามารถรับเรือขนาด 100,000 dwt  

• ทาเทียบเรือดานใน ความยาว 400 เมตร กวาง 40 เมตร ความลึกหนาทา 14.0 
เมตร สามารถรับเรือขนาด 60,000 dwt  

พนักงานรวมทั้งหมด 120 คน อยูที่ทาเรอืศรีราชาจํานวน 100 คน และในสํานักงานใน
กรงุเทพ ฯ 20 คน 

เรือและสินคาผานทาเรือ 

 สินคาที่ผานทาเรือประกอบดวยสินคาทั่วไป สินคาเทกอง และสินคาตู ในชวง 3 ปที่
ผานปริมาณสินคาขาเขามากกวาสินคาขาออก  กลาวคือ รอยละ 65 เปนสินคาขาเขา และรอย
ละ 35 เปนสินคาขาออก โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

• สินคาขาเขา ไดแก สินแรเหล็กทั้ง Pig Iron และ Iron Ore ถานหิน เครื่องจักร 
ลูกคานําเขารอยละ 90 อยูในจังหวัดชลบุรี (บอวิน) ระยอง และฉะเชิงเทรา (เปนสวนนอย) 

                                          
1
 คุณสวัสดิ์ หอรุงเรือง เปนประธานกรรมการบริหารของบริษัท ศรีราชา ฮารเบอร จํากัด (มหาชน) 
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• สินคาขาออก ไดแก สินแรเหล็ก (Iron Ore) มาจากจังหวัดเลยเพื่อสงออกไปยัง
ประเทศจีน เหล็กโครงสรางและปูนซีเมนต เพ่ือสงออกไปยังประเทศสหรัฐอเมริกา และ
ออสเตรเลีย ทองแดง ซ่ึงขนสงมาจากเหมืองทองแดงในประเทศลาว สินคาเกษตร ไดแก แปง
บรรจุกระสอบ 

นอกจากนี้ยังมีสินคาตูแตมีปริมาณไมมากนักเม่ือเทียบกับทาเรือแหลมฉบัง โดยมีเรือตู
สินคาแวะจอดเทียบทาเพยีง 2 สาย เรือที่แวะจอดมีขนาดประมาณ 20,000 dwt 

จุดแข็งของทาเรือ 

1.  ระดับนํ้าลึกถงึ 14.5 เมตร โดยธรรมชาต ิ 

2.   ทาเรือมีเครื่องมือขนถายสินคาทั่วไป สินคาเทกอง และลานวางกองสินคาพรอม
กวาทาเรืออ่ืนๆ 

ปญหาของทาเรือ 

1. ถนนเขาทาเรอืซ่ึงตัดแยกเขามาจากถนนสุขุมวิทระยะทาง 700 เมตร กวางเพียง 
10 เมตร ไมสามารถขยายได เน่ืองจากเปนแนวเขตที่อยูอาศัยของชมุชน 

2. ไมสามารถพยากรณตลาดและปริมาณสนิคาผานทาเรอืได  

แผนพัฒนาทาเรือ 

ทาเรือมีแผนจะสรางสะพานเทียบเรือเพ่ิมอีกหนึ่งทา ความยาว 160 เมตร  
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วัน เดือน ป  6  ธันวาคม 2550 เวลา 13.00 – 15.00 น. 

สถานที ่ บริษัท ฟวเจอร พอรท ฟวชั่น จํากัด 
88 หมูที่ 4 ตําบลสุรศักดิ์ อําเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 20110 

ผูใหขอมูล คุณอภิรักษ  นิลทุย ตําแหนง Chief Operation Officer 

เรื่อง ทาเรือฟวเจอร พอรท ฟวชั่น  

ความเปนมาของทาเรือ 

ทาเรือเอกชนแหงน้ีกอสรางขึ้นในป 2518 และมีบริษัทผูเขามาประกอบการหลายราย 
โดยมีประวัติ ดังน้ี 

• ป 2518 บรษิัท มาบุญครองพืชผล จํากัด ซ่ึงประกอบธุรกิจเกี่ยวกับสินคาเกษตร 
เปนผูกอสรางและประกอบการทาเรือ 

• ป 2539 บรษิัท ศรีราชาไซโล จํากัด เขาซื้อกิจการทาเรือแหงน้ี เพ่ือใชทาเรือใน
การขนถายมนัสําปะหลังอัดเม็ด 

• ป 2549 บริษทั ฟวเจอร พอรท ฟวชั่น จํากัด บริษัทในเครือของกลุมบริษทั แอด
วานซ อะโกร  จํากัด (มหาชน) ผูผลิตกระดาษ Double A เขาซื้อกิจการทาเรือแหงน้ี เพ่ือ
ประกอบธุรกจิคลังสินคาและทาเรือในการสงออกสินคาเทกอง 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ  

• จุดเทียบเรือ มีพิกัดอยูที่ ละติจูด 13 08.2 เหนือ และลองจิจูด 100 53.1 ตะวันออก 
ประกอบไปดวยหอลําเลียงสินคา 3 หอ พุกเทียบเรือ 5 พุก และหลักผูกเรือ 6 หลัก สําหรับ
ความยาวเรือถึง 250 เมตร เชื่อมตอกับสายพานลําเลียงยาว 3 กิโลเมตรที่ยื่นออกมาจากฝง 
ระดับนํ้าลึกต่ําสุดสําหรับนําเรือเขาเทียบอยูที่ 12.5 เมตร สามารถรับเรือสินคาขนาด 80,000 
ตัน แตละจุดสามารถลําเลียงสินคาลงเรือไดถึง 250 ตัน/ชั่วโมง นอกจากนี้ยังมีระบบปองกันฝุน
ที่บริเวณปลายทอลําเลียงสินคาเพื่อปองกันมลภาวะทางอากาศและทางน้ําอีกดวย 

• ทาเรือสามารถเก็บรักษาสนิคาไดมากกวา 100,000 ตัน ประกอบ ดวย โกดงั 2 
หลัง โกดัง 1  จัดเก็บสินคาได 80,000 ตัน โกดัง 2  จัดเก็บสินคาได 25,000 ตัน ถังไซโล 20 
ถัง และลานกองสินคา (กลางแจง) 3 กอง ลานกองสินคา 1  มีพ้ืนที่ 4,450 ตารางเมตร ลาน
กองสินคา 2  มีพ้ืนที่ 3,040 ตารางเมตร และลานกองสนิคา 3  มีพ้ืนที่ 2,365 ตารางเมตร 

• สิ่งอํานวยความสะดวกรองรับการนาํสินคาเขาเก็บ มีดังน้ี 

- ตราชั่งรถบรรทุกสินคา ชั่งไดถึง 80 ตัน/ครั้ง 
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- สถานีดัมพ 3 ตัว สําหรับยกรถเทสินคา ณ ที่เก็บสินคา  

- สถานีเก็บตัวอยางสินคา ตั้งอยูบริเวณหนาโกดัง 1 โดยมี 2 สกรู สําหรับเก็บ
ตัวอยางสินคาบนรถบรรทุกกอนนําสินคาเขาเก็บในโกดัง  

- เครื่องมืออุปกรณสําหรับการลําเลียงสินคาลงเรือ ไดแก สายพานลําเลียง มี
ความยาวรวม 6 กิโลเมตร (วิ่งไป – กลบั) เชื่อมตอกบัโกดัง 1 โกดัง 2 ถังไซโลและบอดัมพที่
ลานกองสินคา 1 ทอดยาวออกไปยังบริเวณจุดเทียบเรือสินคา มีความสามารถลําเลยีงมันเม็ด
ไดถึง 650 ตัน/ชั่วโมง ไมสับ 350 กรีนตนั/ชั่วโมง และมันเสน 250 ตัน/ชั่วโมง 

- บอดัมพติดตั้งอยูที่ลานกองสินคา 1 สามารถลําเลียงไมสับลงเรือได 450 กรีน
ตัน/ชั่วโมง  

• การขนถายสินคาถูกควบคุมจากเจาหนาที่ในหอลําเลียงประมาณ 12 คน มีระบบ
ปองกันฝุนทางอากาศ 

• พนักงานรวมทั้งหมด 48 คน อายุเฉลี่ย 35 ป และการศึกษาเฉลี่ย ม.3 ขึ้นไป 

เรือและสินคาผานทาเรือ 

• สินคาที่ผานทาเรือเปนสินคาขาออกทั้งหมด สวนใหญเปนไมสับ ที่เหลือเปนมัน
อัดเม็ด และเชื้อเพลิงอัดเม็ด  

• รถบรรทุกผานทาเฉลี่ย 50 คัน/วัน สวนใหญเขาออกในชวงกลางวัน 

• เรือเทียบทาเฉลี่ย 2 ลํา/เดือน  

จุดแข็งของทาเรือ 

1. มีถังไซโล 20 ถัง สามารถเก็บสินคาไดในปริมาณมาก 

2. มีอุปกรณและเครื่องมือที่เหมาะสมในการขนถายสินคาเทกอง 

ปญหาของทาเรือ 

1. สินคาผานทาเปนสินคาขาออกทั้งหมด ทาเรือมีเรือเทียบทานอย  

2. ขาดพื้นที่สําหรับวางสินคา 

แผนพัฒนาทาเรือ 

หากสามารถขยายพื้นที่ในการเก็บรักษาสินคา จะเพ่ิมบริการสินคาขาเขา ซ่ึงจะชวยให
อัตราการใชทาเรือสูงขึ้น 
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วัน เดือน ป  29  มกราคม 2551 เวลา 14.00 – 16.00 น. 

สถานที ่
บริษัท ไทยพบัลิคพอรต จํากัด     
120 หมู ตําบลทาเทววงษ อําเภอเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี 

ผูใหขอมูล นาวาเอก (พิเศษ) ชาญ เพ่ิมโภคา ตําแหนง ผูจัดการฝายปฏิบตัิการทาเรือ 

เรื่อง ทาเรือไทยพบัลิคพอรต     

ความเปนมาของทาเรือ 

ทาเรือไทยพบัลิคพอรต ซ่ึงเปนผูบริหารและประกอบการทาเรือ เดิมคือ ทาเรือสีชังทอง 
เทอรมินอล  กอนที่จะมีการกอสรางทาเรือ ในป 2528 ไดทําการศึกษาความเปนไปได จาก
การศึกษาพบวา ประเทศไทยมีความตองการน้ํามันเพ่ิมขึ้นรอยละ 10 ตอป ในป 2532 ได
ขอรับการสงเสริมการลงทนุจาก BIO ซ่ึงไดรับอนุมัติในปตอมา ทาเรือเริ่มกอสรางในป 2537 
ทาเรือกอสรางแลวเสร็จและเร่ิมประกอบการในป 2539 การกอสรางแบงออกเปน 2 ระยะ คือ  

• ระยะที่ 1 การกอสรางทาเรือนํ้ามัน ซ่ึงประกอบดวย ทาเทียบเรือสินคาเหลว โดย
การถมทะเลจากฝงถึง causeway ยาว 490 เมตร และจาก causeway กอสรางสะพานเทียบ
เรือ (Jetty) ยื่นออกไป 300 เมตร 

• ระยะที่ 2 การกอสรางทาเรือสินคาทั่วไป โดยการถมที่ 150 ไร ในสวนนี้ยังไมได
ดําเนินการ เน่ืองจากปริมาณสินคายังนอยและไมคุมทนุในการกอสราง 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเรือหางจากกรุงเทพ ฯ ทางทะเล 8 ไมลทะเล 

• สะพานเทียบเรือยาว 300 เมตร ประกอบดวย ทาเทียบเรือ 4 ทา  

- ทาเทียบเรือหมายเลข 1  สามารถรับเรือขนาด 10,000 – 100,000 dwt กินน้ํา
ลึก 16 เมตร  

- ทาเทียบเรือหมายเลข 2 สามารถรับเรือขนาด 3,000 – 100,000 dwt กินน้ํา
ลึก 15 เมตร  

- สะพานเทียบเรือหมายเลข 3 และ 4 สามารถรับเรือขนาด 1,000 – 5,000 dwt 
กินนํ้าลึก 11 และ 12 เมตร ตามลําดับ 

• ถัง (Tank Farm) ที่ใชในการเก็บรักษาน้าํมัน 14 ถัง ความจุรวม 3 แสนลูกบาศก
เมตร 

- ขนาดเสนผาศูนยกลาง 64 เมตร เก็บนํ้ามันได 54 ลานลิตร/ถัง จํานวน 2 ถัง  

- ขนาดเสนผาศูนยกลาง 54 เมตร เก็บนํ้ามันได 44 ลานลิตร/ถัง จํานวน 4 ถัง 
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- ขนาดเสนผาศูนยกลาง 21.3 เมตร เก็บนํ้ามันได 6.3 ลานลิตร/ถัง จํานวน 6 
ถัง 

- เสนผาศูนยกลาง 16.7 เมตร เก็บนํ้ามันได 3.7 ลานลิตร/ถัง จํานวน 2 ถัง 

• สะพานทอดเทียบเรือ (Ro – Ro Ramp)  

• สิ่งอํานวยความสะดวกอื่น ๆ ไดแก สถานีดับเพลิง บอนํ้าเก็บนํ้าฝนเพื่ออุปโภค 
และเปนบอนํ้าเพื่อใชดับเพลิง และเครื่องกําเนิดไฟฟา 

เรือและสินคาผานทาเรือ 

• เรือที่เขาเทยีบทั้งหมดเปนเรือนํ้ามัน 

• สินคาเปนผลติภัณฑนํ้ามัน ไดแก 

- นํ้ามันดิบ ลูกคารายใหญ คอื โรงกลั่นน้ํามันบางจาก ฝากน้ํามันไวกับทาเรือ 3 
ถัง มีปริมาณ 961,636 ลิตร 

- นํ้ามันเครื่องบิน ถังหมายเลข 962 และ 975 เปนของบริษัท HETCO ประเทศ
สหรัฐอเมริกา 

จุดแข็งของทาเรือ 

1. อยูใกลกับโรงกลั่นนํ้ามันซ่ึงอยูในกรุงเทพ ฯ  

2. อยูในอาวจอดเรือที่ปลอดภัยจากมรสุม สามารถขนสงไดอยางปลอดภัยตลอดทั้งป  

3. ระดับนํ้าลึกมากสามารถรับเรือใหญไดโดยไมตองเสียคาใชจายในการขุดลอก 

4. ทาเรือไดรับการกําหนดใหเปนเขตปลอดภาษีสรรพสามิต (Free Zone) ทําให
นํ้ามันและผลติภัณฑนํ้ามันทุกชนิดที่นําไปผสม (Blending) ไดรับการยกเวยภาษทีุกกรณี 

ปญหาของทาเรือ    

1. ทาเรืออยูโดดเดี่ยว ทําใหมีคาใชจายสงู โดยเฉพาะคาใชจายในการขจัดคราบ
นํ้ามัน  

2. ปญหาอาวจอดเรือบริเวณเกาะสีชัง เน่ืองจากเปนบริเวณที่มีการขนถายกลางน้ําที่
ใหญที่สุดของประเทศ จึงมีเรือจอดถอดสมอเปนจํานวนมาก ทําใหทางเขาออกทาเรือแคบ และ
ในฤดูที่มีคลื่นลมแรงเรือลําเลียงอาจไหลมากระแทกทาเรือได 

แผนพัฒนาทาเรือ       

ไมมี 
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วัน เดือน ป  7 พฤษภาคม 2551 เวลา 10.30 น. – 12.00 น. 

สถานที ่ สํานักงานเทศบาลเกาะสชีัง  
ตําบลทาเทววงษ อําเภอเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี 20120 

ผูใหขอมูล คุณดํารง เภตรา ตําแหนง นายกเทศมนตรีเทศบาลเกาะสีชงั 

เรื่อง ผลกระทบของเขตจอดเรือศรีราชาตอเกาะสีชัง    

บริเวณโดยรอบเกาะสีชังมีเรือมาจอดเทียบทาปริมาณ 40 – 100 ลํา/วัน   แตปญหา
หลักของเกาะสีชังที่พบวา  

1) ปญหาสิ่งแวดลอมที่มาจากการขนถายสนิคากลางน้ํา โดยเฉพาะสินคาเทกอง
ไดแก ปูนซีเมนต ถานหิน ทําใหเกิดฝุน ละออง โดยยังไมมีหนวยงานของรัฐเขามาควบคุม 

2) ปญหาเรื่องขยะมูลฝอย ทีม่าจากเรือสินคาตาง ๆ ทีท่ิ้งลงในทะเล ไดลอยมาตดิ
บริเวณเกาะสชีงั 

3) ปญหาการจอดเรือที่ไมเปนระเบียบเรียบรอย ทําใหมีโอกาสที่เรือจะเฉี่ยวชนกัน 

แผนงานและความตองการของเทศบาลเกาะสชีัง 

1) สงเสริมและขยายการทองเที่ยวเกาะสีชัง ซ่ึงมีสถานที่ทองเที่ยวสําคญั คือ พระ
จุฑาธุชราชฐาน ตลอดจนการสงเสริมทองเที่ยวดําน้ําดปูะการัง 

2) การขยายถนนรอบเกาะ 
3) ความตองการแกไขปญหาสิ่งแวดลอม (ขยะ) ของเทศบาลเกาะสีชัง ซ่ึงไดทําเรื่อง

เสนอไปยังกระทรวงมหาดไทย เพ่ือขอแกไขเปลี่ยนแปลงเขตเทศบาลใหครอบคลุมพ้ืนที่ใน
ทะเล โดยอางเหตุเพ่ือการควบคุมมลภาวะทางทะเลและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม ที่เกิดจาก
การขนถายของเรือสินคาบริเวณรอบเกาะสีชัง ขณะน้ีอยูระหวางการดําเนินการตรวจสอบขอมูล
ดานกฎหมายที่เกี่ยวของ อยางไรก็ดีหากสามารถขยายเขตพื้นที่ออกไปไดแลว สิ่งที่เทศบาลฯ 
จะดําเนินการตอไป คือ 

• การออกเทศบัญญัตเิร่ืองการเก็บขยะและการกําหนดคาธรรมเนียมในการเก็บขยะ 

• ทําที่จอดเรือโปะ เพ่ือจัดระเบียบและความปลอดภัย จัดเขตเรือเพ่ือการดูแล 

อยางไรก็ดี  ในการจัดระเบียบการขนสงทางน้ําในบริเวณรอบเกาะสีชังน้ี กรมเจาทาได
ออกกฎกระทรวง ในการกําหนดเขตทาเรือศรีราชา พ.ศ.2545 และไดกําหนดเขตจอดเรือ
ประเภทตาง ๆ เชน เรือบรรทุกน้ํามัน  เรือบรรทุกสินคาอันตรายและวัตถุระเบิด  และได
กําหนดการเก็บคาธรรมเนียม ซ่ึงเทศบาลเกาะสีชังเห็นวา การจัดระเบียบดังกลาวยังไม
ครอบคลุมเรื่องของการดูแลทางสิ่งแวดลอมทางทะเล 
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วัน เดือน ป  21  ธันวาคม 2550 เวลา 9.30 – 12.00 น. 

สถานที ่ สํานักงานทาเรือมาบตาพุด เลขที่ 1 ถนนไอ – 1 นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด 
ตําบลมาบตาพุด อําเภอเมือง  จังหวัดระยอง 21150 

ผูใหขอมูล คุณวิฑูรย อยูทิม ตําแหนง ผูอํานวยการสํานกังานทาเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุด 

เรื่อง การบริหารจัดการทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด  

ทาเรือมาบตาพุดเปนสวนหนึ่งของนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดซึ่งเปนโครงการหนึ่ง
ภายใตโครงการพัฒนาชายฝงภาคตะวันออก ในมติคณะรัฐมนตรีเม่ือวันที่ 16 กุมภาพันธ 2531 
กําหนดใหการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทยเปนผูรับผิดชอบในการกอสรางทาเรือ  เริ่มทํา
การกอสรางใน พ.ศ.2532 และเปดดําเนนิการอยางเปนทางการเมื่อวันที่ 28 กันยายน  

ทาเทียบเรือแบงการดําเนินงานออกเปน 2 กลุม โดยแตละทามีสัญญาเชา 30 ป 
ผูประกอบการตองจายคาเชาและคาสินคาผานทาเรือ ทาเทียบเรือเหลานี้ไดแก  

- ทาเรือสาธารณะ ประกอบดวยทาเทียบเรือสินคาทัว่ไป 1 ทา และทาเทียบเรือ
สินคาเหลว 3 ทา 

- ทาเทียบเรือเฉพาะกิจ โดยมีวัตถปุระสงคเพ่ือใหบริการแกกลุมธุรกจิของ
ผูประกอบการเทานั้น ซ่ึงปจจุบันมีผูประกอบการรวม 8 ราย  

ตั้งแตวันที่ 16 พฤศจิกายน 2546 การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทยไดวาจาง
บริษัท โกลบอล พอรท มาเนจเมนท จํากัด ใหเปนผูบริหารและจัดการทาเรือ ซ่ึงประกอบดวย 

1. งานบริหารและจัดการระบบควบคุมการจราจรทางน้ํา 

2. งานบํารุงรักษารองน้ําทางเรือ 

3. งานบริหารจัดการระบบขอมูล 

4. งานปฏิบัติการและบํารุงรักษาระบบสาธารณูปโภค และสิ่งอํานวยความสะดวกทาง
บก 

ปญหาของทาเรือ ไดแก 

1. การขยายทาเรือตองทําการถมทะเล ซ่ึงกอใหเกิดความขัดแยงกับมวลชน 

2. แตเดิมทาเรือไดรับยกเวนคาธรรมเนียมสิง่รุกล้ําลําน้ํา เน่ืองจากเปนทาเรือกอสราง
ตามโครงการของรัฐ แตปจจุบันตองเสียคาใชจายดังกลาว ซ่ึงคิดเปนจํานวนหลายรอยลานบาท  
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วัน เดือน ป  18  ธันวาคม 2550 เวลา 10.30 – 12.00 น. 

สถานที ่ บริษัท ไทยพรอสเพอริตีเทอรมินอล จํากัด ทาเรือมาบตาพุด 
199/2 หมู 3 ตําบลมาบตาพุด อําเภอเมือง จังหวัดระยอง 21150 
คุณภาณุ ภูสุนทรธรรม ตําแหนง ผูจัดการฝายปฏิบตัิการ ผูใหขอมูล 

คุณกิตติพงศ  ทองมาลีวรรณ ตําแหนง ผูจัดการทาเรือ 

เรื่อง ทาเทียบเรือไทยพรอสเพอริตี(ทาเทียบเรือเอนกประสงค) 

ความเปนมาของทาเรือ 

 บริษัท ไทยพรอสเพอริตี้ เทอรมินัล จํากัด เริ่มประกอบการทาเรือในนิคมอุตสาหกรรม
มาบตาพุด เม่ือป 2535 โดยทําสัญญาเชาเปนระยะเวลา 30 ป และสัญญาจะสิ้นสุดลงในป 
2556 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือประกอบดวยทาเทียบเรือยอย 2 ทา ไดแก 

- ทาเทียบเรือที่ 1 (ทาใหญ) ความยาวหนาทา 330 เมตร ความลึกหนาทา 12.5 
เมตร (จากการขุด) สามารถรับเรือขนาด ขนาด 60,000 dwt  

- ทาเทียบเรือที่ 2 (ทาเล็ก) ความยาวหนาทา 150 เมตร ความลึกหนาทา 6 
เมตร (จากการขุด)  

เรือและสินคาผานทาเรือ 

• สินคาผานทาเรือสวนใหญเปนวัตถุดิบการผลิตในโรงงาน ภายในนิคมอุตสาหกรรม
ผาแดง ซ่ึงจะทําพิธีทางศุลกากรกอน และสามารถนําเขาสูโรงงานได สวนสินคาที่ตองการสงไป
ยังภายนอกนิคมฯ (Over side) ตองผานการทําพิธีทางศุลกากรลวงหนา กอนนําสินคาออกจาก
ทา ไมวาจะเปนทางเรือหรือโดยรถบรรทุก 

• สินคาที่ผานทาแบงเปนสินคานําเขา – สงออกรอยละ 90 สวนที่เหลือเปนสินคา
ชายฝงที่มาจากบางสะพาน 

• ประเภทสินคาผานทาสวนใหญเปนสินคาหนัก (General Heavy Cargo) ไดแก 
เหล็ก และเครื่องจักรที่ใชในโรงงานในนิคมฯ บางครั้งมีการขนถายสินคาเทกอง (Bulk) เชน แร
โปแตส ใชในการผลิตปุย  
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• สินคานําเขา – สงออกรอยละ 70 มาจากโรงงานภายในนิคมและบริเวณใกลเคียง 
ที่เหลืออีกรอยละ 30 มาจากบริเวณอื่นๆ เชน กรุงเทพฯ 

• ขนาดเรือที่เขาเทียบทา สวนใหญเปนเรือสินคาขนาดประมาณ 60,000 dwt  
นอกจากนี้ยังมีเรือชายฝงเขาเทียบทา ซ่ึงบรรทุกสินคามาจากเกาะสีชัง และทาเรือบางแหงใน 
กทม. 

• อัตราการใชทาเทียบเรือประมาณรอยละ 60 บางครั้งเรือมาพรอมกัน ทําใหประสบ
ปญหาเรือตองจอดรอเพื่อเขาเทียบทา 

ปญหาของทาเรือ    

1. ทาเทียบเรือไมสามารถแขงขันกับทาเรืออ่ืน ๆ ในดานราคาได เน่ืองจากการนิคมฯ
เปนผูกําหนดอัตราคาภาระ รวมทั้งคาสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ เชน คาเรือลากจูงสูงมาก  

2. ตูสินคาผานทาเทียบเรือขาเขาไมมี ไมคุมคาที่จะขนถายตูสินคาเปลาเขามา 
เน่ืองจากปริมาณตูที่ไมสมดุล นอกจากนี้การขนถายตูสินคาที่มาจากการขนสงชายฝงประสบ
ปญหาเรื่องศุลกากร ตนทุนการขนสง 2 ครั้ง (Double Handling) และอัตราคาภาระเรือของการ
นิคมฯ ดังนั้นเดิมเคยมีเรือ RCL ขนถายตูสินคาเทียบทาเปนเวลา 2 – 3 ป แตประสบปญหา
ดังกลาว จึงไมมีเรือตูสินคาขาเขาเทียบทาในปจจุบัน 

แผนพัฒนาทาเรือ   

  บริษัท ฯ ตองการขยายความยาวและพืน้ที่หนาทา เพ่ือแกไขความแออัดหนาทา คาด
วาจะขยายเพิ่มอีก 170 เมตร 

ขอเสนอแนะ 

 ประเทศไทยขาดยุทธศาสตรการพัฒนาทาเรือในแมนํ้าอยางชัดเจน เอกชนจึง
ประกอบการทาเรือดวยตนเอง  และขาดการสนับสนุนจากรัฐ 
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วัน เดือน ป  25  ธันวาคม 2550 เวลา 14.00 – 16.00 น. 

สถานที ่ บริษัท ไทยแทงคเทอรมินัล จํากัด นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด         
ตําบลมาบตาพุด อําเภอเมือง  จังหวัดระยอง 21150 

ผูใหขอมูล คุณบุญเหลือ สุวรรณเขตร ตําแหนง Administrative Supervisor 

เรื่อง ทาเทียบเรือไทยแทงคเทอรมินัล    

ความเปนมาของทาเรือ 

 ทาเทียบเรือไทยแทงคเทอรมินัล ประกอบการโดย บริษัท ไทยแทงคเทอรมินัล จํากัด 
(มหาชน) เปนการรวมทุนระหวางบริษัท ปโตรเคมีแหงชาติ จํากัด (มหาชน) โดยถือหุนรอยละ 
51  และ บริษัท โวแพค โฮลด้ิง อินเตอรเนชั่นแนล จํากัด ประเทศเนเธอรแลนด โดยถือหุนรอย
ละ 49 ทาเรือเริ่มประกอบการเมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2535 ตอมา บริษัท ปตท. เคมิคอล จํากัด 
(มหาชน) ไดควบรวมกิจการของ บริษัท ปโตรเคมีแหงชาติ จํากัด (มหาชน) จึงไดเปนผูถือหุน
แทน 

ทาเทียบเรือมีวัตถุประสงคเปนทาเทียบเรือสาธารณะดานสินคาเหลว ปจจุบันทาเรือมี
พนักงานทั้งสิ้น 109 คน เปนฝายปฏิบตัิการกะกลางวัน 30 คน และกะกลางคืน 20 คน และ 
Subcontractor ซ่ึงสวนใหญเปนงานทั่วไป   

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือประกอบดวย สะพานเทียบเรือ 3 ทา ระดับนํ้าหนาทา 12.5 เมตร 

- สะพานเทียบเรือหมายเลข 1 ความยาว 280 เมตร สามารถรับเรือขนาดความ
ยาวไมเกิน 200 เมตร  

- สะพานเทียบเรือหมายเลข 2 ความยาว 280 เมตร สามารถรับเรือขนาดความ
ยาวไมเกิน 260 เมตร 

- สะพานเทียบเรือหมายเลข 3 ความยาว 120 เมตร สามารถรับเรือขนาดความ
ยาวไมเกิน 120 เมตร 

• อุปกรณขนถาย ประกอบดวย 

- Loading Hose ซ่ึงเปนทอออนทนแรงดันสูง เพ่ือใชในการขนถายสารเคมีที่
สามารถขนถายปนกันได 

- Loading Arm เปนทอขนถายสินคาที่ทนตอแรงดันสูง  
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• สิ่งอํานวยความสะดวกในการเก็บรักษาสินคาไดแก ถัง (Tank) ซ่ึงมีทั้งหมด 90 ใบ 
ถังแตละใบสามารถเก็บรักษาสินคาได 80,000 ตัน ถงัสวนหนึ่งเปนของลูกคา และอีกสวนหนึง่
เปนของทาเทยีบเรือ มีดวยกัน 4 ประเภท คือ 

- Doom Roft/Roof Tank เปนถังที่ใชในการเก็บรักษาสารเคมีเหลวที่ระเหยเปนไอ 
เชน Methylenon 

- Floating Roof หรือถังฝาลอย ภายในมีลูกลอยใชเกบ็ปโตรเลียมเหลว ไมคายไอ
เม่ือถูกความรอน เชน นํ้ามันเตา ยางมะตอย 

- Sphere Tank หรือถังลูกโลก เก็บรักษาสนิคาดวยความดันสูง ใชเก็บสารเคมีที่มี
ไอ 

- ถัง Doom 2 ชั้น ใชเก็บผลิตภัณฑเคมีที่ระเหยไดงายและตองเก็บภายใต
อุณหภูมิ 103 องศาเซียลเซยีส ไดแก Ethylene   ภายในถังมีเครื่องทําอุณหภูมิ 

• การลางทําความสะอาดถังมี 3 วิธี คือ ลางดวยน้ําหรอืสารเคมี เปดฝาใหถังแหง 
หรือ คนลงไปถูกนถัง 

เรือและสินคาผานทาเรือ 

• เรือที่เขาเทยีบสวนใหญขนาด 80,000 dwt กินนํ้าลึก 12.5 เมตร  

• อัตราการใชทาเรือโดยเฉลีย่รอยละ 70 

• สินคาผานทาเรือเปนสารเคมีเหลวกวา 50 ชนิด เชน  

- P – xylene ซ่ึงเปนสวนผสมในการทําพลาสติก มีปริมาณผานทาเรือประมาณ
รอยละ 10 

- Stylene Monomer ซ่ึงเปนสวนผสมในการทําถุงและขวดน้ําโพลาลิส  มี
ปริมาณผานทาเรือประมาณรอยละ 20 

- Ethylene มีปริมาณผานทาเรือประมาณรอยละ 10 แตเปนสินคาที่มีมูลคาสูง 

• การขนสงสินคาผานทาเรือมี 3 ทางดวยกัน คือ  

- ทางเรือ ทั้งนําเขาและสงออก ไปยังทาเรือ IRPC และพระประแดง  

- ทางทอ สวนใหญเปนลูกคาในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด 
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- ทางรถบรรทุก ปริมาณที่ใชตอวันไมมากนัก มีทั้งลูกคาที่อยูในนิคม ฯ และ
นอกนิคม ฯ เชน อําเภอปลวกแดง จังหวัดระยอง และลูกคาบางสวนอยูใน
จังหวัดสระบุรี 

จุดแข็งของทาเรือ 

1.   เปนทาเทียบเรือสาธารณะดานสินคาเหลวทีใ่หญที่สุดในประเทศไทย สามารถรับ
เรือขนาดใหญได 

2. ผูถือหุน คือ บริษัท  VOPAK เปนบรษิัทที่มีชื่อเสยีงในการเก็บรกัษาสินคาเหลว 
โดยบริษัท ฯ บริหารทาเรือสินคาเหลวถึง 72 แหง ใน 29 ประเทศทัว่โลก  

ปญหาของทาเรือ    

1. สินคาเคมีที่ผานทาเรือมีดวยกันกวา 50 ชนิด ขั้นตอนในการนําเขาและสงออก 
ตลอดจนการเก็บรักษาสินคายุงยาก เน่ืองจากเกี่ยวของกับหนวยงานมากมายหลายหนวยงาน 
ไดแก  

- กรมโรงงาน ตองแจงในกรณีที่เปนสินคาอันตรายแตไมรายแรง และตองนํา
สูตรเคมีสง ในกรณีที่เปนสินคาอันตรายรายแรง 

- กรมสรรพสามิต ตรวจวดัวาสินคาเสียภาษีถูกตอง บางครั้งก็ทํางานซ้ําซอนกับ
กรมศุลกากร  เครื่องวัดรวมถึงเครื่องชั่งนํ้าหนักรถบรรทุกตองมีตราของกรม
สรรพสามิตและกรมศุลกากร 

- กรมศุลกากร ปญหาที่พบอยูเสมอคือ เจาหนาที่ขาดความรูความเขาใจใน
สินคา และขาดการประสานงานที่ดีระหวางสํานักงานใหญและสํานักงาน
ทองถิ่น  

- กรมโยธา การติดตั้งอุปกรณตาง ๆ 

- กรมยุทธภัณฑทหาร ควบคุมในเรื่องที่เกี่ยวของกับความมั่นคงเปนหลักไดแก 
หนากากตาง ๆ สารที่อาจจะใชทําวัตถุระเบิด ถังอัดอากาศ เปนตน 

2. สินคาผานทาเรือมีปริมาณเพิ่มขึ้น ถังที่เก็บรักษาสินคาไมเพียงพอ โดยมีสาเหตมุา
จากกอสรางถังไมทัน และพ้ืนที่ที่ใชในการกอสรางมีจํากัด 
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วัน เดือน ป  19  ธันวาคม 2550 เวลา 10.00 – 12.00 น. 

สถานที ่ บริษัท ทาเรือระยอง จํากัด  เลขที่ 11 ถนนไอ – 7 นิคมอุตสาหกรรม 
มาบตาพุด ตาํบลมาบตาพดุ อําเภอเมือง  จังหวัดระยอง 21150 

ผูใหขอมูล คุณประเสรฐิ เสาะสนธิ ์ ตําแหนง ผูจัดการทาเรือ 

เรื่อง ทาเทียบเรือ  RBT และ NFC 

ความเปนมาของทาเรือ 

 บริษัท ทาเรือระยอง จํากัด เปนบริษัทรวมทุนระหวางบริษัท ปุยแหงชาติ จํากัด 
(มหาชน) และบริษัท ปูนซิเมนตไทย จํากัด (มหาชน) โดยทาเทียบเรือบริษัท ทาเรือระยอง 
จํากัด หรือ ทาเทียบเรือ RBT จึงกอตั้งมาโดยมีวัตถุประสงคเพ่ือรองรับสินคาของบริษัททั้งสอง 
ตอมาในป 2540 เกิดภาวะเศรษฐกิจตกต่ํา บริษัท ปุยแหงชาติ จํากัด (มหาชน) ประสบปญหา
ในการดําเนินธุรกิจ และควบคุมกิจการโดยบริษัทตางประเทศ ในขณะที่ บริษัท ปูนซิเมนตไทย 
จํากัด (มหาชน) ไดลดกําลังการผลิตลง เปนผลใหปริมาณสินคาผานทาเรือลดลง  

ในป 2547 บริษัท ปุยแหงชาติ จํากัด (มหาชน) ไดเปลี่ยนชื่อเปน บริษัท ปุยเอ็นเอฟซี 
จํากัด (มหาชน) และกลุมบริษัทเอสซีไดเขาควบคุมกิจการของบริษัท ในขณะที่ บริษัท ปุยเอ็น
เอฟซี จํากัด (มหาชน) ถือหุนของ บริษัท ทาเรือระยอง จํากัด รอยละ 83.25 จึงทําใหกลุม
บริษัทเอสซีถือหุนและดําเนินกิจการของบริษัททาเรือระยอง จํากัด ดวย1 ปจจุบัน บริษัท ปุย
เอ็นเอฟซี จํากัด (มหาชน) ไดหยุดผลิตชั่วคราว จึงทําใหปริมาณสินคาผานทาเรือคงเหลือแต
สินคาของบริษัท ปูนซิเมนตไทย จํากัด (มหาชน) เทานั้น ซ่ึงมีปริมาณไมมาก  

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือความยาว 1,000 เมตร นํ้าหนาทาลึก 14.7 เมตร ในระดับนํ้าทะเลปาน
กลาง สามารถรับเรือ Panamax (60,000 dwt) Handysize (20,000 – 40,000 dwt)   

• อัตราการใชทาเทียบเรือ ต่ํากวารอยละ 50 

เรือและสินคาผานทาเรือ 

• ปริมาณสินคาผานทาเรือขาเขาสูงกวาขาออก  

• สินคาขาเขา ไดแก เหล็ก และถานหิน  

                                          
1
   กลุมบริษัท เอส ซี กรุป ไดเริ่มกอต้ังขึ้นมาตั้งแตป 2528 โดยกลุมธุรกิจมีพ้ืนฐานมาในดานเกี่ยวของกับ
การขายการบริการและการขนสงผลิตภัณฑปโตรเลียมเหลวทุกชนิด ตอมาไดขยายธุรกิจมาใหบริการเรือลาก
จูง (SC Group [สายตรง]. แหลงที่มา : http://www/scgrougthai.com [21 กุมภาพันธ 2551].) 
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• สินคาขาออก ไดแก เหล็กแผนรีดรอน เหล็กแผนรีดเย็น PTA (ผงทําเม็ด
พลาสติก) 

• มีการขนสงชายฝงไปยัง ภาคใต เกาะสีชัง และกรุงเทพ ฯ  

จุดแข็งของทาเรือ 

 ทาเทียบเรือมีความยาวถึง 1,000 เมตร นํ้าหนาทามีความลึกถึง 14.7 เมตร ในระดับ 
นํ้าทะเลปานกลาง  

ปญหาของทาเรือ    

1. การใชทาเทียบเรืออยูในอัตราที่ต่ํามาก เน่ืองจากสองบริษัทที่สามารถขนสงสินคา
ผานทาเทียบเรือ RBT ตามสัญญาที่ทําไวกับการนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ไดแก บริษัท ปุย
เอ็นเอฟซี จํากัด (มหาชน) หยุดการผลิตชั่วคราวจึงไมมีสินคาผานทาเรือ ในสวน บริษัท ปูนซิ
เมนตไทย จํากัด (มหาชน) ก็ลดกําลังการผลิตลง ในขณะเดียวกันทาเทียบเรือ RBT ก็ไม
สามารถรับเรือของบริษัทอ่ืนได เน่ืองจากไมใชทาเทียบเรือสาธารณะ อยางไรก็ตาม หากเรืออ่ืน
ประสงคจะเขาแวะจอดที่ทาเทียบเรือ RBT ตองเสียคาใชจายถึง 2 ทาง คือ ตองเสีย
คาธรรมเนียมในการใชทาเทียบเรืออ่ืนใหกับทาเทียบเรือ บริษัท ไทยพรอสเพอริตีเทอมินอล 
จํากัด หรือ ทาเทียบเรือ TPT ซ่ึงเปนทาเทียบเรือแหงเดียวในการนิคม ฯ ที่ไดรับอนุมัติใหเปน
สาธารณะประเภทสินคาทั่วไป  โดยเสียคาธรรมเนียมเทากับคาใชจายทั้งหมดหากไปเทียบทา
ที่ทาเทียบเรือ TPT  ในขณะเดียวกันก็ตองเสียคาใชจายในการใชทาเทียบเรือ RBT จึงทําให
คาใชจายสูง เปนเหตุใหมีเรือมาใชบริการนอยลง 

2. รัฐขาดองคกรกลางในการดูแลทาเรือตาง ๆ ของประเทศ ปลอยใหหนวยงานที่เปน
เจาของทาเรือบริหารและจัดการทาเรือ ซ่ึงมักจะนําไปสูการใชทาเรืออยางไมคุมคา ทาเรือมาบ
ตาพุดเปนตวัอยางหนึ่ง  

แผนพัฒนาทาเรือ   

 ทาเรือมาบตาพุดเปนฐานในการสนับสนนุกิจกรรมสํารวจและขุดเจาะน้ํามันและกาซ
ธรรมชาตินอกฝง  
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วัน เดือน ป  25  ธันวาคม 2550 เวลา 10.00 – 12.00 น. 

สถานที ่ บริษัท อัลลายแอนซ รีไฟนน่ิง จํากัด เลขที่ 1 ถนนไอ – 3บี นิคมอุตสาหกรรม
มาบตาพุด ตาํบลมาบตาพดุ อําเภอเมือง  จังหวัดระยอง 21150 

ผูใหขอมูล คุณธีรพล ประภากร ตําแหนง Waterfront Coordinator/Port Facility 
Security Officer 

เรื่อง ทาเทียบเรือ SPRC และ RRC     

ความเปนมาของทาเรือ 

 แตเดิมน้ันทาเทียบเรือกอสรางในป 2542 โดยมีวัตถปุระสงคเพ่ือบรรทุกขนถายสินคา
ของ บริษทั สตารปโตรเลียม รีไฟนน่ิง จํากัด (SPRC)1 และ บริษทั โรงกลั่นนํ้ามันระยอง จํากัด 
(RRC)2 โดย SPRC ใชสะพานเทียบเรือดานเหนือ และ RRC ใชสะพานเทียบเรือดานใต ตอมา
ในป 2548 ไดมีการควบรวมกิจการ และตั้งเปน บรษิัท อัลลายแอนซ รีไฟนน่ิง จํากัด โดย
บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ถือหุนรอยละ 62 และ CTTC ถือหุนรอยละ 38 การควบรวมมี
ลักษณะเปน Operating Alliance ในการใชสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ รวมกันรวมถึงทา
เทียบเรือดวย 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือประกอบดวย 

- ทาเทียบเรือดานเหนือ ประกอบดวยทาเทียบเรือนํ้ามัน 5 ทา ทาเทียบเรือ LPG 
2 ทา และทาเทียบเรือลากจงู 1 ทา 

- ทาเทียบเรือดานใต ประกอบดวยทาเทียบเรือนํ้ามัน 3 ทา  

                                          
1
  บริษัท สตารปโตรเลียม รีไฟนิ่ง จํากัด กอต้ังในป 2539 โดย บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ถือหุนรอยละ 

36 และ บริษัท Caltex Trading and Transport Corporation หรือ CTTC (CCTC ถือหุนโดย บริษัท 
เชฟรอน ประเทศไทย จํากัด ) (ใน บริษัทอะโรเมติกส (ประเทศไทย) จํากัด (มหาชน). ขาวสารปโตรเลียม
และปโตรเคมี : การควบรวมโรงกลั่นระยองและสตาร. [สายตรง]. แหลงที่มา :  
http://www.aromatics.co.th/thai.market_monitoring _result.asp?ID=53. [23 กุมภาพันธ 2551].)  
2
  บริษัท โรงกล่ันน้ํามันระยอง จํากัด กอต้ังในป 2539 โดย บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) และ บริษัท เชลล
ในประเทศไทย จํากัด ตอมาในป 2547  บริษัท เชลลในประเทศไทย จํากัด ไดขายหุนทั้งหมดใหแกบริษัท 
ปตท. จํากัด (มหาชน) (ที่มา :  เชลลในประเทศไทย. เชลลขายหุนโรงกล่ันน้ํามันระยองแก ปตท. [สายตรง]. 
http://www.shell.com/home/content/thailand-th/news_and_library_release_2004/new. [21 กุมภาพันธ 
2551].) 
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• ทุนผูกเรือกลางน้ํา  หรือ SBM (Single Buoy Mooring) ซ่ึงอยูหางจากฝง 20 
กิโลเมตร (10 ไมลทะเล) สามารถรับเรือ VLCC (Very Large Crude Carrier) ขนาด 300,000 
ตัน (Displacement) กินนํ้าลึก 20 เมตร3 ได โดยผูกยึดดวยสมอ 6 ตัว  

เรือและสินคาผานทาเรือ 

• สินคาผานทาเรือเปนน้ํามันดิบและผลติภัณฑนํ้ามัน ไดแก นํ้ามันเบนซิน นํ้ามัน
อากาศยาน นํ้ามันเตา และกาซ LPG  

• สินคาขาเขา เปนนํ้ามันดิบ รอยละ 80 มาจากตะวันออกกลาง และที่เหลือมาจาก
ตะวันออกไกล สินคาขาออก เปนผลติภัณฑนํ้ามัน สวนใหญเปนการขนสงชายฝงไปยังกรุงเทพ 
ฯ ชลบุรี (ศรีราชา) สมุทรสาคร (มหาชัย) สมุทรสงคราม (แมกลอง) สุราษฎรธานี สงขลา   

• ลูกคาที่สําคญัไดแก บริษัท เชลลในประเทศไทย จํากัด บริษัท ปตท. จํากัด 
(มหาชน) บริษัท เชฟรอนประเทศไทย จํากัด  

• เรือที่แวะจอดเทียบทาเปนเรือนํ้ามันและเรือบรรทุกกาซ ขนาดประมาณ 8,000 ตัน 
– 100, 000 ตัน โดยเรือ VLCC ซ่ึงบรรทุกขนถายทีทุ่น SBM เขาเทียบทาปละ 60 ลํา ใชเวลา
ขนถายโดยเฉลี่ย 48 – 50 ชั่วโมงตอป บรรทุกน้ํามันดิบประมาณ 2 ลานบาเรลตอลํา 

• เรือชายฝงแวะจอดที่ ทาเทียบเรือดานใต สะพานเทียบเรือหมายเลข 3  

• อัตราการใชทาเรือโดยเฉลีย่รอยละ 604 

• สินคาขนสงตอไปยังลูกคาโดยทางเรือเปนหลัก กลาวคือ ประมาณรอยละ 60 – 70 
สวนที่เหลือขนสงทางรถบรรทุกประมาณ 300 เที่ยว/วนั และทางทอ  

• ตั้งแตป 2006 เปนตนมาปริมาณเรือแวะจอดเทียบทาลดลง เน่ืองจากการขนสงไป
ยังลําลูกกาเปลี่ยนไปใชทางทอแทน  

จุดแข็งของทาเรือ 

ทาเรือมีปริมาณสินคาผานทาที่แนนอน ทั้งน้ีเพราะอยูในเครือบรษิัทที่เขมแข็ง  

                                          
3 เรือที่สามารถผานชองแคบมะละกาไดตองกินน้ําลึกไมเกิน 20.7 เมตร (สัมภาษณ ธีรพล ประภากร, 
Waterfront Coordinator and Port Facility Security Officer บริษัท อัลลายแอนซ รีไฟนนิ่ง จํากัด, 25 
ธันวาคม 2550.) 
4
  สูตรในการคํานวณหาอัตราการใชทาเรือใน 1 เดือน คือ 

จํานวนชั่วโมงที่เรือเขาเทียบทา  
24 ชั่วโมง X 30 วัน 
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ปญหาของทาเรือ    

1. สํานักงานทาเรือมาบตาพุดเรียกเก็บคาภาระบางตวัทําใหคาใชจายสงูขึ้นโดยไม
จําเปน ไดแก Wharfage ซ่ึงเริ่มเรียกเก็บเม่ือ พ.ศ.2549 คาภาระดังกลาวไมสมควรจะเก็บทั้งน้ี
เพราะเอกชนเปนผูลงทุนสรางทาเทียบเรอืเอง ดูแลทาเทียบเรือเอง และไดจายคาเชาใหกับการ
นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด  

2. สํานักงานทาเรือมาบตาพุดไมไดเปนแกนนําในหลายเรื่อง เชน ISPS Code5 

3. สาธารณูปโภค ไดแก นํ้าประปา และไฟฟา ไมเพียงพอ 

4. หนวยงานที่เกี่ยวของมีมากทําใหการทํางานยุงยาก เชน การสงออกตองเก่ียวของ
กับกรมศุลกากร ถาสินคาใชในประเทศตองเก่ียวของกับกรมสรรพสามิต 

5. ประเทศไทยยงัไมใหสัตยาบนัสนธิสัญญา MARPOL มีผลทําใหกองเรือไทยถูกลด
ขนาดลงไปเรือ่ย และไมสามารถแขงขันไดกับตางประเทศ   

แผนพัฒนาทาเรือ   

  ในวันที่ 9 กมุภาพันธ 2552 บริษัท SPRC และ บรษิัท RRC จะแยกการบริหารออก
จากกัน เปนผลให บริษทั อัลลายแอนซ รีไฟนน่ิง จํากัด เลิกประกอบกิจการ 

                                          
5
  ISPS Code หรือ International Ship and Port Facility Security Code เปน ประมวลขอบังคับวาดวย  
การรักษาความปลอดภัยของเรือและทาเรือระหวางประเทศ ในอนุสัญญาระหวางประเทศวาดวย ความ
ปลอดภัยแหงชีวิตในทะเล (International Convention for the Safety of Life at Sea , SOLAS (1974) (as 
amended 2002) เปนมาตรการที่รัฐบาลสหรัฐอเมริกาเสนอตอองคการทะเลระหวางประเทศ (International 
Maritime Organisation/IMO) หลังจากที่เกิดเหตุการณกอการรายในสหรัฐ ฯ เมื่อวันที่ 11 กันยายน 2544 
(ใน Wikipedia, the Free Encyclopedia. ISPS Code. [Online]. Available from 
http://en.wikipedia.org/wiki/ISPS_Code [23 กุมภาพันธ 2551].)  
ดวยประเทศไทยไดเขารวมเปนภาคีในอนุสัญญาดังกลาว ที่กําหนดใหเรือและทาเรือระหวางประเทศตองมี

การปฏิบัติการรักษาความปลอดภัยของเรือและทาเรือ เพ่ือปองกันภัยคุกคามดานการกอการรายหรือการ
กระทําอันเปนโจรสลัด หรือการกระทําอื่นใด อันอาจกอใหเกิดความไมปลอดภัยในการขนสงทางน้ํา และ
เพ่ือใหมั่นใจวาเรือและทาเรือมีการรักษาความปลอดภัยอยางเพียงพอและเหมาะสม จึงไดกําหนดบทบาท
หนาที่ ความรับผิดชอบของหนวยงานและผูที่เกี่ยวของไวใน “คูมือการรักษาความปลอดภัยสําหรับทาเรือ”  
ซึ่งมีเนื้อหาที่สําคัญดังนี้ การกําหนดคํานิยามที่เกี่ยวของ การบังคับใช หนาที่ความรับผิดชอบของทาเรือ 
เจาหนาที่รักษาความปลอดภัย การรักษาความปลอดภัยของทาเรือและระดับการรักษาความปลอดภัย (ใน 
ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กําหนดเงื่อนไขในการอนุญาตใหผูประกอบกิจการทาเรือซึ่งเปนกิจการ
คาขายอันเปนสาธารณูปโภค อันกระทบกระเทือนถึงความปลอดภัยหรือผาสุกของประชาชน ตามขอ 3(9) 
แหงประกาศของคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 58 ลงวันที่ 26 มกราคม พ.ศ.2515 [ฉบับที่ 2].) 
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วัน เดือน ป  19  ธันวาคม 2550 เวลา 14.00 – 16.00 น. 

สถานที ่ บริษัท มาบตาพุดแทงค เทอรมินัล จํากัด  
271 ถนนสุขมุวิท นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด  
ตําบลมาบตาพุด อําเภอเมือง จังหวัดระยอง 21150 

ผูใหขอมูล คุณสุวิทญ วิศษิฎวรณัฐ ตําแหนง ผูจัดการทาเรือสวนปฏิบัติการ 

เรื่อง ทาเทียบเรือมาบตาพุด แทงค เทอรมินัล    

ความเปนมาของทาเรือ 

 บริษัท มาบตาพุด แทงค เทอรมินัล จํากัด เปนบริษัทในเครือ บริษัท Siam Cement 
Group Chemicals จํากัด หรือ SCG Chemicals โดยบริษัท SCG Chemicals ถือหุนรอยละ 
65 บริษัท Rayong Olefins จํากัด ถือหุนรอยละ 25 และอื่น ๆ ถือหุนรอยละ 10 ดังนั้น
วัตถุประสงคหลักของทาเทียบเรือ คือ ใหบริการเฉพาะของกลุมบริษัทในเครือ SCG 
Chemicals (Dedicated Terminal) ทาเรือกอสรางในป 2538 แลวเสร็จในป 2541  

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือประกอบดวยสะพานเทียบเรือ 2 ทา ไดแก 

- สะพานเทียบเรือที่ 1 ความยาว 370 เมตร ความลึกหนาทา 15.5 เมตร 
สามารถรับเรือขนาด 100,000 dwt ความยาวเรือไมเกิน 260 เมตร ความ
กวางไมเกิน 40 เมตร แตเน่ืองจากรองนํ้า (Approach Channel) มีความลึก
เพียง 12.5 เมตร ทําใหเรือขนาดใหญตองรอน้ําขึ้นเพ่ือเขาเทียบทา หรือตอง
ลดขนาดเรือแวะจอดใหเล็กลงเหลือเพียง 50,000 dwt และแวะจอดถี่ขึ้น ทําให
เสียคาขนสงและคาใชจายสูงขึ้น 

- สะพานเทียบเรือที่ 2 ความยาว 225 เมตร (จากจุดผูกเชือก) ความลึกหนาทา 
10.5 เมตร สามารถรับเรือขนาด 20,000 dwt ความยาวเรือไมเกิน 180 เมตร 
ความกวาง 30 เมตร แตเรือที่แวะจอดประกอบดวยเรือชายฝงขนาด 500 dwt 
และเรือระหวางประเทศขนาด 6,000 – 8,000 dwt 

• บรรทุกขนถายโดยหัวสูบ (Loading Arm) และทอ (Pipe) 

• สินคาเก็บรักษาไวในถัง (Tank Farm) มีทั้งหมด 25 ถัง ความจุรวม 400,000 
ลูกบาศกเมตร หรือ 280,000 ตัน 
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• สินคาสวนใหญขนสงตอไปใหลูกคาโดยทางทอ (Pipeline) เพราะมีความปลอดภัย
สูง และสงทางรถบรรทุกในปริมาณที่ไมสูงนัก 

เรือและสินคาผานทาเรือ 

• สินคาผานทาเรือเปนผลิตภัณฑนํ้ามันและกาซ โดยรอยละ 90 เปนสินคาขาเขา 
และรอยละ 10 เปนสินคาขาออก 

• ทาเรือมีลูกคา 6 รายซึ่งทั้งหมดอยูในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด 

• เรือที่แวะจอดมี 3 ขนาด คือ เรือเดินสมุทรขนาด 50,000 dwt (3 เที่ยว/เดือน) และ
ขนาด 6,000 dwt และเรือชายฝงขนาด 500 dwt 

• อัตราการใชทาเรือโดยเฉลีย่รอยละ 50 – 60 แตบางชวงสูงถงึรอยละ 70 ทําใหเรือ
ตองรอคอยเพื่อเทียบทา1 

จุดแข็งของทาเรือ 

ทาเรือมีปริมาณสินคาผานทาที่แนนอน ทั้งน้ีเพราะอยูในเครือบรษิัทที่เขมแข็ง  

1. ลูกคาเปนบรษิัทในเครือ SCG Chemicals ซ่ึงเปนกลุมบริษัทที่เขมแข็ง 

2. ลูกคาทั้งหมดอยูในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด 

การดูแลรักษาสิ่งแวดลอมและการปองกันอุบัติเหต ุ   

• จําลองสถานการณถึง 40 กรณี และทําการซอมรับมือกับกรณีเหลานี้เดือนละ 1 
ครั้ง  

• ประสานงานกับทาเทียบเรือที่บรรทุกขนถายสินคาประเภทเดียวกัน ในการให
ขอมูลเรื่องอุปกรณที่ใชในการปองกันอุบัติเหตุ และพยายามจัดซื้ออุปกรณที่ใกลเคียงกัน เพ่ือ
จะสามารถใชรวมกันไดเม่ือเกิดเหตุ 

• พบปะกับชุมชนใกลเคียงกบันิคม ฯ เดือนละครั้ง เพ่ือสอบถามปญหาสิ่งแวดลอมที่
อาจเกิดขึ้นจากทาเรือ 

                                          
1
  สูตรในการคํานวณหาอัตราการใชทาเรือใน 1 ป คือ 

จํานวนชั่วโมงที่เรือเขาเทียบทา  
จํานวนชั่วโมงใน 1 ป X 0.9 

 หมายเหตุ : 0.9 คือจํานวนชั่วโมงที่ทาเรือไมสามารถทํางานหรือใหบริการ (Idle Time) 
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ปญหาของทาเรือ    

1. การที่เปนทาเทียบเรือเฉพาะ (Dedicated Berth) ลูกคามีจํากัด ทําใหไมสามารถ
ใชทาเรือคุมกบัการลงทุน กลาวคือ ตามสัญญาที่ทําไวกบัการนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด เปน
ทาเทียบเรือทีใ่หบริการเฉพาะบริษทัในเครือ SCG Chemicals ซ่ึงมีลูกคาจํากัดเพียง 6 ราย 
ทําใหไมสามารถใชทาใหไดมากกวาที่เปนอยู 

2. ขนาดรองน้ําจํากัด ไมสามารถรับเรือขนาดใหญได ทําใหลูกคาเสียคาขนสงและ
คาใชจายสูงขึ้น หากตองการรองน้ําที่มีความลึกมากกวานี้ ทาเทียบเรือตองเสียคาใชจายในการ
ขุดลอกเอง ซ่ึงเปนคาใชจายมหาศาล 

3. เรือเขาออกชองทางเดียว หากเกิดอุบัติเหตุ อาจสงผลใหเรือไมสามารถเขาออกได
ทั้งหมด 

4. เจาหนาที่นํารองมีไมเพียงพอ ในขณะที่ปริมาณสินคาผานทาเรือมาบตาพุด มี
แนวโนมเพ่ิมขึ้นทุกป ดังน้ันในอนาคตเรืออาจตองใชเวลารอเขาเทียบทานานขึ้น  

แผนพัฒนาทาเรือ   

  บริษัท มาบตาพุด แทงค เทอรมินัล จํากัด ไดประมาณการวา ในป 2553 ปริมาณ
สินคาผานทาเทียบเรือจะเพ่ิมขึ้นเปน 5 ลานตันตอป บริษัท ฯ ไดวางแผนระยะสั้นเพ่ือรองรับ
ปริมาณสินคาที่เพ่ิมขึ้น โดยการเพิ่มอุปกรณบรรทุกขนถาย ไดแก หัวสูบ อยางไรก็ตามยังมี
แผนระยะยาวที่จะกอสรางสะพานเทียบเรือที่ 3 ซ่ึงสามารถรับเรือขนาด 80,000 dwt 

 



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : ภาคผนวก ค 11 – 7   

 456 

วัน เดือน ป  18  ธันวาคม 2550 เวลา 14.00 – 16.00 น. 

สถานที ่ บริษัท โกลว เอสพีพี 3 จํากัด เลขที่ 11 ถนนไอ – 5 นิคมอุตสาหกรรมมาบ 
ตาพุด ตําบลมาบตาพุด อําเภอเมือง  จังหวัดระยอง 21150 

ผูใหขอมูล คุณณัฐพล ศลิาคุปต ตําแหนง Government Affairs Officer 

เรื่อง ทาเรือทาเรือเทียบเรือโกลว เอสพีพี     

ความเปนมาของทาเรือ 

 ทาเรือเปนสวนหนึ่งของกลุมบริษัทโกลว ซ่ึงเปนกลุมบริษัทที่ดําเนินธุรกิจผลิตไฟฟา
โดยใชกาซธรรมชาติและถานหินเปนเชื้อเพลิง และธุรกิจผูผลิตพลังงานรวม ไดแก ไอนํ้า นํ้า
สะอาด และน้ําปราศจากแรธาตุ ใหกับกลุมผูประกอบการอุตสาหกรรมในเขตนิคมอุตสาหกรรม
มาบตาพุดและนิคมใกลเคียง ดังน้ันวัตถุประสงคของทาเรือ เพ่ือขนถายถานหินเพ่ือใชในการ
ผลิตกระแสไฟฟาและผลิตพลังงานรวม ทาเรือเริ่มประกอบการในป 2544 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเรือประกอบดวยทาเทียบเรือยาว 225 เมตร สามารถรับเรือขนาด 55,000 
dwt ความยาวไมเกิน 180 เมตร กินนํ้าลึก 12.5 – 13.5 เมตร   

• อุปกรณในการขนถายสินคาประกอบดวย หัวตักปากจระเข (Grab) และ
สายพานลําเลยีง (Conveyer Belt)  

• ขั้นตอนในการขนถาย คือ สินคาถูกตักขึ้นจากระวางเรือโดยหัวตักปากจระเข 
และวางในสายพานลําเลียง จากนั้นสินคาก็จะถูกเคลื่อนยายไปกองไวในลานวางสินคา (Stock 
Yard) 

เรือและสินคาผานทาเรือ 

• สินคาขาเขา ไดแก ถานหิน (บิทูมินัส) ซ่ึงนําเขาจากอินโดนีเซีย โดยบริษัท บาน
ปู จํากัด (มหาชน) และไดทําสัญญาซื้อถานหินตอจากบริษัท บานปู จํากัด (มหาชน) เปนเวลา 
25 ป เพ่ือเปนเชื้อเพลิงนํามาผลิตไฟฟาและผลิตพลังงานรวม ไดแก ไอนํ้า นํ้าสะอาด และนํ้า
ปราศจากแรธาตุซ่ึงโรงงานของกลุมบริษัทโกลว ตั้งอยูที่นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด และนิคม
อุตสาหกรรมตะวันออกจังหวัดระยอง ทําการผลิตกระแสไฟฟา และผลิตพลังงานรวมใหกับกลุม
ผูประกอบการอุตสาหกรรมในเขตนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดและนิคมใกลเคียง 

•  สินคาขาออก ไมมี 
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• เรือที่แวะจอดเทียบทาเปนเรือขนาด 55,000 dwt สวนใหญเปนเรือสัญชาติ
ฟลิปปนส ซ่ึงเขาเทียบทาเพียงเดือนละ 1 เที่ยวเทานั้น 

จุดแข็งของทาเรือ 

ทาเรืออยูในเครือบริษัทที่มีมาตรฐานในการรักษาสิ่งแวดลอมสูง ดังจะเห็นไดจาก
ทาเรือไมอนุญาตใหเรือที่แวะจอดเทียบทา กําจัดขยะ เติมนํ้าใช ซอมบํารุง และปลอยนํ้าอับเฉา
ในบริเวณทาเทียบเรือ และในการขนถายถานหิน หากเกิดปญหาเรื่องฝุน ทาเรือมีระบบสเปรย
ปองกัน และในบริเวณรอบ ๆ ทาเรือไดใชผาใบปดกั้น เพ่ือดักเศษของถานหิน และเปนการ
ปองกันมิใหมีถานหินตกลงไปในทะเล 

ปญหาของทาเรือ   ไมมี 

แผนพัฒนาทาเรือ  ไมมี 
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วัน เดือน ป  28  มกราคม 2551 เวลา 14.00 – 16.00 น. 

สถานที ่ บริษัท บี แอล ซี พี เพาเวอร จํากัด เลขที ่9 ถนน ไอ – 8 นิคมอุตสาหกรรม
มาบตาพุด ตาํบลมาบตาพดุ อําเภอเมือง  จังหวัดระยอง 21150 

ผูใหขอมูล คุณสัจจะ วิบลูยลักษณากุล ตําแหนง ผูจัดการขนถายวสัดุและเชื้อเพลิง 

เรื่อง ทาเทียบเรือ BLCP 

ความเปนมาของทาเรือ 

 ทาเทียบเรือบีแอลซีพี เปนสวนหนึ่งของ บริษัท  บีแอลซีพี เพาเวอร จํากัด ซ่ึงเปน
บริษัทรวมทุนระหวาง บริษัท บานปู จํากัด (มหาชน) และ บริษัท ผลิตไฟฟา จํากัด (มหาชน) 
โดยถือหุนฝายละ 50% ซ่ึงประกอบธุรกิจผลิตและจําหนายกระแสไฟฟาใหกับการไฟฟาฝาย
ผลิตแหงประเทศไทย  

ทาเรือบริหารโดย บริษัท เพาเวอรเจเนอเรชั่น จํากัด วัตถุประสงคในการกอสราง
ทาเรือเพ่ือขนถายถานหินเพ่ือใชในการผลิตกระแสไฟฟา โรงไฟฟาบีแอลซีพี ซ่ึงตั้งอยูในพ้ืนที่
ทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ระยะที่ 2 โดยลงนามเชาพื้นที่จากการนิคมอุตสาหกรรมแหง
ประเทศไทย ประมาณ 600 ไร เม่ือวันที่ 30 มิถุนายน 2543 รวมระยะเวลาในการเชา 30 ป 
ทาเรือเริ่มประกอบการเมื่อป 2549 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือ ยาว 380 เมตร สามารถรับเรือขนาด Cape Size คือ 170,000 dwt 
หรือ 90,000 gt 

• อุปกรณขนถาย ประกอบดวย สายพานลําเลียงจํานวน 2 ชุด ที่มีแผนกําบังลม
ปองกันการฟุงกระจายของถานหิน  

• ลานกองถานหิน ซ่ึงมี 3 กอง โดย 2 กองแรก จะใชหมุนเวียน (Active Stock) 
สําหรับการผลิตกระแสไฟฟา สวนกองใตสุดเปนกองถานหินสํารอง (Dead Stock) ที่มีการบด
อัดแนนและปลูกหญาคลุม  

• ระบบสเปรยนํ้าซึ่งสามารถปรับความแรงของน้ําไดตามความแรงของกระแสลม 
และยังมีการติดตั้งกําแพงเปลี่ยนทิศทางลม สูงถึง 6 เมตร เพ่ือไมใหเกิดฝุนฟุงกระจายหรือการ
สันดาปจากความรอน บริเวณใตลานกองถานหินมีการปูดวยวัสดุกันซึมคุณภาพดี เพ่ือปองกัน
นํ้าไหลลงสูใตดิน โดยน้ําจากการสเปรยกองถานหินจะถูกรวบรวมไปที่บอตกตะกอน กอนจะนํา
กลับมาใชในการสเปรยตอไป  
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• เครื่องตรวจวดัปริมาณฝุนละอองถึง 3 บริเวณ คือ ดานเหนือ ดานใตของลานกอง
ถานหิน และที่ชุมชนตากวน-อาวประดู 

เรือและสินคาผานทาเรือ 

• เรือสินคาเทกอง บรรทุกถานหินบิทูมินัส จากประเทศออสเตรเลยี เพ่ือใชในการ
ผลิตกระแสไฟฟา เน่ืองจากทาเรือเพ่ิงเริม่ประกอบการเมื่อป 2549 จึงมีเรือผานทาเพียง 14 ลํา  

• สินคาผานทามีเฉพาะขาเขาเทานั้น และมีประเภทเดียว คือ ถานหินบิทูมินัส ในป 
2549 มีสินคาผานทาเรือ 1,885,170 ตัน 

จุดแข็งของทาเรือ 

• เปนทาเรือนํ้าลึกที่เรือสามารถเขาเทียบทาไดทุกเวลา ไมตองรอน้ําขึ้น 

• ใชอุปกรณที่ทนัสมัยในการขนถายสินคา 

• มีหนวยงานของรัฐสนับสนนุชวยเหลือในเรื่องความปลอดภัย 

ปญหาของทาเรือ    

• การตอตานโรงไฟฟาจากกลุมตาง ๆ  เชน Green Peace  หรือ NGO เปนตน 

• การขโมยอุปกรณชวยในการนําเรือเขา – ออก  

• เรือไมไดรับอนุญาตใหเติมเชื้อเพลิงไมวาทางบกหรือทางน้ําในขณะที่เรือเทียบทา 

• ไมสามารถกลบัลําเรือไดหากสินคายังมีอยูในเรือมาก ๆ 

แผนพัฒนาทาเรือ   

 ไมมี 

ขอคิดเห็นหรือขอเสนอแนะ 

 ควรมีจุดจอดเรือของหนวยงานของรัฐ เชน ตํารวจน้ํา กรมการขนสงทางน้ําและ
พาณิชยนาวี กองทัพเรือ กรมศุลกากร กรมประมง ฯลฯ บริเวณศูนยกลางใกลกบัทาเรือตาง ๆ  
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วัน เดือน ป  21  ธันวาคม 2550 เวลา 14.00 – 16.00 น. 

สถานที ่ บริษัท ไออารพีซี จํากัด (มหาชน) 
เลขที่ 299 หมู 5 ถนนสุขุมวิท อําเภอเมือง จังหวัดระยอง 21000 
นาวาโท วิรัติ  ไสยวรรณ ตําแหนง Port Division ผูใหขอมูล 

คุณเอ่ียมสิน  เตาทองนันตสิน ตําแหนง ผูจัดการฝายทาเรอืและการตลาด 

เรื่อง ทาเรือ IRPC     

ความเปนมาของทาเรือ 

ป 2521 บริษัท อุตสาหกรรมปโตรเคมีคัลไทย จํากัด หรือ TPI จดทะเบียนเปนนิติบุคคล 
ดวยเงินลงทุน 2,000 ลานบาท 

ป 2523 กอสรางสะพานเทียบเรือแหงแรกเพื่อบรรทุกขนถายสินคาเหลว 
ป 2525 กอสรางโรงงานผลิตเม็ดพลาสติก 
ป 2538 จดทะเบียนเปนบริษัทจํากัดมหาชน 
ป 2542 กอสรางสะพานเทียบเรือแหงที่ 2 เพ่ือบรรทุกขนถายสินคาเทกองและสินคาตู 

และเปนทาเทยีบเรือสาธารณะ 
ป 2543 เปลี่ยนเปน บริษัท ไออารพีซี จํากัด (มหาชน) 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเรือประกอบดวยสะพานเทียบเรือ 2 ทา  

- สะพานเทียบเรือ 1 หรือ LCT (Liquid and Chemical Terminal) วัตถุประสงค
เพ่ือบรรทุกสินคาเหลวและผลิตภัณฑปโตรเคมี ประกอบดวยทาเทียบเรือ 8 ทา ระดับนํ้าหนา
ทา 6 – 19 เมตร สามารถรับเรือขนาด 1,000 – 250,000 dwt รายละเอียดสังเขปของทาเทียบ
เรือมีดังน้ี 

Wharf No Min. LOA Max. LOA Depth Max. dwt 

1 50 ม. 158 ม. 8 ม. 20,000 
2A 50 ม. 340 ม. 18.5 ม. 250,000 
2B 50 ม. 340 ม. 19 ม. 250,000 
3 50 ม. 280 ม. 15 ม. 80,000 
4 50 ม. 250 ม. 12 ม. 50,000 
5 50 ม. 120 ม. 6 ม. 4,000 

6A1 50 ม. 100 ม. 6 ม. 3,000 
6A2 50 ม. 100 ม. 6 ม. 3,000 
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ปจจุบันทา 6A1 6A2 ไมไดใชงานเพราะคลื่นลมแรง 

- สะพานเทียบเรือ 2 หรือ BCT (Bulk and Container Terminal) วัตถุประสงค
เพ่ือใหบริการแกสาธารณะ เพ่ือขนถายสินคาเทกองและสินคาตู โดยมีลานวางตูสินคาได 3,000 
TEUs ประกอบดวยทาเทียบเรือ 8 ทา ความยาวทารวม 900 เมตร ยาว 48 เมตร ระดับ
นํ้าหนาทาลึก 5 – 17 เมตร สามารถรับเรือขนาด 800 – 150,000 dwt รายละเอียดสังเขปของ
ทาเทียบเรือมีดังน้ี 

Wharf No Min. LOA Max. LOA Depth Max. dwt 

6B - 100 ม. 6 ม. 2,000 
2C - 200 ม. 6 ม. 2,000 
7A - 160 ม. 9 ม. 8,000 
7B - 150 ม. 5 ม. 3,000 
8A1 100 ม. 210 ม. 15 ม. 60,000 
8A2 100 ม. 300 ม. 17 ม. 150,000 
8B1 100 ม. 210 ม. 7 ม. 40,000 
8B2 100 ม. 210 ม. 11 ม. 60,000 

ทาเทียบเรือ 7A และ 7B ทาเทียบเรือลาํเลียง สําหรบัทาเทียบเรือ 8B1 และ 
8B2 ยังไมสามารถรับเรือไดตามที่กําหนดเนื่องจากระดับนํ้าหนาทาไมลึกพอ 

เรือและสินคาผานทาเรือ 

• สินคาผานทาเรือสวนใหญเปนสินคาของบริษัทและในเครือ 

• ทา LCT สินคาที่ผานทาประกอบดวย 

- ผลิตภัณฑปโตรเลียม คิดเปนรอยละ 80 ของสินคาทั้งหมด ซ่ึงในจํานวนนี้เปน
นํ้ามันที่นําเขาและสงออกไปยังตางประเทศ รอยละ 30 และเปนผลิตภัณฑนํ้ามันที่ขนสงใน
ประเทศ รอยละ 70 ไดแก พระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ อยุธยา และชุมพร โดยขนสง
ดวยเรือขนาด 1,000 – 5,000 dwt 

- ผลิตภัณฑปโตรเคม ีคิดเปนรอยละ 20 ของสินคาผานทา  

• ทา BCT สินคาขาเขาสวนใหญเปนถานหินเพ่ือนํามาผลิตกระแสไฟฟา สวนสินคา
ขาออกเปนปุย 

• ในชวงป 2542 – 2545 มีสินคาตูผานทาเรือ เน่ืองจากในชวงดังกลาวตูสินคาขา
เขามากกวาขาออก ทําใหเจาของสินคาไมตองเสียคาใชจายในการนําเขาตูเปลา ตั้งแตป 2546 
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เปนตนมา ตูขาเขามีนอยมาก ทําใหคาขนสงสูงกวาทาเรือแหลมฉบังและจํานวนสายเรือมีนอย
กวา จึงไมมีสินคาตูผานทา 

• อัตราการใชทาเทียบเรือ  

- ทา LCT อยูที่รอยละ 65 – 70 

- ทา  BCT ทาเทียบเรือ 6B 6C 7B 8B1 และ 8B2 อยูที่รอยละ 15 – 20 ระดับ
นํ้าหนาทามีความลึกไมเพียงพอ และในฤดูมรสุมเรือขนาดเล็กและเรือลําเลียง ไมสามารถ
บรรทุกและขนถายสินคาได 

- สวนทา 8A1 8A2 และ 7A อยูที่รอยละ 40 – 50  

จุดแข็งของทาเรือ 

1. อยูบนทางหลวงแผนดินหมายเลข 3 หรือถนนสุขุมวิท ซ่ึงเปนถนนสายหลักของ
ประเทศ 

2. สามารถรับเรอืใหญขนาด 250,000 dwt 

ปญหาของทาเรือ    

ไมมีเขื่อนกั้นคลื่นทําใหทาเทียบเรือบางทาไมสามารถใชงานไดตลอดทั้งป 

แผนพัฒนาทาเรือ   

 ไมมี  
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วัน เดือน ป  13 กุมภาพันธ 2551 เวลา 9.30 – 12.30 น. 

สถานที ่ บริษัท ทาเรือประจวบ จํากดั เลขที่ 62 หมู 3 ตําบลแมรําพึง              
อําเภอบางสะพาน จังหวัดประจวบคีรีขนัธ 77140 

ผูใหขอมูล คุณมาณพ เหลืองไพโรจน ตําแหนง ผูชวยกรรมการผูจัดการ สายงาน
ปฏิบัติการทาเรือ 

เรื่อง ทาเรือประจวบ (ทาเรือบางสะพาน) 

ความเปนมาของทาเรือ 

ทาเรือประจวบหรือที่รูจักกันทั่วไปวาทาเรือบางสะพาน เร่ิมกอสรางในป 2535 แลว
เสร็จในป 2537 ทาเรือเปนธุรกิจหน่ึงในเครือสหวิริยาสตีลอินดัสตรี หรือ SSI โดย บริษัท      
สหวิริยาสตีลอินดัสตรี จํากัด ถือหุนทาเรือรอยละ 51 ทาเรือกอสรางขึ้นเพ่ือใหบริการบรรทุก
ขนถายวัตถุดิบและผลิตภัณฑเหล็กของเครือ SSI ที่ตั้งอยูในบริเวณใกลกับทาเรือ ไดแก  

• บริษัท สหวิริยาสตีลอินดัสตรี จํากัด  หรือ SSI ประกอบอุตสาหกรรมผลิตเหล็ก
แผนรีดรอน 

• บริษัท เหล็กแผนรีดเย็นไทย จํากัด หรือ  TCRSS ประกอบอุตสาหกรรมผลิต
เหล็กแผนรีดเย็น 

• บริษัท เหล็กแผนเคลือบไทย จํากัด หรือ TCS ประกอบอุตสาหกรรมผลิตเหล็ก
แผนเคลือบสงักะสี 

• บริษัท บางสะพานบารมิล จํากัด (มหาชน) หรือ BSBM ประกอบอุตสาหกรรม
ผลิตเหล็กเสนกลม และเหลก็เสนขอออย 

• บริษัท บี เอส เมทัล จํากัด หรือ BSM ประกอบอุตสาหกรรมผลิตทอเหล็ก 

การกอสรางทาเรือในระยะแรกมีวัตถุประสงคเพ่ือการนําเขา – สงออกสินคาเหล็ก
ใหกับบริษัทในเครือสหวิริยา ในป 2543 ทาเรือประจวบไดทําหนังสือขอกรมศุลกากรอนุมัติให
เปนทําเนียบทาเรือขนถายสินคาทั่วไป เม่ือวันที่ 3 พฤษภาคม 2543 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

ทาเรือมีพ้ืนที่  600 ไร ปจจุบันใชพ้ืนทีไ่ปเพียงรอยละ 60 ประกอบดวย ทาเทียบเรือ 4 
ชุดภาพรวมการใชทาเรือ (Berth Occupancy) อยูที่รอยละ 50 รายละเอียดทาเรือมีดังน้ี 

ทาเทียบเรือ ขนาด ความลึก* ความสามารถรับเรือ 
A1 – A2 15 X 450 ม. 15 ม. ไมเกิน 100,000 dwt  คราวละ 2 ลํา 
B1 – B2 25 X 245 ม. 8–12 ม. ไมเกิน 20,000 dwt  คราวละ 2 ลํา 
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ทาเทียบเรือ ขนาด ความลึก* ความสามารถรับเรือ 
C1 – C2 50 X 450 ม. 14 ม. ไมเกิน 80,000 dwt  คราวละ 2 ลํา 
C3 – C5 50 X 442 ม. 8 ม. ไมเกิน 20,000 dwt  คราวละ 2 ลํา 
D 50 X 250 ม. 8 ม. เรือลําเลียงไมเกิน 2,200 dwt  คราวละ 4 ลํา 
*ความลึกที่ระดับน้ําทะเลปานกลาง 

• เขื่อนกั้นคลื่นความยาว 1,400 เมตร  

• มีคลังสินคาทณัฑบน และลานสินคากลางแจง 

• มีเรือนํารอง เรือลากจูง และเครื่องหมายการเดินเรือ  

เรือและสินคาผานทาเรือ 

 สินคาผานทาเรือเกือบทั้งหมดเปนเหล็กและผลติภัณฑเหล็ก โดยมีรายละเอียดดังน้ี  

• สินคาขาเขา ไดแก เหล็กแผนแบน (Slab) และเหล็กเสนยาว (Billet) ซ่ึงนําเขาจาก
ประเทศบราซิล รัสเซีย (ทั้งดานแปซิฟก และทะเลดํา)  

• สินคาขาออก ไดแก 

- ผลิตภัณฑจากเหล็ก ไดแก เหล็กรีดรอน เหล็กรีดเย็น และเหล็กเสน ซ่ึงสวน
หน่ึงสงออกไปยังตางประเทศ โดยแผนเหล็กรีดเย็นจะสงออกไปยังประเทศญี่ปุน และเวียดนาม 
และแผนเหล็กรีดรอนสงออกไปยัง อเมริกา จีน เวียดนาม อินเดีย (เพ่ือสงออกตอไปยัง
ตะวันออกกลาง) และอีกสวนหนึ่งสงตอไปยังบริษัทในเครือสหวิริยา ซ่ึงอยูในอุตสาหกรรมบาง
ประกง นิคมอุตสาหกรรมพระประแดง และนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด เพ่ือใชในอุตสาหกรรม
ผลิตรถยนต โดยเรือลําเลียงของบริษัทเรือลําเลียงบางปะกง ซ่ึงเปนบริษัทในเครือสหวิริยา 

- นํ้ามันปาลม สวนใหญมาจากอําเภอทาแซะ จังหวัดชุมพร เพ่ือสงออกไปยัง
ประเทศมาเลเซีย เวียดนาม และจีน  

• เรือที่ผานทาเรือประกอบดวยเรือสินคาทัว่ไปขนาดประมาณ 80,000 dwt และเรอื
ลําเลียง นอกจากนี้ยังมีเรือราชการ ไดแก ตํารวจน้ํา กองทัพเรือ รวมถึงเรือประมง 

• การขนสงสินคาระหวางทาเรือกับโรงงานเหล็กของเครือสหวิริยาซึ่งอยูหางจาก
ทาเรือ 6 กิโลเมตร1 ขนสงโดยรถบรรทุกของบริษัท ซี เอ อาร เซอรวิส จํากัด ซ่ึงเปนบริษัท
ขนสงในเครือสหวิริยาเชนกัน โดยเสียคาขนสงเที่ยวละ 1,000 บาท 

                                          
1
  ถนนที่เชื่อมตอทาเรือกับโรงงานเหล็กของกลุมสหวิริรยา เปนถนนสวนบุคคลซึ่งทาเรือเปนผูลงทุนกอสราง 
เนื่องจากถนนดังกลาว ตองรองรับการขนสงเหล็กซึ่งมีน้ําหนักมาก จึงเปนถนนที่มีมาตรฐานสูงกวาถนนที่
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จุดแข็งของทาเรือ 

 ระดับนํ้าหนาทาลึก 15 เมตร ลึกเหมาะสมกับการรับเรือเดินสมุทรขนาด Panamax ได 

ปญหาของทาเรือ 

1. การขยายสินคาไปเปนประเภทอื่น ไดแก สินคาตู ไมประสบความสําเร็จ ทั้งนี้
เน่ืองจากขาดโครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอ ทั้งทางถนน รถไฟ และการขนสงชายฝง 

• ถนน ปจจุบันถนนจากถนนเพชรเกษมเขามายังทาเรือเปนถนน (สาย 3169) 
ที่ผานชุมชน ขนาด 2 ชองทางจราจร บางชวงคอนขางคดเคี้ยว ไมเหมาะกับการขนสงตูสินคา  
จําเปนตองมีการตัดถนนสายใหมตรงจากถนนเพชรเกษมเขาสูทาเรือระยะทางประมาณ 20 
กิโลเมตร ซ่ึงตองมีการเวนคืนที่จากชุมชน หากไมไดรับการสนับสนุนจากรัฐก็ไมสามารถทําได 

• รถไฟ ปจจุบันมีทางรถไฟผานอําเภอบางสะพานหางจากทาเรือประมาณ 200 
เมตร แตไมสามารถเชื่อมตอทาเรือ เพราะติดพระราชบัญญัติของการรถไฟ นอกจากนี้
วัตถุประสงคหลักของการรถไฟแหงประเทศไทย คือ การขนสงผูโดยสาร สําหรับสินคาก็มี
รายการสินคาที่ขนสงเรียงตามลําดับความสําคัญ ปญหาอีกประการ คือ รางรถไฟไมพอกับการ
ขนสง เพราะขาดรางคู 

• การขนสงชายฝง ในทางปฏิบัติการขนสงชายฝงไมอาจจะกระทําได ทั้งน้ี
เพราะติดขัดขอกฎหมายที่กําหนดใหเรือคาชายฝงไดน้ันจะตองเปนเรือไทยเทานั้น2 นอกจากนี้
ยังขาดแคลนทาเรือชายฝงที่เปนทาเรือสาธารณะ 

2. นํ้าประปา ไมเพียงพอ ขาดอางเก็บนํ้า ปจจุบันอาศัยนํ้าจากอางเก็บนํ้าที่บานชาง
แรก อําเภอบางสะพานนอย โดยมีระยะทางประมาณ 25 กิโลเมตร เม่ือมีเรือขนาดใหญมาจอด
เทียบทา จะยิ่งมีปญหาน้ําไมเพียงพอได 

                                                                                                                      
กอสรางโดยกรมทางหลวง (สัมภาษณ มาณพ เหลืองไพโรจน, ผูชวยกรรมการผูจัดการ สายงานปฏิบัติการ
ทาเรือ, 13 กุมภาพันธ 2551.) 
2
 ตามกฎหมายศุลกากร การคาชายฝง (Coasting Trade ) หมายถึง การคาทางทะเลจากที่แหงหนึ่งยังที่อีก
หนึ่งในราชอาณาจักรไทย รวมถึงการขนสงคนโดยสารหรือส่ิงของ หรือการลากจูง เพ่ือหากําไรจากเมืองทา
หรือถ่ินที่แหงหนึ่งภายในนานน้ําประเทศไทย แตไมรวมถึงการทําประมง ซึ่งจับสัตวน้ําอยางเดียว หากทํา
การรับซื้อสัตวน้ําหรือผลิตภัณฑสัตวน้ําจากภาคหนึ่งเพ่ือนําเขามาขายยังอีกภาคหนึ่งนั้น ไมวาจะกระทําเปน
การคาแลว ยอมถือวาขณะนั้นเรือลํานั้นไดทําการคาชายฝง เรือที่จะทําการคาชายฝงและผูที่จะทําการคา
ชายฝงไดนั้น ตองปฏิบัติตามกฎหมายวาดวยมาตรา 8 พระราชบัญญัติเรือไทย พ.ศ. 2481 ใน การทาเรือ
แหงประเทศไทย. สาระทาเรือ [สายตรง] แหลงที่มา: 
http://www1.port.co.th/knowledge/magazine/magazine465_1.html,  [22 กุมภาพันธ 2551]. 
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3.  ไฟฟา ปจจุบันสายไฟฟาของโรงงานอุตสาหกรรม และทาเรือยังไมไดแยกสายกับ
ครัวเรือน ทําใหไมเพียงพอ อุตสาหกรรมตองผลิตไฟใชเอง ซ่ึงทาเรือขอพวงใชกับอุตสาหรรม
อยู หากทาเรือมีการขนสงตูสินคา จําเปนตองใชปนจ่ันในการยกขนตูสินคา ซ่ึงตองใชไฟ
เพ่ิมขึ้น ซ่ึงกําลังไฟที่มีอยูไมพอเพียง 

4. ขัดแยงกับวิถชีาวบาน รถเทลเลอรที่ขนสงตูสินคาจะทําใหบานนกนางแอนสะเทือน
และเสียหาย  

5. ไมสามารถขยายทาเรือ เน่ืองจากติดปญหาผังเมืองของบางสะพาน 

6. ความขัดแยงกับชุมชน โดยเฉพาะอยางยิ่งกลุมประมง เน่ืองจากระบบนิเวศนของ
ทาเรือดี ทําใหมีปลาเขามาอาศยัอยูมาก และชาวประมงพยายามจะเขามาจับปลา ซ่ึงอาจ
กอใหเกิดอุบัติเหตุและอันตรายทั้งกับเรอืสินคาและเรอืประมง 

7. รัฐไมใหการสนับสนุนทาเรอืเอกชน ซ่ึงในความเปนจริงแลวทาเรือเอกชนแมจะ
ลงทุน บริหารและประกอบการโดยเอกชน แตรัฐก็ไดประโยชนจากทาเรือเอกชน อยางนอย
ที่สุด ทาเรอืเอกชนก็ชวยใหรัฐประหยดังบประมาณในการกอสรางทาเรือซ่ึงเปนเงินลงทุนสูง
มาก ดังน้ันรัฐควรพิจารณาวา รัฐสามารถใชประโยชนจากทาเรือเอกชนใดและในดานใด และ
ควรใหการสนบัสนุนในสวนที่ทาเรือเอกชนไมสามารถดําเนินการเองได ซ่ึงสวนใหญเปนสิง่
อํานวยความสะดวกโครงสรางพื้นฐาน (Infrastructure) เชน เขือ่นกั้นคลื่นซ่ึงใชเงินกอสราง
มหาศาล ยากที่จะคุมทุนได ถนนโดยเฉพาะอยางยิ่งการเวรคืนที่ดิน ซ่ึงตองอาศัยกลไกของรัฐ
เทานั้นจึงจะกระทําไดสําเร็จ  ไฟฟา ประปา เปนตน 

การพัฒนาทาเรือในอนาคต 

 เน่ืองจากเครือสหวิริยามีแผนจะเปดโรงงานถลุงเหล็กเพื่อผลิตเหล็กตนน้ํา และมีแผน
จะขยายทาเรือเพ่ือรองรับปริมาณเรือและสินคาที่จะเพ่ิมขึ้น ไดแก สินแรเหล็ก ถานโคก ซ่ึงจะ
ขนสงในรูปสินคาเทกอง อุปกรณที่ใชในการขนถาย คือ สายพานลําเลียง เรือที่จะเขาเทียบทา
จะมีขนาดใหญขึ้น ทาเรือจะกอสรางสะพานเทียบเรือความยาวจากฝง 2,000 เมตร และที่ปลาย
สะพานเปนทาเทียบเรือตั้งฉากสะพานความยาว 1,000 เมตร สามารถรับเรือขนาด 250,000 
dwt ไดพรอมกันถึง 3 ลํา 
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วัน เดือน ป  14 มกราคม 2551 เวลา 9.00 – 12.00 น. 

สถานที ่ สํานักงานทาเรือทาทอง หมู 3 ถนนปากน้ําตาป ตําบลบางกุง อําเภอเมือง 
จังหวัดสุราษฎรธานี 84000 

ผูใหขอมูล คุณสมชาย จิตตประเสรฐิสขุ ตําแหนง ผูจัดการทาเรือ 

เรื่อง ทาเรือทาทอง 

ความเปนมาของทาเรือ 

  JICA ไดทําการศึกษาการขนสงชายฝงของประเทศไทย และเสนอแนะวาควรจะมกีาร
กอสรางทาเรือ 4 แหง ไดแก  

• ทาเรือตะพานหิน จังหวัดพิจิตร 

• ทาเรือทาทอง จังหวัดสุราษฎรธานี 

• ทาเรือปตตาน ี

• ทาเรือเจาฟา จังหวัดกระบี ่

ทาเรือทาทองกอสรางในป 2525 โดยกรมเจาทา กอสรางแลวเสร็จในป 2528 เน่ืองจาก
บริเวณทาเรือมีระดับนํ้าลกึเพียง 2 – 3 เมตร และไมมีรองน้ําที่ใชในการเดินเรือ ทําใหเรือสินคา
ไมสามารถเขาเทียบทาได กรมเจาทาจึงไดทําการขุดลอกรองนํ้าความยาว 25 เมตร ความลึกที่
ระดับนํ้าทะเลปานกลาง 4 – 4.5 เมตร และระดับต่ําสุด 3.5 เมตร 

เม่ือทาเรือกอสรางแลวเสร็จ กรมเจาทาไดสงมอบทาเรือใหแกกรมธนารักษ ซ่ึงเปน
เจาของที่ดิน หลังรับมอบทาเรือแลวกรมธนารักษไดมอบใหองคการบริหารสวนตําบล เปนผูหา
ผลประโยชน จึงไดเปดใหเอกชนประมูลและรับไปประกอบการ บริษัท ไทยปโตรเลี่ยมเซอรวิส 
จํากัด ไดรับสัมปทานใหเขาประกอบการ วัตถุประสงคเร่ิมแรกในการประกอบการเพื่อเปนฐาน
หลัก (Supply Base) สนับสนุนการขุดเจาะน้ํามันในอาวไทย แตประสบปญหามาก เรือไม
สามารถเขาเทียบทาได จึงไดปรับเปลี่ยนมารับเรือสินคาทั่วไปที่ขนสงอุปกรณในการกอสราง
เขื่อนรัชประภา1 ซ่ึงเปนเรือกินนํ้าลึกไมเกิน 5 เมตร  

การดําเนินงานในชวงแรกที่กลาวมานี้ ทาเรือประสบปญหาขาดทุนมาโดยตลอด 
เน่ืองจากปริมาณสินคาผานทาเรือนอยมาก ตอมาในป 2532 ทาเรือไดปรับเปลี่ยนมาขนถาย 

                                          
1 เขื่อนรัชประภา (เขื่อนเชี่ยวหลาน) ต้ังอยูหมูที่ 3 ตําบลเขาพัง อําเภอบานตาขุน หางจากตัวเมืองราว 70 
กิโลเมตร  
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ยิปซ่ัม โดยใชเรือลําเลียงซึ่งสามารถขนสงยิปซ่ัมไดคราวละประมาณ 1 ตัน2  ขนสงยิปซ่ัมไป
ขนถายกลางน้ําลงเรือเดินสมุทรที่จอดทอดสมอกลางน้ํานอกเขตทาเรือ  ในระหวางป 2537 – 
2538 ปริมาณยิปซ่ัมที่ขนถายผานทาเรือมีปริมาณสูงถึง 1 ลานตันตอป แตในป 2541 ปริมาณ
สินคาก็ลดลง เน่ืองจากเริ่มมีการกอสรางทาเรือเพิ่มขึ้น เชน ทาเรือ PN ของบริษัท SC Group 
ทา PK ของบริษัท เพชรศรีวิชัยในบริเวณดังกลาวเพื่อขนถายยิปซ่ัม 

ในระหวางป 2542 – 2546 บริษัท Cosnam จํากัด ไดนําตูสินคามาบรรทุกขนถายที่
ทาเรือ โดยใชเรือลําเลียงซึ่งสามารถบรรทุกตูสินคาไดคราวละ 50 TEUs ขนสงตูสินคาเพื่อ
สงออกที่ทาเรือแหลมฉบัง ตอมาไดไปสรางทาเรือชายฝงเอง จึงเลิกสงตูสินคาผานทาเรือทา
ทอง 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือยาว 193 เมตร รองน้ํายาว 25 เมตร ระดับนํ้าลึก 4 – 4.5 เมตร  

• ภาพรวมการใชทาเรือ (Berth Occupancy) อยูที่รอยละ 70   

เรือและสินคาผานทาเรือ 

สินคาสงออกผานทาเรือรอยละ 80 เปนแรยิปซ่ัม ซ่ึงมีเหมืองแรอยูระหวางชวงรอยตอ
จังหวัดนครศรีธรรมราชและจังหวัดสุราษฎรธานี ระยะทางระหวางเหมืองแรยิปซ่ัมถึงทาเรือทา
ทองประมาณ 50 กิโลเมตร โดยจะมีรถบรรทุกขนสงแรจากเหมืองมายังทาเรือทาทอง 
เน่ืองจากปญหาของระดับนํ้าหนาทาของทาเรือ จึงตองบรรทุกสินคาลงเรือลําเลียงเพ่ือไปขน
ถายลงเรือใหญกลางน้ําที่บริเวณที่จอดทอดสมอเรือสุราษฏรธานี ซ่ึงเปนบริเวณที่มีนํ้าลึกเกิน 
12 เมตร ระยะทางระหวางทาเรือทาทองไปยังบริเวณนี้ประมาณ 25 กิโลเมตร ซ่ึงเรือดังกลาว
จะขนสงแรตอไปยังประเทศไตหวัน สินคาสงออกอีกรอยละ 20 เปนอาหารทะเลแชแข็งจาก
โรงงานแปรรูปสินคาสัตว นํ้าในจังหวัดสมุทรสาคร (มหาชัย) สุราษฎรธานี (ทาฉาง) 
นครศรีธรรมราช สงออกโดยเรือ Reefer ไปยังไตหวัน  

นอกจากนี้ทาเรือยังเปนฐานของ บริษัท จัสมิน จํากัด ในการซอมบํารุงสายเคเบลิใตนํ้า 

                                          
2 แรตาง ๆ ที่สงออกไปตางประเทศ แตเดิมจะสงผานทาเรือที่จังหวัดกระบี่ และทาเรือขนอม จังหวัด
นครศรีธรรมราช ซึ่งหางจากแหลงแรประมาณ 80 กิโลเมตร ถาไปทางกระบี่ประมาณ 100 กิโลเมตร ซึ่งการ
ขนสงทางบกจะใชเวลามาก รถบรรทุกไดไมเกิน 30 ตันตอเที่ยว ถาใชเรือเล็กขนาด 1,000 ตัน รับสินคาที่
ทาเรือทาทอง ระยะทางจากแหลงแรไปถึงทาเรือประมาณ 30-40 กิโลเมตร ยนระยะทางจากขนอมกับกระบ่ี
ไดมาก (ที่มา :  สมชาย จิตตประเสริฐสุข “ทาเรือทาทอง” รายงานผลการประชุมสัมมนาระดมความคิดเห็น 
โครงการพัฒนาระบบการขนสงชายฝง วันที่ 23 – 24 กันยายน 2543 ณ โรงแรมเซาทเทอรนสตาร จังหวัด     
สุราษฎรธานี จัดโดยสํานักงานสงเสริมการพาณิชยนาวี รวมกับ บริษัท โกลเดนเพลน จํากัด, หนา 13.) 
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เรือที่แวะจอดเทียบทาสวนใหญเปนเรือลําเลียงขนาด 800 – 1,200 ตัน ขนสงแรยมิซ่ัม
จากทาเรือทาทองไปยังเรือที่จอดทอดสมออยูนอกฝง3 ระยะทางประมาณ 55 กิโลเมตร ใชเวลา
เดินทาง 14 ชัว่โมง เรือลําเลียงเหลานี้ไมมีเครื่องยนตในตัวเอง ตองอาศัยเรือลากจูง ซ่ึงเรือลาก
จูงหน่ึงลําสามารถลากเรือลาํเลียงได 4 ลาํในคราวเดียว   

จุดแข็งของทาเรือ 

1. ทาเรือตั้งอยูในทําเลที่ดีที่สุดในรองน้ํา ไมมีการทับถมจากตะกอนจึงไมจําเปนตอง
ขุดลอกรองน้ํา 

2. ไดเปรียบในเรื่องระยะทางระหวางทาเรอืกับเหมืองแรยิปซ่ัม ซ่ึงเปนสินคาหลักที่
ขนสงผานทาเรือ 

ปญหาของทาเรือ 

1. ความไมแนนอนและชัดเจนในการตอสัญญาสัมปทาน กลาวคือ บริษัทไดรับ
สัมปทาน 15 ป โดยเริ่มตั้งแตป 2525 เม่ือครบสัญญาในป 2540 บริษัทไดเสนอขอตอสัญญา
อีกเปนเวลา 10 ป ซ่ึงตามสัญญาบริษัทมีสิทธิ์ไดรับสัมปทาน แตองคการบริหารสวนตําบลได
ประกาศประมูลใหม บริษัทไดดําเนินการขอใหสํานักงานกฤษฎีกาตีความ และมีคําวินิจฉัยให
บริษัทเปนผูไดรับสัมปทานตออีก 20 ป (จนถึงป 2560) อยางไรก็ตาม แมวาปจจุบันบริษัทจะ
ไดสิทธิ์ในการประกอบการทาเรือ แตเม่ือครบปที่ 25 สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 
โดยเฉพาะอยางยิ่งทาเทียบเรือหมดอายุการใชงาน และตองมีการกอสรางใหม ซ่ึงยังเปนปญหา
วาใครจะเปนผูลงทุนในการกอสราง ทั้งน้ีเพราะในรายละเอียดของสัญญาไมไดมีการระบุเรื่อง
การดูแลเรื่องโครงสรางพื้นฐานหลักของทาเรือไวอยางชัดเจน 

2. การแขงขันจากทาเรือที่อยูรอบ ๆ ทาเรือ ซ่ึงสวนใหญกอสรางภายหลังจากที่การ
ขนสงแรยิปซ่ัมมีปริมาณสูงอยางตอเน่ือง เน่ืองจากขาดหนวยงานดูแลอยางจริงจัง จึงทําใหมี
การกอสรางทาเรือขึ้นอีกหลายทารอบ ๆ ทาทอง และกอใหเกิดปญหาสิ่งแวดลอมตามมา ซ่ึง
ทาเรือทาทองเปนทาเรือของรัฐจึงมีการควบคุมตามที่รัฐกําหนด ในขณะที่ทาเรืออ่ืนกลับไมมี
หนวยงานควบคุม เชน ไมมีการจัดทําแนวเพื่อการปองกันฝุน ดังนั้นเม่ือมีการรองเรียน รัฐจะ
สงเจาหนาที่มาตรวจตรา ซ่ึงทาเรือทาทองกลับถูกเพงเล็งทั้งน้ีเพราะเปนทาเรือของรัฐ ทั้งหมด
ที่กลาวมานี้ยังสงผลใหตนทุนในการดําเนินงานของทาเรือสูงกวาทาเรืออ่ืน ทําใหมีผลตอการ
แขงขันดานคาภาระทาเรือ 

                                          
3
  บริเวณที่เรือเดินสมุทรจอดทอดสมอเปนที่รูจักในหมูเรือเดินสมุทร คือ ที่จอดทอดสมอสุราษฎรธานี 

(Surathani Anchorage)  



การศึกษาประเมินสถานภาพการใชทาเรือไทย : ภาคผนวก ค 14  

 470 

3. รองนํ้ามีเรือใชมาก กลาวคือ โดยเฉลี่ย 100 ลําตอเดือน ในขณะที่รองนํ้ายาวเพียง 
60 กิโลเมตร และตองรอนํ้าขึ้นถึงระดับสูงสุดเพียงวันละ 1 ครั้งเทานั้น ทําใหการจราจรคับคั่ง
และเกิดอุบัติเหตุไดงาย ตัวอยางเชน เม่ีอ 3 ป ที่แลว เรือบรรทุกตูสินคาชนกับเรือลําเลียงซึ่ง
ขนสงปูนซิเมนตจํานวน 2,000 ตันลม และสงผลตอฟารมเลี้ยงหอยที่อยูในละแวกนั้น 

4. การกอสรางสะพานขามแมนํ้าตาป ซ่ึงมีความสูงเพียง 18 เมตร ในขณะที่เรือสินคา 
โดยเฉพาะอยางยิ่งเรือตูสินคามีความสูง 25 เมตร  

5. ไมมีการตรวจปลอยสินคากลางน้ํา อาจมีผลกระทบตอการเก็บคาภาคหลวงแรยิป
ซ่ัมของรัฐได 

6. ระบบการทํางานของราชการ ที่ยังขาดความรูความเขาใจตอกิจกรรมของทาเรือ 

แผนพัฒนาทาเรือ 

 บริษัทยังไมมีโครงการพัฒนาทาเรือ เน่ืองจากยังมีปญหาการตีความในสัญญาเรื่อง 
การลงทุนในสิ่งอํานวยความสะดวกพื้นฐาน 
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วัน เดือน ป  14 มกราคม 2551 เวลา 14.00 – 16.00 น. 

สถานที ่ บริษัท ทาเรือขนอม จํากัด 114/4 หมู 2 ถนนคอนเขา – สุขาภิบาล  
ตําบลขนอม อําเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช 80210 

ผูใหขอมูล คุณฉัตร แสงจันทร ตําแหนง Port Captain บรษิัท เพิรล ชปิปง  
เซอรวิส จํากัด 

เรื่อง ทาเรือขนอม 

ความเปนมาของทาเรือ 

 นายสัมพันธ เชาวนปรชีา กอตั้ง บริษัท แรสัมพันธ จํากัด ในป พ.ศ.2520 เพ่ือดําเนิน
กิจการเกี่ยวกบัเหมืองแร และสงออกแรอุตสาหกรรมระหวางประเทศ ตอมาในป พ.ศ.2522 ได
กอตั้ง บริษัท ทาเรือขนอม จํากัด เพ่ือการสงออกแรของบริษัทโดยเฉพาะ  

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

 ทาเรือประกอบดวยทาเทียบเรือ 2 ทา คือ 

• ทาเทียบเรือที่ 1 ระดับความลึกของน้ํา 8.5 เมตร ที่ระดับทะเลปานกลาง สามารถ
รับเรือขนาด 9,000 dwt อายุการใชงาน 30 ป 

• ทาเทียบเรือที่ 2  ระดับความลึกของน้ํา 9.5 เมตร ที่ระดับทะเลต่ําสุด สามารถรับ
เรือขนาดสูงสุด 43,000 dwt  อายุการใชงาน 25 ป  

เรือและสินคาผานทาเรือ  

ทาเรือเปนทาเรือสินคาเทกองซึ่งขนถายแรยิปซ่ัม และแรแอนไฮไดรด มีปริมาณสินคา
ผานทา คิดเปนรอยละ 50 ของปริมาณสินคาทั้งหมด ซ่ึงบริษัท สันทัดกรุป จํากัด เปนผูสง
สินคาผานทาเรือ โดยแรยิปซ่ัมขนสงจากแหลงแรที่ทุงใหญ จังหวัดนครศรีธรรมราช มีระยะทาง
หางจากทาเรือประมาณ 100 กิโลเมตร และแหลงแรที่นาสาน จังหวัดสุราษฎรธานี มีระยะทาง
หางจากทาเรือ 80 กิโลเมตร  สงออกไปยังประเทศญี่ปุนมากที่สุด รองลงมา ไดแก อินโดนิเซีย 
เวียดนาม มาเลเซีย ศรีลังกา  นอกจากแรยิปซ่ัมแลว สินคาที่ขนสงผานทาเรืออีกรอยละ 50 คือ 
แรโดโลไมต มีแหลงแรในจังหวัดสุราษฎรธานี หางจากทาเรือประมาณ 40 กิโลเมตร ตลาด
สงออกที่สําคัญ คือ ประเทศญี่ปุน 
จุดแข็งของทาเรือ 

ทาเรือตั้งอยูในบริเวณที่นํ้าลึกถึง 9.5 เมตร ตามธรรมชาติ  
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ปญหาของทาเรือ 

1. คลื่นลมแรงในฤดูมรสุมตะวนัออกเฉียงเหนือ ไมมีเขื่อนกั้นคลื่น เน่ืองจากตองใช
เงินลงทุนในการกอสรางสูงมาก  

2. เครื่องมืออุปกรณเกา ทําใหประสิทธิภาพการทํางานต่ํา  

3. ทาเรือขนอมมีการแขงขันกับทาเรือทาทอง ซ่ึงอยูใกลกับแหลงแรยิปซ่ัมในนาสาน
ซ่ึงเปนแหลงแรที่ใหญที่สุดของประเทศมากกวา กลาวคือ อยูหางจากทาเรือทาทอง 50 
กิโลเมตร ในขณะที่อยูหางจากทาเรือขนอม 80 กิโลเมตร 

การพัฒนาทาเรือในอนาคต 

 บริษัทยังไมมีโครงการพัฒนาทาเรือ เน่ืองจากปริมาณสินคาผานทาลดลง 
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วัน เดือน ป  12 มกราคม 2552 เวลา 10.00 – 12.00 น. 

สถานที ่ บริษัท เจาพระยาทาเรือสากล จํากัด (สํานักงานทาเรือสงขลา) 
ตําบลหัวเขา อําเภอสิงหนคร จังหวัดสงขลา 90280 

ผูใหขอมูล คุณวัฒนชัย เรืองเลิศปญญากุล ตําแหนง รองกรรมการผูจัดการ  

เรื่อง ทาเรือสงขลา 

ความเปนมาของทาเรือ 

ทาเรือสงขลากอสรางโดยกรมเจาทา หลังจากกอสรางแลวเสร็จเน่ืองจากไมมี
ผูประกอบการเขามาบริหารทาเรือ การทาเรือแหงประเทศไทยจึงเขามาบริหาร แตการบริหาร
ไมประสบความสําเร็จ จึงสงมอบทาเรือใหกรมธนารักษเปนผูดูแล กรมธนารักษจึงจัดตั้ง
คณะกรรมการเพื่อเขามากํากับดูแลทาเรือทาเรือ จากหนวยงานตางๆ เชน กรมเจาทา 
สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวี   สํานักนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
การทาเรือแหงประเทศไทย เปนตน  

 ตอมามีการเปดใหมีการประมูลแกเอกชน เพ่ือทําสัญญาเขามาประกอบการทาเรือ
สงขลา และพวงเง่ือนไขตองประกอบการทาเรือภูเก็ตดวย โดย บรษิัท เจาพระยาทาเรือสากล 
จํากัด ไดทําสัญญากับกรมธนารักษในการประกอบการทาเรือทั้งสองแหงเปนเวลา 5 ป  

 ปจจุบันสัญญาเชาทาเรือสงขลาและทาเรอืภูเก็ตแยกกนั  แตมีระยะเวลาในสัญญา 5 ป
เชนเดิม ซ่ึงบริษัท เจาพระยาทาเรือสากล จํากัด ยังคงเปนผูประกอบการทาเรือทัง้ 2 ทา 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเรือสงขลาถูกออกแบบใหสามารถรับเรือขนาด 20,000 DWT เน่ืองจากติด
ปญหาเรื่องรองน้ําตื้นเขิน ทาํใหเรือที่ใหญที่สุดที่เขาเทียบทาเปนประจํามีขนาดเพียง 10,000 
DWT  

• ทาเรือสามารถรับตูสินคาได 150,000 ตู/ป หรือสินคาทั่วไปปริมาณ 480,000 ตัน/
ป 

• ทาเรือสงขลามีอัตราการใชทาเทียบเรือ ประมาณรอยละ 65  

เรือและสินคาผานทาเรือ 

 สินคาผานทาเรือประมาณรอยละ 80 เปนตูสินคา โดยมีรายละเอียด ดังน้ี  

• สินคาขาออกมีปริมาณรอยละ 75 ของสินคาผานทาทัง้หมด ในจํานวนนี้สงออกไป
ยังประเทศตาง ๆ สินคาสงออกประมาณรอยละ 50 ของปริมาณการสงออกทั้งหมด สงออกไป
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ยังจีนและญี่ปุน  ที่เหลือสงไปยังออสเตรเลีย ยุโรป และอเมริกา โดยสินคาสงออกที่สําคัญ 
ไดแก ยางพารา ไมยาง ถุงมือยาง ผลิตภัณฑอ่ืนๆจากยาง และอาหารทะเลแชแข็ง โดยแหลง
ผลิตสินคาที่สาํคัญมาจากจังหวัดทางภาคใตตั้งแตจังหวัดนครศรธีรรมราชลงมาถึงจังหวัดตรัง 
และกระบี ่

•  สินคาขาเขามีปริมาณรอยละ 25 ของสินคาผานทาทัง้หมด มีสินคานําเขาที่สําคญั 
ไดแก สารเคมี (สําหรับใชในการเจาะน้ํามัน) ปลากระปอง ปลาปน เปนตน 

• เรือที่ผานทาเรือเปนประจํา ไดแก เรือของ RCL บรรทกุ 500 – 600 ตู สัปดาหละ 
1 ลํา 

จุดแข็งของทาเรือ 

 การแขงขันระหวางทาเรือสงขลาและทาเรือปนังไมรุนแรงมากนัก เน่ืองจากฐานลูกคา
ของทาเรือทั้งสองแตกตางกัน โดยทาเรือสงขลามีความไดเปรียบเรื่องคาระวางที่ถูกกวา เม่ือ
เปรียบเทียบกบัการสงสินคาไปยังจีน และญี่ปุน เน่ืองจากตนทุนการขนสงภายในประเทศถกู
กวา (Inland Cost) และทาเรือตั้งอยูปากทะเลสาบสงขลา 

ปญหาของทาเรือ 

1. สัญญาการประกอบการทาเรือครั้งละ 5 ป ผูประกอบการเห็นวาที่สัน้เกินไป ทําให
ขาดความมั่นใจที่จะลงทุนเพ่ิมเติม เน่ืองจากไมคุมทุน เชน การจัดซื้อปนจ่ันหนาทาที่มีมูลคา
หลายรอยลานบาท จึงเห็นวาระยะเวลาของสัญญาที่เหมาะสม คือ 20-25 ป นอกจากนี้เม่ืลงทุน
ไปแลวและถาธุรกิจดําเนินการไดดี อาจถูกการเมืองเขาแทรกแซง ซ่ึงอาจไมไดรับการตอ
สัมปทาน ทําใหผูประกอบการไมกลาเสี่ยงลงทุน 

2. ปญหารองน้ําตื้นเขินจากระดับความลึก 9 เมตร เหลือเพียง 7 เมตร สงผลกระทบ
ตอเรือที่เทียบทามีขนาดเลก็ลง บรรทุกสินคานอยลงเชนกัน โดยกรมขนสงทางน้ําและพาณิชย
นาวี ซ่ึงเปนหนวยงานที่รับผิดชอบในการขุดลอกรองน้ํา ไมมีงบประมาณเพียงพอสําหรับขุด
ลอกรองน้ําทุกป อีกทั้งตามกฎหมายทาเรือไมสามารถขุดลอกรองน้ําเองได 

3. ทาเรือมักประสบปญหาขัดแยงกับชุมชน เน่ืองจากทาเรือเปรียบเสมือนสัญลักษณ
ของจังหวัด การสรางอํานาจการตอรองของภาคประชาชน จึงมักใชการปดทาเรือเปนเครื่องมือ 

 

 

แผนพัฒนาทาเรือ 
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หากผูรับสัมปทานสามารถประกอบการทาเรือในระยะเวลายาวนานขึ้น และมีเง่ือนไขที่
อนุญาตใหผูประกอบการสามารถขุดลอกรองน้ําเองได อาจมีการลงทุนซ้ือปนจ่ันหนาทาจํานวน 
3 ตัว เพ่ือบรรทุกขนถายสนิคา โดยประมาณการวาจะมีปริมาณสินคาผานทา 500,000 TEUs/
ป  

 ขอเสนอแนะ 

1. ควรมีการจดัตั้งคณะกรรมการทาเรือแหงชาติ เพ่ือวางนโยบายการพัฒนาทาเรือของ
ประเทศ ซ่ึงเจาภาพควรเปนหนวยงานกลางรับผิดชอบ (ไมใชทั้งกรมเจาทา หรือการทาเรือ
แหงประเทศไทย) 

2. การเชื่อมทางรถไฟมายังทาเรือไมจําเปน เน่ืองจากตองใชงบประมาณการกอสราง
มาก เพราะตองวางรางรถไฟขามมายังเกาะยอ ปริมาณสินคาไมคุมกับงบประมาณที่จะกอสราง 

3. การสรางทาเรือปากบารามีความเสี่ยงสูง เน่ืองจากมีปริมาณสินคาที่จะผานทาใน
อนาคตไมมากพอ เม่ือเปรียบเทยีบกับการลงทุนอยางมหาศาล 
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วัน เดือน ป  15 มกราคม 2551 เวลา 9.00 – 12.00 น. 

สถานที ่ สํานักงานทาเรือระนอง  
เลขที่ 160/1 ตําบลปากน้ํา อําเภอเมือง จังหวัดระนอง 85000 

ผูใหขอมูล คุณณิวรรษณ ทัพวงศ ตําแหนง ผูจัดการทาเรือ 

เรื่อง ทาเรือระนอง 

ความเปนมาของทาเรือ 

 เดิมทาเรือระนองเปนทาเรือประมงเล็ก มีขีดความสามารถในการรับเรือไมเกิน 500 gt 
ตอมาไดกําหนดยุทธศาสตรใหจังหวัดระนองเปนศูนยกลางการขนสงสินคาทางทะเลฝงอันดา
มัน และกลุมเอเชียใต หรือ BIMSTEC1 รัฐบาลจึงไดมอบหมายใหกรมเจาทาทําการขยายและ
กอสรางทาเรือใหม การกอสรางแบงออกเปน 2 ระยะ  

• ระยะที่ 1 รับเรือไดขนาด 500 gt พรอมกัน 2 ลํา แลวเสร็จเม่ือป 2543   

• ระยะที่ 2 เพ่ือเรือสินคาและเรือตูสินคาขนาด 12,000 dwt และไดเปดใหบริการ 
อยางเปนทางการตั้งแตเดือนกรกฎาคม 2549    

คณะรัฐมนตรมีีมติเม่ือวันที ่ 25 มีนาคม 2546 ใหการทาเรือแหงประเทศไทยบริหาร
จัดการทาเรือแหงน้ี ปจจุบันทาเรือเปดดําเนินการโดยยังไมผานความเห็นชอบของ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอม 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

ทาเรือระนองประกอบดวยทาเทียบเรือ 2 ทา คือ 

ทาเทียบเรืออเนกประสงค (ทาเทียบเรือที่ 1)  มีขนาดความกวาง 26 เมตร ยาว 134 
เมตร  สามารถรับเรือสินคาขนาดไมเกิน 500 ตันกรอส จอดเทียบทาไดพรอมกัน 2 ลํา มี
สะพานเชื่อมฝงกวาง 10 เมตร ยาว 212 เมตร จํานวน 2 สะพาน 
           ทาเทียบเรือตูสินคา (ทาเทียบเรือที่ 2)  มีความกวาง 30 เมตร ยาว 150 เมตร 
สามารถรองรับเรือสินคา/ตูสินคา ขนาดไมเกิน 12,000 dwt จอดเทียบทาไดครัง้ละ 1 ลํา มี

                                          
1 ขอไดเปรียบของการขนสงทาเรือระนองสวนหนึ่งจะอยูที่ระยะเวลาจากการขนสงผานไปยัง ทาเรือแหลม
ฉบัง – สิงคโปร –อินเดีย ใชระยะเวลาโดยประมาณ 20 – 24 วัน แตในขณะที่การขนสงผานทาเรือระนองไป
ยังอินเดียจะใชเวลาประมาณ 7 – 10 วันเทานั้น อยางไรก็ดี ปญหาจะอยูที่ตนทุนในการขนสงสูงกวาการ
ขนสงเสนทางเดิม จึงทําใหไมมีสายเดินเรือมาใชที่ทาแหงนี้ 
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สะพานเชื่อมฝงกวาง 7.5 เมตร ยาว 212 เมตร สะพานเชื่อมกับทาเรืออเนกประสงค กวาง 
8.50 เมตร ยาว 40 เมตร 

เรือและสินคาผานทาเรือ 

 อาจกลาวไดวาทาเรือระนองมีปริมาณเรือและสินคาผานทาเรือนอยมาก เน่ืองจาก
จังหวัดระนองมีอุตสาหกรรมและเกษตรนอยมาก2 ประกอบกับเสนทางที่เชื่อมตอทาเรือกับ
จังหวัดอ่ืนลดเลี้ยวไมเหมาะกับการขนสงสินคา3 โดยเฉพาะอยางยิ่งตูสินคา และไมมีสาย
เดินเรือแวะจอดเทียบทาเนือ่งจากสินคามีปริมาณไมมากพอที่จะแวะจอดเทียบทา ทั้งหมดนี้ทํา
ใหทาเรือประสบกับปญหาขาดทุนสะสมถึง 24 ลานบาท 

 สินคาสวนใหญที่ผานทาเรอืเปนอุปกรณที่ใชในการกอสรางแทนขุดเจาะน้ํามันและกาซ
ธรรมชาตใินอาวเมาะตะมะและอาวเบงกอลในเมียนมาร รวมถึงเรอืสวนใหญเปน Suppply 
Vessel ที่ใชในการสงอุปกรณไปยังแทนขุดเจาะ 

จุดแข็งของทาเรือ 

1. รองน้ําลึก 8 เมตร ในระดับนํ้าทะเลต่ําสุดตามธรรมชาติ และรองน้ําสั้นระยะทาง
เพียง 27 กิโลเมตร  

2. อาวจอดเรือปราศจากคลื่นลม เน่ืองจากมีเกาะสองเปนปราการธรรมชาติ  

3. ไมมีปญหาชนกลุมนอย เน่ืองจากมีภูเขาตะนาวศรีกัน้เปนแนวพรมแดนธรรมชาติ 
ซ่ึงคนสวนใหญเปนชาวเมียนมาร 

ปญหาของทาเรือ 

1. ขาดโครงขายคมนาคมเชื่อมตอกับพ้ืนทีแ่นวหลัง โดยเฉพาะอยางยิ่งรถไฟ  

2. ปริมาณสินคานอย ทําใหไมมีสายเดินเรือแวะจอดเทียบทา จึงทําใหคาขนสงแพง 
เม่ือเทียบกับคาขนสงที่ผานทาเรือแหลมฉบัง  

                                          
2
 สาขาการผลิตที่ทํารายไดใหแกจังหวัดระนองมากท ี สุด คือ สาขาประมง สําหรับอุตสาหกรรมสวนใหญเปน
อุตสาหกรรมที่ตอเนื่องจากการประมง ไดแก โรงงานผลิตน้ําแข็ง โรงงานผลิตปลาปน โรงงานผลิตอาหาร
ทะเลแชแข็ง (จังหวัดระนอง [สายตรง] แหลงที่มา : http://www.ranong.go.th. [17 กุมภาพันธ 2551]). 
3
 จังหวัดระนองมีพ้ืนที่ราบรอยละ 14 และภูเขารอยละ 86 (จังหวัดระนอง [สายตรง] แหลงที่มา : 

http://www.ranong.go.th. [17 กุมภาพันธ 2551]). 
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3. ไทยและเมียนมารไมไดกําหนดแบงปนเขตแดนทางน้ําไวอยางชัดเจน4 จากปากน้าํ
เขามา โดยมีระยะทางประมาณ 27 กิโลเมตร จึงทําใหไมสามารถประกาศเขตทาเรือ และ
ศุลกากรไมสามารถประกาศเขตศุลกากร เน่ืองจากภาระภาษีเกิดที่เขตทาเรือ 

4. รองน้ําเปนหินทําใหไมสามารถขุดรองน้ําใหลึกกวานี้ได 

5. ทาเทียบเรือไมไดรับการออกแบบใหรองรบัปนจ่ันหนาทาที่ใชในการยกขนตูสินคา 

6. การทาเรือตั้งอยูในที่ราชพสัดุ จึงทําใหการทาเรือไมอาจลงทุนไดมากนัก 

แผนพัฒนาทาเรือ 

การพัฒนาทาเรือใหเปนฐานสนับสนุนหลัก (Main Supply Base) ของการสํารวจและ
ขุดเจาะน้ํามันและกาซธรรมชาติในทะเลในเมียนมาร โดยทาเรือไดเจรจากับ บริษัท ปตท. 
สํารวจและผลติปโตรเลียม จํากัด (มหาชน) หรือ ปตท. สผ. ซ่ึงไดรับสัมปทานขุดเจาะกาซ
ธรรมชาตใินเมียนมาร ปจจุบันมี Supply Base อยูที่สิงคโปร ใหยายมาใชที่ทาเรือระนองแทน 
โดยกําหนดเปาหมายทาเรือระนองเปนฐานสนับสนุนหลักโครงการสาํรวจและผลิตปโตรเลียม
ของ ปตท.สผ. ภายในปงบประมาณ 2553  ซ่ึงตองมีเรือสงกําลังบํารุงโครงการสํารวจและ
ปโตรเลียม ไมนอยกวา 65 เที่ยว/ป รวมทั้งการสนับสนุนแผนงานของบริษัทไทยนิปปอนสตีลที่
จะพัฒนาแทนผลิตกาซ ในระยะ 3 ปขางหนา  

 

                                          
4
  ดวยเหตุผลทางการเมืองทําใหเมียนมาร ไมยอมกําหนดแบงปนเขตแดน 
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วัน เดือน ป  2 พฤษภาคม  2551 เวลา 13.30 – 15.30 น. 

สถานที ่ บริษัท เจาพระยาทาเรือสากล จํากัด (สํานักงานทาเรือภูเก็ต) 
ถนนศักดิเดช ตําบลวิชติ อําเภอเมือง จังหวัดภูเก็ต 83000 

ผูใหขอมูล คุณอาซิ่น อรามเมธาพงศา ตําแหนง ผูจัดการทาเรือ 

เรื่อง ทาเรือภูเก็ต 

ความเปนมาของทาเรือ 

  โดยสภาพ ภูเก็ตมีพ้ืนที่เปนเกาะ  การคาขายกบัตางประเทศมีมาตั้งแตอดีตกาล 
ภูเก็ตมีโรงงานยางพารา โรงงานถลุงแรและมีการสงออกยางพาราและแรดีบุก ซ่ึงในสมัยน้ันยัง
ไมมีทาเรือ การบรรทุกสินคาทําโดยลงเรือลําเลยีงและไปขนถายกันกลางน้ํา ตอมาไดมี
การศึกษาความเปนไปไดในการกอสรางทาเรือ ตั้งแต พ.ศ.2510 วาภาคใตตองสราง 2 ทา ฝง
ตะวันนออก คอื ทาเรือสงขลา และฝงตะวันตก คือ ทาเรือภูเก็ต ทาเรือภูเก็ตไดเร่ิมกอสรางเม่ือ 
พ.ศ.2528  โดยกรมเจาทาดวยงบประมาณแผนดิน 40% และเงินกูจากธนาคารพัฒนาเอเชีย 
(ADB) 60% มูลคาการกอสราง 333 ลานบาท บริเวณที่กอสรางทาเรือภูเก็ตเปนชายทะเลและมี
ลักษณะเปนโคลนจึงตองมีการถมทะเล และไดพ้ืนที่จากการถมทะเลประมาณ 100 กวาไร การ
กอสรางทาเรือภูเก็ตแลวเสร็จเม่ือเดือนเมษายน 2531 ระยะเวลาในการกอสรางประมาณ 27 
เดือน ทาเรือภูเก็ตสรางพรอมกับทาเรือสงขลา ตอนหลังการสรางแลวเสร็จ กรมเจาทาไดโอน
ทาเรือภูเก็ตใหกรมธนารักษ กระทรวงการคลังไปดําเนินการและเปนผูจายชําระเงินกูใหกับ
ธนาคารพัฒนาเอเชีย พ.ศ.2531 บริษทั เจาพระยาทาเรือสากล เปนผูไดรับสัมปทานการ
บริหารทาเรือภูเก็ตพรอมกับทาเรือสงขลา ครั้งแรกมีระยะเวลา 10 ป และไดรับการตอสัญญา 5 
ป 2 ครั้ง ปจจุบันไดรับระยะเวลาสัมปทานถึง พ.ศ.2556 

 การบริหารทาเรือ ทาเรือจายสัมปทานรายป (Fixed Fee) ใหกับกรมธนารักษ 4 ลาน
บาทตอป รายไดสวนที่เกนิ 35 ลานบาท กรมธนารักษจะหักรอยละ 45 ปกติทาเรือสามารถ
จัดเก็บรายไดอยูที่ 31 – 32 ลานบาท 

วัตถุประสงคในการสรางทาเรือ 

 ในอดีตกอนการสรางทาเรือภูเก็ต มีการทําเหมืองแรดีบุกในทะเลโดยบริษทั ทุงคาฮาร
เบอรและมิเนตัล ประเทศฮอลแลนด ขณะนั้นปริมาณแรดีบุกมีจํานวนมาก และราคาดีบุกโลกก็
อยูในระดับสูง  

 ตอมาทาเรือภูเก็ตเริ่มศึกษาความเปนไปไดในการกอสรางตั้งแต พ.ศ.2510 จนกระทั่ง
แลวเสร็จใน พ.ศ.2531 สวนหนึ่งของการศึกษาความเปนไปไดของ ADB พบวา นอกจากภูเก็ต
มีปริมาณดีบุกที่มากแลวจากการคาขายระหวางประเทศในอดีต ยังคาดการณอีกวาภาคใต
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นาจะเปนแหลงเพาะปลูกปาลมนํ้ามันและมีการสงออกปาลมนํ้ามันไปตลาดโลกในปริมาณที่
มาก จําเปนที่จะตองมีทาเรือสําหรับขนถายสินคา 

 สภาวการณของภูเก็ตมีการเปลี่ยนแปลงซึ่งสงผลตอการศึกษาของ  ADB ดังน้ี 

1. กรณีการเผาโรงงานแทนทาลัม กอนการกอสรางทาเรือภูเก็ตเสร็จ ทําใหนักลงทุน
ตื่นตระหนกเกี่ยวกับการจะมาลงทุนในอุตสาหกรรมอื่นๆ และคาดการณวาโรงงานตางๆ จะมา
ใชทาเรือเพ่ือการขนถายวตัถุดิบนําเขาจากตางประเทศไดหดหาย ทําใหสงผลตอการใชทาเรอื 

2. การเปนเมืองทองเที่ยว หลงัการกอสรางทาเรือภูเก็ตมีการวางแผนวาจะมีการสราง
นิคมอุตสาหกรรม แตไมสามารถทําได เน่ืองจากจังหวัดภูเก็ตเปนแหลงทองเที่ยว ที่ดินมีราคา
แพง มีโรงแรมและรีสอรทเพิ่มมากขึ้น และความเขมงวดของกฎหมายที่ควบคุมการกอสราง
โรงงานตาง ๆ เกี่ยวกับสิ่งแวดลอมและมลภาวะ 

3. การปดกิจการของโรงงานถลุงแร เน่ืองจากวัตถดิุบนอยไมเพียงพอที่จะปอน
โรงงานและราคาดีบุกในตลาดโลกลดลง ไมคุมคาตอการลงทุน อีกทั้งภูเก็ตเนนเรื่องการ
ทองเที่ยว ทาํใหพ้ืนที่ที่ปลกูยางพาราก็นอยลง  โรงงานยางก็ตองปดกิจการเชนกัน สาเหตุ
เพราะวตัถุดิบไมเพียงพอ 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ความยาวหนาทา 360 เมตร รองน้ํากวาง 120 เมตร ความลึกเม่ือนํ้าลงต่ําสุด 9 
เมตร แองกลับลําเรือ 360 เมตร คลังสนิคา 3,600 ตารางเมตร เรือ Tug 1 ลํา ขนาด 1,600 
แรงมา 

• ขีดความสามารถของทาเรอื ทาเรือบังคับการนํารอง เรือสินคาเขาเทียบทาความ
ยาวไมเกิน 210 เมตร ความสามารถในการบรรทุกสนิคาประมาณ 30,000 ตัน เรือโดยสาร
ความยาว 270 เมตร ความสามารถในการบรรทกุได 70,000 ตัน เพราะเรือโดยสารกินน้ําลึกไม
มาก 

• Ship turnaround คอนขางสั้นสามารถทาํได 3,000 ตัน ไมเกิน 48 ชั่วโมง 

• อัตราการใชทาเทียบเรือ เรอืสินคาประมาณรอยละ 50 เรือโดยสารรอยละ 7 ถา
เปนเรือ (ปลา) ประมาณ 4-5 วัน ปจจุบันการใชประโยชนจากทาประมาณรอยละ 20 

• ขีดความสามารถในการรับสินคาของทาเรือ ตามการออกแบบกําหนดไว 400,000 
ตัน ปจจุบันทาเรือสามารถทําไดประมาณ 50% 
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จุดแข็งของทาเรือ 

1. ทาเรือภูเก็ตมีรองน้ําตามธรรมชาติเดิม การลงทุนเพ่ือขยายรองน้ําต่ํากวาการ
สรางใหม 

2. ฝงอันดามันมีเกาะตะเภาใหญเปนตวักั้นคลื่นลมตามธรรมชาต ิ

3. การตกตะกอนหรือการตื้นเขินของรองน้ําต่ํา 

4. ทาเรือภูเก็ตอยูในยุทธศาสตรเสนทางการเดินเรือ 

5. ทาเรือภูเก็ตไมมีคูแขงขัน เพราะขนถายเฉพาะสินคาปกติ สําหรับผลิตภัณฑนํ้ามัน
ทั้งเชลล และ ปตท. มีคลังนํ้ามันในการจัดเก็บเปนของตนเอง ทาเรืออ่ืน ๆ ในบริเวณใกลเคียง 
สวนใหญสําหรับรองรับเรือโดยสารขนาดเล็กประเภทเชาไปเย็นกลบั ที่เดินทางไปทองเที่ยว
ตามเกาะตาง ๆ เชน ทาเรือรัษฎา ทาเรืออาวฉลอง ทาเรืออาวปอ เปนตน 

เรือและสินคาผานทาเรือ 

 สินคาสงออกที่สําคัญ คือ ยางพารา เปนยางแผนรมควันและยางแทง ปลายทางสินคา 
คือ ฝงตะวันออกของอเมริกา ฝงแอตแลนติก เมืองนิวออรีน ซ่ึงมีโรงงานผลิตยางรถยนตราย
ใหญ แหลงตนทางสินคามาจากจังหวัดพังงา และสุราษฎรธานี (รอยละ 50) นครศรีธรรมราช 
(รอยละ 30) ตรัง (รอยละ 15) และสงขลา (รอยละ 5)  

 ศักยภาพสินคาชายฝงในปจจุบัน คือ หิน ขนสงมาจากสตูล 

 ในอดีตมีการสงออกน้ํายางขน ผานทาเรือภูเก็ตในปรมิาณที่มาก ทาเรือมีถัง (Tank) 
สําหรับเก็บนํ้ายาง และใชเรือลําเลียงในการบรรทุกสนิคา แตปจจุบันไมมีการสงออกน้ํายางขน
แลว เน่ืองจากไดมีการสรางโรงงานผลิตถุงยาง ลูกโปง สายรัด ในไทยมากขึ้น คาแรงถูกกวา
เม่ือเทียบกับยุโรปและปริมาณวัตถุดิบทีป่อนโรงงานมีไมเพียงพอ นอกจากนี้ยังขึ้นอยูกับความ
ผันผวนของราคายาง  

ปจจุบันเรือที่ใชในการขนสงยางเปนเรือสินคาทั่วไป สายเรอืจากประเทศสิงคโปร 
PICC เง่ือนไขการคาสวนใหญใช FOB มูลเหตุที่การขนสงยางเปลี่ยนจากเรือตูสินคาเปนเรือ
สินคาทั่วไป เพราะ 1) คาตูสินคาราคาเพิ่มขึ้น 2) ตองการความรวดเร็วในการขนสง 3) คา
ระวางที่ปรับสงูขึ้น 

นอกจากเรือสินคาแลว ยังมีเรือโดยสารขนาดใหญเทยีบทาทีท่าเรอื ทั้งน้ีเพราะจังหวัด
ภูเก็ตไมมีทาเรืออ่ืนที่มีขนาดใหญพอที่เรือเหลานี้จะเขาเทียบทาได 
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ปญหาของทาเรือ 

1. ภาครัฐยังไมมีนโยบายการพัฒนาทาเรือที่ชัดเจน ทาํใหมีผลตอการวางแผนระยะ
ยาว รวมถึงระยะเวลาการไดรับสัมปทานครั้งละ 5 ป (ถึง พ.ศ.2556) ทําใหไมคุมตอการลงทุน 

2. สินคาผานทาเรือทั้งสินคาทัว่ไปและสินคาตูมีจํานวนลดลง เน่ืองจากโรงงานยางใน
ภูเก็ตปดกิจการ และมีโรงงานที่ผลิตถุงยาง ลูกโปง สายรัด ใชนํ้ายางขนเปนวตัถดิุบในการผลติ 
ประกอบกบัแรงงานไทยถูกกวาแถบยุโรป 

3. ภูเก็ตเนนเปนเมืองทองเที่ยวมากกวาเมืองอุตสาหกรรม ประกอบกับที่ดินมีราคา
แพง มีผลทําใหสินคาผานทาเรือภูเก็ตนอยลง 

4. ทาเรือภูเก็ตยงัไมมีระบบการใชเรือชายฝงสนับสนุน (Feeder Port) เน่ืองจาก
ขอจํากัดของการขนสงทางน้ํา ถามีการเคลื่อนยายสนิคามากครั้ง สงผลกระทบตอตนทุนการ
ขนสงที่เพ่ิมสงูขึ้น 

ดานกฎหมายหรือกฎระเบียบ 

ทาเรือปฏิบตัติามกฎขอบังคับของทองถิน่ และ IMO 

การพัฒนาทาเรือในอนาคต 

ถาทาเรือไดรับระยะเวลาสมัปทานยาวนานขึ้น จะลงทุนในสวนทาของผูโดยสาร 
(passenger terminal) และปรับปรุงอุปกรณบรรทุกขนถายสินคาใหดียิ่งขึ้น   
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วัน เดือน ป  15 มกราคม 2552 เวลา 10.00 – 12.30 น. 

สถานที ่ สํานักงานทาเรือเจียรวานิช 
92 หมูที่ 3 ตําบลหนองทะเล อําเภอเมือง จังหวัดกระบี่ 81000 

ผูใหขอมูล คุณพูลศักดิ์ ลนีะนิธิกุล ตําแหนง ผูจัดการอาวุโส 

เรื่อง ทาเรือเจียรวานิช 

ความเปนมาของทาเรือ 

กลุมบริษัทเจียรวานิช ไดประกอบธุรกิจหลายประเภท ไดแก ธุรกิจเหมืองแร และ
โรงงานน้ํามันปาลม ในป 2530 ไดซ้ือกิจการทาเรือจากบริษัท ฟรานฮิลล โฮลด้ิง จํากัด และ
เขามาประกอบกิจการ มีวัตถุประสงคเพ่ือการสงออกน้ํามันปาลม แรยิปซ่ัม และแรแอนไฮไดรท 
ทาเทียบเรือแหงนี้เปนทาเรือเอกชน ใหบริการแกสาธารณะทั่วไป แตสวนใหญสินคาผานทา
เกือบทั้งหมดเปนสินคาของบริษัทในเครือปจจุบันมีพนักงานประจํา 5 คน และลูกจางรายวัน 
35 คน และมีสํานักงานใหญอยูที่จังหวัดภูเก็ต 

ส่ิงอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือมีลักษณะเปนสะพานยื่นออกไปในทะเล (Jetty) เปนรูปตัว T หางจาก
ฝง 135 เมตร ตัวทากวาง 12 เมตร  ยาว 90 เมตร เน่ืองจากทาเรือตั้งอยูบนแหลมปอง หนาทา
จึงมีความลึกเพียงพอน้ําลึก 13 เมตร 

• การบรรทุกสินคาลงเรือสายพานลําเลียง อัตราความเร็ว 700 ตัน/ชั่วโมง สวนการ
ขนสงนํ้ามันปาลมใชทอ อัตราความเร็ว 200 ตัน/ชั่วโมง 

• ทาเรือสามารถรับเรือสินคาเทกองไดขนาด 50,000 DWT 

• ทาเรือทําพิธีตรวจปลอยสินคาที่ดานศุลกากรกระบี่ 

เรือและสินคาผานทาเรือ 

• สินคาผานทาทั้งหมดเปนสินคาขาออกประกอบดวย 

- แรยิปซ่ัม ไดรับโควตาการขนสงแรยิปซ่ัม 500,000 – 600,000 ตัน/ป มาจาก
เหมืองของบริษัทในเครือ ไดแก บริษัท วาณิชยิปซ่ัม จํากัด ตั้งอยูในจังหวัดสุราษฎรธานี เพ่ือ
สงออกยิปซ่ัมไปยังประเทศมาเลเซียและญี่ปุน  

- นํ้ามันปาลม มาจาก บริษัท  ยูนิวานิชนํ้ามันปาลม จํากดั (มหาชน) สงออกไปยัง
มาเลเซีย อินเดีย และเนเธอรแลนด 
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• เรือที่ผานทาเรือเปนประจํา ประกอบดวยเรือลําเลียงขนาด 4,000 DWT และเรือ
เดินสมุทร 20,000 DWT  

• อัตราการใชทาเทียบเรือไมไดจัดทํา 

• คาจอดเรือ 

- เรือขนาดนอยกวา 10,000 ตันกรอส วันละ 10,000 บาท  

- เรือขนาดมากกวา 10,000 ตันกรอส วันละ 15,000 บาท  

• คาทุนผูกเรือ  1,500 บาท ตอเสน (เรอืใหญใช 10 เสน เรือเล็กใช 4 เสน) 

• คาขนถายสินคา ยิปซ่ัม  45 บาท/ตัน และน้ํามันปาลม 50 บาท/ตนั  

ปญหาของทาเรือ 

1. ตั้งแตทาเรือกอสรางและเปดดําเนินการในป 2530 การปฏิบัติงานเปนไปอยางดี 
จนกระทั่งในชวง 10 ปที่ผานมา จังหวัดกระบี่ไดกลายเปนเมืองทองเที่ยวทางทะเลที่สําคัญ 
บริเวณชายฝงเดิมที่ทาเรือตั้งอยู มีผูประกอบการดานการทองเที่ยว โดยเฉพาะมีการกอสราง
โรงแรมระดับ 5 ดาวเปนจํานวนมาก ทางเขาสูโรงแรมบางแหงตองใชเสนทางถนนสวนบุคคล
ของทาเรือ จึงมีการเรียกรองใหผูประกอบการทาเรือสงมอบถนนเปนสาธารณะ ปญหาดังกลาว
ไดคลี่คลายลงเมื่อมีการกอสรางถนนเพิ่มเติม 

   ปญหาความขัดแยงระหวางผูประกอบการทาเรือกับผูประกอบการทองเที่ยวรวมทั้ง
หนวยงานราชการบางแหง ลวนสรางแรงกดดันตอทาเรือ ดวยอางวาขนถายแรยิปซ่ัมเปน
อันตรายตอสุขภาพอนามัยของประชากร และทําใหเกิดทัศนียภาพที่ไมสวยงามตอการ
ทองเที่ยว ผูประกอบการทาเรือไดพยายามปรับตัว และสรางขอตกลงเพื่ออยูรวมกันในชุมชน
อยางสันติ อาทิ งดวิ่งรถบรรทุกขนแรยิปซ่ัมในชวงเวลาเรงดวน งดขนถายแรในวันหยุด
เทศกาลสําคัญ หรือชวง high season ของการทองเที่ยว เปนตน  

2. โควตาการสงออกยิปซ่ัมนอย ไมสามารถสงออกยิปซ่ัมใหเต็มศักยภาพของทาได 

3. สังคมมักเขาใจวาการขนถายแรยิปซ่ัมเปนอัตราตอระบบนิเวศนทางทะเล แต
สภาพของทาเรือที่แทจริง มีความชุกชุมของปลาบริเวณหนาทาเรือ  

4. กฎหมายที่เกี่ยวของกับทาเรือมีมาก ไดแก   

• ใบอนุญาตการขนสงสินคาทางทะเล จากกรมเจาทา  

• ใบอนุญาตการประกอบการทาเรือมากกวา 500 ตันกรอส จากกรมเจาทา  
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• โควตาการสงออกยิปซ่ัมของสภาการเหมืองแร1 ซ่ึงตองยื่นขออนุมัติจาก
คณะกรรมการควบคุมการสงแรยิปซ่ัม กรมอุตสาหกรรม  

• มาตรการปองกันและลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม (EIA) จัดทําโดย
มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร เม่ือจัดทําเสร็จสงใหหนวยงานตางๆ ไดแก สํานักเจาทาสาขา
กระบี่ และภูเก็ต และกรมควบคุมมลพิษ  

• ประมวลขอบังคับวาดวย การรักษาความปลอดภัยทางของเรือและทาเรือ
ระหวางประเทศ (ISPS Code) บริษัทไดยื่นขออนุมัติหลายครั้ง แตยังไมผานการอนุมัติเปน
อุปสรรคตอเรือระหวางประเทศที่เขาเทียบทา 

                                          
1
 สภาการเหมืองแรกอต้ังโดยการสนับสนุนของสมาคมเหมืองแรตางๆ กรมทรัพยากรธรณี และกระทรวง
อุตสาหกรรม ซึ่งไดดําเนินการตามขั้นตอนของกฎหมายผานรัฐสภาจนไดมีพระบรมราชโองการโปรดเกลาฯ 
ใหตราพระราชบัญญัติสภาการเหมืองแร พ.ศ. 2526 ขึ้นเมื่อวันที่ 3 เมษายน 2526 มีฐานะเปนนิติบุคคล ทํา
หนาที่เปนตัวแทนของผูประกอบการทั้งหลาย ในการประสานนโยบายและการดําเนินงานระหวางเอกชนกับ
รัฐ เพ่ือเอื้ออํานวยประโยชนในทุกวิถีทางใหแกอุตสาหกรรมและธุรกิจอันเกี่ยวกับเหมืองแร (ที่มา : สภาการ
เหมืองแร. ประวัติ (สายตรง). แหลงที่มา http://www.miningthai.org/history1.asp , 21 มกราคม 2552.) 
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วัน เดือน ป  15 มกราคม 2552 เวลา 08.00 – 10.00 น. 
สถานที ่ บริษัท เซาเทรินพอรต จํากัด เลขที่ 91 หมูที่ 3 ตําบลหนองทะเล  

อําเภอเมือง จังหวัดกระบี่ 8100 
ผูใหขอมูล คุณเสรี หาญมงคลศิลป ตําแหนง ผูจัดการทาเรือ  
เรื่อง ทาเรือเซาเทิรนพอรต 

ความเปนมาของทาเรือ 

บริษัท เซาเทิรนพอรต จํากัด ประกอบธุรกิจเหมืองแร และสงออกแรยิปซ่ัม เดิมใชทา
เจียรวานิชในการสงออกแรไปยังตางประเทศ เน่ืองจากทาเรือดังกลาวใหบริการแกลูกคาทั่วไป 
และมีผูมาใชทาเพื่อการสงออกหลายราย จึงเกิดความแออัดในการใชทา ดังนั้นบริษัท เซาเทิร
นพอรต จํากัด ไดกอสรางทาเรือของตนเองขึ้น ในป 2532 เพ่ือการสงออกน้ํามันปาลม แรยิป
ซ่ัม และแรอ่ืน ๆ โดยเฉพาะ (ในบริเวณเดียวกับทาเรือเจียรวานิช) ทาเรือตั้งอยูที่ ละติจูด 04.6 
องศาเหนือ ลองติจูด 98.42.7 องศาตะวันออก ใกลกับเขาหัวนาค  

ในการกอสรางทาเรือ ผูประกอบการตองลงทุนคาใชจายในการกอสรางเองทั้งหมด 
พรอมทั้งจัดหาสาธารณูปโภคพื้นฐาน เพ่ือรองรับการขนสง อาทิ การสรางถนนจากแยก
ทางเขาหมูบานมาถึงทาเรือยาว 2-3 กิโลเมตร การจัดหาไฟฟา และนํ้าประปาเขามาในหมูบาน 
เปนตน 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือมีลักษณะเปนสะพานยื่นออกไปในทะเล (Jetty) ยาว 730 เมตร 

• หนาทาน้ําลึก 13 เมตร ในระดับนํ้าทะเลต่ําสุด และลึก 15 เมตรในระดับนํ้าทะเล
สูงสุด 

• การขนสงแรไปยังเรือ ใชสายพานลําเลียง อัตราความเร็ว 800-850 ตัน/ชั่วโมง 
สวนการขนสงนํ้ามันปาลมใชทอ 

• ทาเรอืสามารถรับเรือสินคาเทกองไดขนาด 55,000 DWT 

• มีลานกองเก็บสินคา 40 ไร 

• มีเกาะยาวเปนเขื่อนกั้นคลื่นตามธรรมชาติ 

• ทาเรือทําพิธีตรวจปลอยสินคาที่ดานศุลกากรกระบี่ 
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เรือและสินคาผานทาเรือ 

• สินคาผานทาทั้งหมดเปนสินคาขาออก และเกือบทั้งหมดเปนแรยิปซ่ัม ซ่ึงขนสงมา
จากเหมืองในจังหวัดนครศรีธรรมราชและสุราษฎรธานี สินคาที่เหลือ ไดแก ไลมสไตน โดโร
ไมท และแอนไฮไดรท  

 ในอดีตไมมีการสงออกน้ํามันปาลมผานทาเรือ เพราะประเทศผูนําเขาที่อยูดานทิศ
ตะวันตกของไทยลดลง ในขณะที่ประเทศผูนําเขาดานตะวันออกนําเขาเพิ่มขึ้น บริษัทผูสงออก
จึงไปใชทาเรือในชายฝงอาวไทยแทน เชน ทาเรือ CP  

• เรือที่ผานทาเรือเปนประจํา มีขนาด 35,000 – 38,000 DWT ขนถายสินคา 
30,000 DWT ซ่ึงใชเวลาขนถาย 2 – 3 วัน ใน 1 เดือนมีเรือเขาเทียบทา 3 – 4 ลํา 

• ทาเรือมีอัตราการใชทาเรือในป 2550 รอยละ 28.77 เปนอัตราการใชทาเทียบเรือ
คอนขางต่ํา เน่ืองจากปริมาณการสงออกแรยิปซ่ัมของแตละบริษัท ขึ้นอยูกับการกําหนดโควตา
ของสภาการเหมืองแร1 ทาเรือบริษัท เซาเทิรนพอรต จํากัด ไดรับโควตาการขนสงแรยิปซ่ัม 
800,000 ตัน/ป สงผลใหอัตราการใชทาเทียบเรือแหงน้ี จึงนอยกวาขีดความสามารถที่ทาเรือ
สามารถทําได 

จุดแข็งของทาเรือ 

• มีเกาะยาว เปนเขื่อนกั้นคลื่นตามธรรมชาติ 

• รองน้ําสั้น ไมมีการทับถมของตะกอน จึงไมตองขุดลอกรองน้ํา 

ปญหาของทาเรือ 

1. เกิดความขัดแยงระหวางกิจกรรมทาเรือและทองเที่ยว ซ่ึงเปนปญหาเชนเดียวกับ
ทาเรือเจียรวานิช ทั้งน้ีเพราะทาเรือทั้งสองอยูใกลกัน      

2. โควตาการสงออกยิปซ่ัมนอย ไมสามารถใชทาเรือไดเต็มศักยภาพของทาได 

3. สังคมมักเขาใจวาการขนถายแรยิปซ่ัมเปนอันตรายตอระบบนิเวศน ซ่ึงไมเปน
ความจริง ดังเห็นไดจากบริเวณทาเทียบเรือเปนแหลงปลาชุกชุม มีทั้งปลาสาก และปลาอินทรีย 
ซ่ึงเปนปลาหายาก ทําใหมีชาวบานและประชาชนเดินทางมาตกปลาหนาทาเปนประจํา ซ่ึงทาง
ผูประกอบการทางก็อนุญาตใหสามารถเขามาตกปลาได หากไมมีการขนถายสินคาในวันน้ันๆ 

แผนพัฒนาทาเรือ  ไมมี 

                                          
1 รายละเอียดดู เชิงอรรถ 1 ขอมูลสัมภาษณ ทาเรือเจียรวานิช 
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วัน เดือน ป  14 มกราคม 2552 เวลา 13.00 – 15.00 น. 
สถานที ่ ที่ทําการเทศบาลเมืองกันตัง ถนนตรังคภูมิ อําเภอกันตัง จังหวัดตรงั 92110 

คุณสมเกียรต ิ ภาษีทวีเกียรติ  ตําแหนง นายกเทศมนตรีเมืองกันตัง 
คุณประสิทธ  แพใหญ ตําแหนง รองปลัดเทศบาล 
คุณประพันธ  ไตรทิพยพงศ ตําแหนง หัวหนาสํานักปลดั 

 
ผูใหขอมูล 

คุณวรรณะ  เนียมศรี ตําแหนง หัวหนางานผลประโยชน กองคลัง 
เรื่อง ทาเรือกันตัง 

ความเปนมาของทาเรือ 

ในอดีตกันตังเปนเมืองทาสําคัญแหงหน่ึงทางฝงมหาสมุทรอินเดีย เปนศูนยกลางการ
คมนาคมทางน้ําสําคัญมาแตโบราณ เม่ือพระยารัษฎานุประดิษฐมหิศรภักดี มารับตําแหนงเจา
เมืองในป 2433 ไดดําเนินการพัฒนาเมืองตรัง (กันตัง) ทุกดาน โดยมีจุดมุงหมายจะทําใหเปน
เมืองคาขายที่สําคัญ หลังจากนั้นทาเรือกันตัง จึงมีบทบาทสําคัญที่ชวยสนับสนุนการคาระหวาง
ประเทศกับประเทศมาเลเซีย สิงคโปร อินโดนีเซีย และประเทศใกลเคียงอ่ืนๆ แตการจัดการ
ทาเรือในอดีตเปนไปโดยธรรมชาติ เม่ือมีเรือระหวางประเทศเขามารับ – สงสินคา จึงไดสราง
ทาเทียบเรือเปนสะพานไมเล็กๆ และการเขา – ออกของเรือขึ้นอยูกับภาวะน้ําขึ้นน้ําลง 

คณะเทศมนตรีขออนุมัติกระทรวงมหาดไทย เพ่ือเขามาดําเนินการทาเทียบเรือ 
ภายหลังจากที่ไดรับการอนุมัติ จึงประกาศใชเทศบัญญัติ เร่ือง ทาเทียบเรือและคลังสินคา ใน
วันที่ 14 กันยายน 2508 ทําใหเทศบาลเขามามีบทบาทปรับปรุงและดูแลทาเรือกันตังอยางเปน
ทางการ 

หลังจากนั้น กรมเจาทาไดวางโครงการการกอสรางสะพานทาเทียบเรือขนาดใหญเปน
การถาวร กอสรางสะพานทาเทียบเรือเชิงพาณิชยคอนกรีต กวาง 15.5 เมตร ยาว 144 เมตร 
แลวเสร็จในป 2514 และกรมเจาทาไดมอบหมายใหเทศบาลเขามาดําเนินกิจการตอไป 

หลังจากนั้นไดมีการสรางสะพานทาเทียบเรือสวนขยายเพิ่มอีก 2 แหง คือ  

• ป 2539 ไดเริ่มกอสรางสะพานทาเทียบเรือกันตังสวนขยาย แลวเสร็จในป 2542 

• ป 2550 ไดเริ่มกอสรางสะพานทาเทียบเรือกันตังสวนที่ 3  แลวเสร็จในป 2551 

ดังน้ันรูปแบบความเปนเจาของและผูประกอบการของทาเทียบเรือทั้ง 3 ทา มี
รายละเอยีดดังน้ี 

• ทาเทียบเรือ 1 (เชิงพาณิชย) เปนเจาของพื้นที่และประกอบการโดยเทศบาล
เมืองกันตัง เดิมขนถายแรยิปซ่ัม แตปจจุบันทาเทียบเรือน้ีหยุดใหบริการ 
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• ทาเทียบเรือ 2 (สวนขยาย) เปนทาเทียบเรือที่กอสรางขึ้นภายหลังทาเทียบเรือ
กันตัง (เชิงพาณิชย) โดยเจาของพื้นที่ คือ การรถไฟแหงประเทศไทย เทศบาลเมืองกันตังเปน
คูสัญญาเชากับกรมธนารักษ  และอนุญาตใหบริษัท กันตังคอนเทนเนอรเดโปร จํากัด เปน
ผูประกอบการในระยะ 1 ป ดังนั้น คาเชาจากที่ไดจากบริษัทเอกชนผูเชา เทศบาลเมืองกันตัง
ตองแบงคาเชารอยละ 50 กอนหักคาใชจาย (ประมาณ 400,000 บาท) แกการรถไฟแหง
ประเทศไทย ซ่ึงจายคาเชาใหในนามกระทรวงการคลัง 

• ทาเทียบเรือ 3 (ทาเทียบเรือใหม) เปนทาเทียบเรือที่กอสรางขึ้นภายหลังทา
เทียบเรือที่ 2 เทศบาลเมืองกันตังเปนคูสัญญาเชากับกรมธนารักษ  และมอบใหบริษัท ศรีตรัง 
ลอจิสติกส จํากัด เปนผูประกอบการในระยะสัญญาเชา 1 ป 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

• ทาเทียบเรือทั้ง 3 ทา มีลักษะทางกายภาพ ดังน้ี 

ชื่อทาเทียบเรือ 
กวาง 

(เมตร) 
ยาว 

(เมตร) 

ความลึกหนาทา 
นํ้าลง / นํ้าข้ึน 

(เมตร) 

ขนาดเรือใหญที่
สามารถเทียบทาได 

(ตันกรอส) 

ทาเทียบเรือ 1 15.5 144 2 / 5 1,075 
ทาเทียบเรือ 2 24.5 90 3 / 6 3,300 
ทาเทียบเรือ 3 24.5 90 3 / 6 3,300 

• ทาเทียบเรือกันตังสวนขยาย มีปนจ่ันหนาทา 1 ตัว 

• ทาเทียบเรือกันตังที่ 3 ปนจ่ันหนาทาที่เคลื่อนยายได 1 ตัว 

ปญหาและอุปสรรคของทาเรือ 

• เน่ืองจากตองตอสัญญาเพื่อเชาทาเทียบเรือกันตังสวนขยาย และทาเทียบเรือ
สวนที่ 3 กับกรมธนารักษทุกป โดยกรมธนารักษคิดอัตราคาเชาเพิ่มขึ้นรอยละ 5 ทุกป 
ประกอบกับตองแบงใหคาเชาแกการรถไฟ ฯ ทําใหรายไดสุทธิที่เทศบาลไดรับมีแนวโนมลดลง 

• ในกรณีที่เกิดความเสียหายกับทาเทียบเรือ เทศบาลตองเปนผูเรียกรอง
คาเสียหายกับผูประกอบการเอง แตผูประกอบการบางรายไมสนใจและฝาฝนขอบังคับของ
เทศบาล อาทิ ใชปนจ่ันหนาทาที่มีนํ้าหนักมากกวา 150 ตัน ซ่ึงเกินกวาขีดความสามารถของ
ทารับได ทําใหหนาทาชํารุด และทรุดโทรมลงอยางรวดเร็ว 
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วัน เดือน ป  14 มกราคม 2552 เวลา 09.00 – 12.00 น. 

สถานที ่ ณ หองประชุม ที่ทําการดานศุลกากรกันตัง 
ถนนตรังคภูมิ อําเภอกันตัง จังหวัดตรัง 92110 

ผูใหขอมูล คุณปยะพร วจิิตรศิลป ตําแหนง กรรมการผูจัดการ บริษัท กันตัง คอนเทน
เนอร เดโพ จํากัด 

เรื่อง ทาเรือกันตัง – ทาเทียบเรือที่ 2 

ประวตัิความเปนมาของทาเรือ 

กันตัง เปนอําเภอหนึ่งของจังหวัดตรัง   ที่ตั้งอยูริมฝงแมนํ้าตรัง ในอดีตกันตังเปนเมือง
ทาสําคัญแหงหน่ึงทางฝงมหาสมุทรอินเดีย เปนศูนยกลางการคมนาคมทางน้ําสําคัญมาแต
โบราณ  เม่ือป  พ.ศ. 2537 กรมเจาทาไดทําการขยายทาเทียบเรือกันตัง และเทศบาลเมือง
กันตังมีความประสงคจะเปนผูบริหารทาเทียบเรือกันตงัตอไป   

วัตถุประสงคการกอสรางทาเทียบเรือ  

 เพ่ือสนับสนุนการขนสงทางน้ําที่มีตนทุนต่ํา  และเปนการเพิ่มขีดความสามารถของ
ทาเรือชายฝงที่จังหวัดตรังในการรองรับการขนสงสินคา  และการคาระหวางประเทศที่มี
แนวโนมขยายตัวเพ่ิมขึ้นและรองรับการพัฒนาตามโครงการความรวมมือเศรษฐกิจสามฝาย  
คือ ไทย – มาเลเซีย – อินโดนีเซีย 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ ประกอบดวย 

• ปนจ่ันขนาดเครน 20 ตัน 80 ตัน และ150 ตัน 

• เรือลากจูง และเรือลําเลียง  

• รถบรรทุกตูสินคา (Trailer) 

• วิทยุสื่อสาร 

เรือและสินคาผานทา 

• ทาเทียบเรือกันตังเปนทาเทียบเรือขนาดเล็ก  เรือขนาดใหญที่สุดที่ทาเทียบ
เรือสามารถรับได 1,800 GT หรือ 540 NT และในปจจุบันทาเทียบเรือกันตังไดมีเรือขนาดใหญ
ที่สุดที่เขาเทียบทาเปนประจํา คือ ขนาด 1,800 GT หรือ 540 NT เรือที่ผานเขาทาจะเปน
ประเภทเรือลากจูง และเรือลําเลียง (TUGS และ BARGES)  เน่ืองจากรองนํ้ากันตังในปจจุบัน
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มีความตื้นเขินและแคบลง  จึงตองใชเรือลําเลียงแทนเรือที่มีขนาดใหญ จํานวนเรือเขาจะผาน
ทาเทียบเรือ มีทั้งหมด 8 ลํา วิ่งระหวางทาเทียบเรือกันตัง จังหวัดตรัง ไปยังทาเรือปนัง  

• สินคาที่มีการสงผานทาเรือกันตัง  สวนใหญจะเปนสินคายางพารา ที่มาจาก
พ้ืนที่ 4 จังหวัด อาทิเชน สุราษฎรธานี นครศรีธรรมราช กระบี่ และตรัง ซ่ึงปจจุบันการ
คมนาคมสะดวก เน่ืองจากมีถนน 4 ชองจราจร ทําใหไมตองเสียเวลา ในขณะที่หากนําสินคาไป
สงผานดานศุลกากรสะเดา  จะเปนการเพิ่มตนทุน  อีกทั้งที่มีปญหาแออัดและมีปญหาตูคอน
เทนเนอรตกคางดวย  

ปญหาและอุปสรรค 

• โครงการขยายทาเทียบเรือกันตังสวนที่ 3 แลวเสร็จ แตไมไดเปนโครงการตอเน่ือง 
เพราะเทศบาลไมไดใหบริหารจัดการเพียงรายเดียว จึงไมสามารถใชทาเรือกันตังไดอยางมี
ประสิทธิภาพ 

• ดวยทาเทียบเรือกันตัง  มีขนาดเล็ก  เรือสามารถเทียบทาไดครั้งละ  1  ลํา    

• CY  ไมมีพ้ืนที่สําหรับสตอกตูสินคา  

• ฤดูกาลมรสุมตะวันออกเฉียงใต  

• ปญหาการเมืองทองถิ่น   

• การขนถายสินคาลาชา เพราะปญหาของถนน  ฯลฯ 

ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ 

1.  เน่ืองจากทาเทียบเรือมีขนาดเล็กและเทียบไดครั้งละ  1 ลํา รวมถึงไมมี CY รองรับ
สินคาไดเพียงพอ อีกทั้งสิ่งแวดลอมภายนอกที่ไมสามารถควบคุมได จึงเปนขอจํากัดในการใช
ทาเทียบเรือไดอยางเต็มขีดความสามารถ  หากมีการบริหารจัดการที่ดี ที่ไดมาตรฐาน และ
ไดรับการสนับสนุนจากหนวยงานราชการทั้งระดับทองถิ่น จังหวัด และประเทศจริง ๆ แลว  จะ
ชวยเพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับสินคา  แตในปจจุบัน ทาเทียบเรือสามารถรับสินคาได
เพียงแคไมเกิน 12,000 TEUs ตอปเทานั้น 

2.  สรางทาเรือบานทุงคลองสน เพ่ือสนับสนุนเปนทาเทียบเรือทองเที่ยว   

3. การพัฒนาทาเรือบานนาเกลือ เปนทาเรือแมนํ้าที่จะสามารถใหการสนับสนุน การ
นําเขาสงออกทางจังหวัดตรงัมีศักยภาพเพิ่มมากขึ้น อยูระหวางในการพิจารณาของสิ่งแวดลอม  
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วัน เดือน ป  14 มกราคม 2552 เวลา 14.00 – 15.00 น. 

สถานที ่ บริษัท ศรีตรังโลจิสติกส จํากัด สํานักงานทาเรือกันตัง ถนนรัษฎา 
ตําบลกันตัง อําเภอกันตัง จังหวัดตรัง 92110 

ผูใหขอมูล คุณชัยวุฒิ สวสัดิรักษ ตําแหนง กรรมการผูจัดการ 

เรื่อง ทาเรือกันตัง – ทาเทียบเรือที่ 3 (ทาเทียบเรือใหม) 

ประวตัิความเปนมาของทาเรือ 

ทาเรือกันตัง – ทาเทียบเรือที่ 3 (ทาเทียบเรือใหม) เปนทาเทียบเรือที่กอสรางขึ้น 
ภายหลังทาเทียบเรือที่ 2 เทศบาลเมืองกันตังเปนคูสัญญาเชากับกรมธนารักษ  และมอบให
บริษัท ศรีตรัง ลอจิสติกส จํากัด เปนผูเชาและประกอบการ 

การบริหารทาเทียบเรือ  

 บริษัท ศรีตรัง ลอจิสติกส จํากัด เร่ิมประกอบการทาเทียบเรือที่ 3 หรือเรียกวา ทา
เทียบเรือกันตังใหม โดยเริ่มจัดเตรียมการประกอบการตั้งแตเม่ือเดือนมิถุนายน 2550 กอนเปด
ใหบริการอยางเปนทางการในเดือนกรกฎาคม 2551 

สิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรือ  

• ปนจ่ันมีลอ (Mobile Crane) 1 ตัว  

• ขีดความของทาเทียบเรือสามารถรับสินคาไดไมเกิน  4,000 TEUS ตอเดือน/2 ทา 
(ทาเทียบเรือที่ 2 และ ทาเทียบเรือที่ 3) ปจจุบันมีปริมาณตูสินคาผานทา 3,000 TEUS ตอ
เดือน/2 ทา 

• ทาเทียบเรือมีพนักงานทั้งหมด 30 คน 

เรือและสินคาผานทาเรือ  

เน่ืองจากทาเทียบเรือกันตัง เปนทาเทียบเรือขนาดเล็ก  ขนาดเรือใหญที่สุดที่ทาเทียบ
เรือสามารถรับได 1,800 GT 540 NT และในปจจุบันทาเทียบเรือกันตังไดมีเรือขนาดใหญที่สุด
ที่เขาเทียบทาเปนประจํา  คือขนาด 1,800 GT 540 NT ดังน้ันเรือที่ผานเขาทาจะเปนประเภท
เรือ  TUGS  และเรือ  BARGES  เน่ืองจากรองนํ้ากันตังในปจจุบันมีความตื้นเขินและแคบ  จึง
ตองใชเรือลากจูงสินคาชนิด  TUGS & BARGES บรรทุก 3,000 grt หรือ 1,000 เขาเทียบทา 
แทนเรือที่มีขนาดใหญ วิ่งระหวางทาเทียบเรือกันตัง จังหวัดตรัง ไปยังทาเทียบเรือปนัง หาก
บรรทุกตูหนักใชเวลาขนสง 30 ชม. และบรรทุกตูเปลาใชเวลา 24 ชั่วโมง ปริมาณเรือและตู
สินคาผานทา ป 2551 มีเรือเทียบทา 8 เที่ยว/เดือน ขนถายตูสินคาประมาณ 120 TEUs 
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สินคาผานทาเปนยางบรรจุในตูสินคาขนาด 20 TEUs และไมยางแปรรูป บรรจุในตู
ขนาด 40 TEUs สินคามาจากจังหวัดตรัง กระบี่ และ อ.ทุงสง จ.สตูล โดยไมยางแปรรูปเกือบ
ทั้งหมดสงออกตอไปยังประเทศจีน ปริมาณเรือและตูสินคาผานทา ป 2552 มีเรือเทียบทา 6 
เที่ยว/เดือน ขนถายตูสินคาประมาณ 80 – 100 TEUs   

ปญหาของทาเรือ 

• ขาดสินคานําเขา สงผลใหตองมีการนําเขาตูเปลา เพ่ือนํามาบรรจุสินคาสงออก 

• ตนทุนการขนสงสินคาที่สูง เพราะนอกจากตองจายคาธรรมเนียมในการใชรองน้ํา
ใหกรมเจาทาแลว ตองจายคานํารองแกผูนํารองภายในทองถิ่นประมาณเที่ยวละ 3,000 บาท 
และคาน้ํามันประมาณ 2,000 บาท 

ขอเสนอแนะ 

1. ทาเรือนาเกลือที่กําลังจะกอสราง อาจไมมีปริมาณสินคาตามที่ไดคาดการณไว   

2. ทาเรือในฝงอันดามัน มีขีดความสามารถมาก แตมีการใชงานนอย 

แผนพัฒนาทาเรือ 

 ไมมี 
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วัน เดือน ป  14 มกราคม 2552 เวลา 09.00 – 12.00 น. 

สถานที ่ ณ หองประชุม ที่ทําการดานศุลกากรกันตัง 
ถนนตรังคภูมิ อําเภอกันตัง จังหวัดตรัง 

ผูใหขอมูล คุณสหชัย งามไพโรจนพิบูลย ตําแหนง นายดานศุลกากร 

เรื่อง การนําเขา – สงออกผานดานศุลกากรกนัตัง  

ความเปนมาของดานศุลกากรกันตัง 

ดานศุลกากรกันตัง เปนดานศุลกากรทางทะเลอันดามัน ในอดีตเปน “ดานเก็บภาษี” 
สังกัดกรมสรรพากร กระทรวงมหาดไทย ป 2458 ไดมีการโอนมาขึ้นกับกรมศุลกากร และตั้ง
เปนดานศุลกากรกันตัง กรมศุลกากรไดสรางที่ทําการ ณ ริมแมนํ้าตรัง หางจากทาเรือเทศบาล
กันตัง 300 เมตร เปนอาคารชั้นเดียวสรางดวนคอนกรีตเสริมเหล็ก1 

ปจจุบันที่ทําการดานศุลกากรกันตังไดยายที่ตั้งอยู ณ ถนนตรังคภูมิ อําเภอกันตัง 
จังหวัดตรัง ติดกับเทศบาลเมืองกันตัง 

หนาที่ความรับผิดชอบ 

ดานศุลกากรกันตังมีหนาที่ใหบริการในการทําพิธีทางศุลกากร เพ่ือการนําเขาและ
สงออก โดยสามารถตรวจปลอยสินคานําเขา – สงออกภายใน 2 ชั่วโมง ในเขตพ้ืนที่รับผิดชอบ 
รวมทั้งสินคาที่ผานทาเทียบเรือตางๆ ดังน้ี 

• ทาเรือกันตัง ทาเรือแหงนี้มีทาเทียบเรือ 3 ทา แตละทามีผูประกอบการ
แตกตางกัน ดังน้ี 

- ทาเทียบเรือที่ 1 เปนทาเทียบเรือของเทศบาลเมืองกันตัง เดิมขนถายแรยิปซ่ัม 
แตปจจุบันทาเทียบเรือน้ีหยุดใหบริการ 

- ทาเทียบเรือที่ 2 (ทาเทียบเรือสวนขยาย) เปนทาเทียบเรือที่กอสรางขึ้น
ภายหลังทาเทียบเรือที่ 1 เทศบาลเมืองกันตังเปนคูสัญญาเชากับกรมธนารักษ  และมอบให 
บริษัท กันตังคอนเทนเนอรเดโปร จํากัด เปนผูประกอบการ 

- ทาเทียบเรือที่ 3 (ทาเทียบเรือใหม) เปนทาเทียบเรือที่กอสรางขึ้นภายหลังทา
เทียบเรือที่ 2 เทศบาลเมืองกันตังเปนคูสัญญาเชากับกรมธนารักษ  และมอบให บริษัท ศรีตรัง 
ลอจิสติกส จํากัด เปนผูประกอบการ 

                                          
1 สํานักงานดานศุลกากรภาคที่ 4. ดานศุลกากรกันตัง [สายตรง]. http://www.customs4.com/Kantang.html 
[20 มกราคม 2552]. 
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• ทาเรือ บริษัท ยูโสบ อินเตอรเนชั่นแนล พอรท จํากัด เปนทาเรือแรกในจังหวัดตรัง
ที่ขึ้นทะเบียนในทําเนียบทาเรือไทย 

• ทาเรือขนถายถานหินและแรยิปซ่ัม (บานนาเกลือ) 

ปริมาณสินคานําเขา – สงออก 

 มูลคาสินคาที่นําเขาและสงออกผานดานศุลกากรกันตังมีแนวโนมสูงขึ้น ตั้งแตป 2549 
โดยมีรายละเอียดของประเภท ปริมาณ และมูลคาสินคา ดังน้ี 

• สินคานําเขา  

สินคานําเขาที่สําคัญ ไดแก ถานหิน ปุยเคมี เรือขุดใชแลวพรอมอุปกรณเรือ 
เครื่องมือและอุปกรณอ่ืน ๆ  เปนตน โดยมูลคาการนําเขาสินคาผานดานศุลกากร ตั้งแตป 
2549 -2551 คือ 468,191,000 บาท 731,218,000 บาท และ 1,183,360,000 บาท ตามลําดับ  

• สินคาสงออก  

สินคาสงออกที่สําคัญ ไดแก ผลิตภัณฑยาง ไมยางพารา ปูนซิเมนต แรยิบซ่ัม เปน
ตน โดยมูลคาการนําเขาสินคาผานดานศุลกากร ตั้งแตป 2549 -2551 คือ 10,542,000,000 
บาท 11,514,000,000 บาท และ 14,713,000,000 บาท ตามลําดับ  
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วัน เดือน ป  21 มกราคม 2551 เวลา 15.30 – 16.00 น. 

สถานที ่ เจาทาภูมิภาคที่ 5 กรมเจาทา จังหวัดตรัง 

ผูใหขอมูล เรือเอกธงชัย มาบางยาง ตําแหนง เจาพนักงานตรวจทา 

เรื่อง ทาเรือกันตัง 

การดําเนินงานของทาเรือ 
 กรมเจาทาเปนผูสรางและมอบใหเทศบาลดําเนินการตอไป ปจจุบันเทศบาลเมืองกันตัง
เปนผูบริหารทาเรือกันตัง ทาสินคาเทกองที่ขนสงแรทําใหเกิดมลภาวะเปนพิษทางอากาศและ
ทางเสียง และมีทาเรือนาเกลอืและทาเรือบอมวงเกิดขึ้นการขนสงแรจึงยายไปขนสงที่ทา
ดังกลาว สวนทาเรือกันตังจะปรับปรุงเปนทาเรือตูสินคาทั้งหมด มีปญหาในเรื่องรองน้ํา ตองรอ
ใหนํ้าขึ้น นอกจากนี้ยังมีปญหาในเรื่องความกวางของรองน้ํา 

กฎหมาย 

 กรมเจาทามีพระราชบัญญัตทิี่ดูในเรื่องความปลอดภัยเปนหลัก เชน ความปลอดภัย
ของทาเรือ ความปลอดภัยของคน ผูโดยสารกับเรือ 

ปญหา 

1. แมนํ้ากันตังเปนเขตทาเรือตามกฎกระทรวง แตไมไดกําหนดบังคับใชการนํารอง 
ทาเรือกันตังมีความยาวรองน้ําประมาณ 27 กิโลเมตร ลักษณะเปนตวั L และ S ดังน้ันตัวแทน
เรือหรือเจาของเรือตองรองขอการนํารองโดยใชนํารองทองถิ่น มีความชํานาญแตขาดศักยภาพ 
เชน บางแหงเรือตองใชพ้ืนที่เลี้ยวกวางและกระแสน้ําแรงทําใหติดตืน้ บางครั้งตองรอใหนํ้าขึ้น
ซ่ึงใชเวลานานหลายชั่วโมง ทําใหเรืออ่ืนที่จะเขา-ออกไมได เกิดความลาชาและเสียคาใชจาย
มาก หรือบริเวณปลายเกาะมีจุดหักศอกเลี้ยวอันตรายมาก เรือที่วิ่งเขามาลําเดียวไมมีปญหา 
แตกรณีเรือลากจูงบางครั้งโยงทีละ 5 ลาํ (ซ่ึงเกินขอกําหนด) ทําใหเกิดอุบัติเหตุบอย ทั้งที่มี
หลักเตือน 

2. ความลึกรองน้ําประมาณไมเกิน 6 เมตร ทําใหเรือทีมี่ขนาดใหญตองรอเวลาน้ําขึ้น 
ประกอบกับภูมิประเทศแมนํ้ากันตังทั้งสองขางเปนปาชายเลน เกิดตะกอนทับถมของดินเร็ว
เน่ืองจากธรรมชาติ และดินมีการสไลดตัวตลอดเวลาทําใหมีปญหาตอรองน้ํา งบประมาณการ
ขุดลอกรองน้ําตองวางแผนลวงหนานาน นอกจากนี้ดินที่ขุดลอกขึน้มาถาตามทีถู่กตอง ตอง
นําไปทิ้งกลางทะเลแตปญหา คือ ชายฝงทะเลของจังหวัดตรังเปนแหลงหญาทะเลสําหรับพะยูน 
แตถาทิ้งริมตลิ่งก็ตองเปนหนวยงานของรัฐ ไมใชของเอกชนเพราะดินที่ขุดลอกเปนสมบัตขิอง
แผนดิน 
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3. การปดทาเรือในชวงเทศกาล เชน ลอยกระทง การแขงพายเรือคะยัก ทําใหมี
ปญหากับเรือสินคาที่เขาเทยีบทา 

4. การขนสงแร ใชเทกองหนาทา กอใหเกิดมลพิษทางอากาศ ทางเสียง แตละครั้งใช
เวลาขนถายประมาณ 3 – 4 วัน 

5. ทาเรือขาดมาตรการความปลอดภัย เน่ืองจากมีพอคา-แมคาขายสินคาในเขต
ทาเรือ 

6. ทางเขาออกทาเรือมีเพียงทางรถยนต และถนนก็ไมสามารถขยายได  

7. เทศบาลกับบริษัทกันตังคอนเทนเนอรเดโพ จํากัด ซ่ึงเทศบาลใหบริษัทฯ เขา
ดําเนินการหนาทาในการจัดเก็บคาใชทาจากผูประกอบการรายอื่น (ลักษณะคลายกับการใหเชา
ชวง) 
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วัน เดือน ป  3  ธันวาคม 2550 เวลา 14.00 – 16.00 น. 

สถานที ่ บริษัท ศรีราชา ฮาเบอร  จํากัด (มหาชน)  
เลขที่ 9 ถนนรามคําแหง ชั้น 17 อาคารยูเอ็มทาวเวอร 
แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพ ฯ 10250 

ผูใหขอมูล พลเรือโท ทนง ศิริรังษ ี

ตําแหนง ประธานชมรมผูประกอบกิจการทาเรือเอกชน และกรรมการผูจัดการและ
ผูอํานวยการทาเรือศรีราชา ฮาเบอร   

เร่ือง ทาเรือเอกชน 

ทาเรือเอกชน   

ผูประกอบการทาเรือเอกชนไมลงทุนสรางทาเรือนํ้าลึกเนื่องจาก 

• ใชเงินลงทุนสงู  จุดคุมทุนไมแนนอน 

• หาทําเลกอสรางทาเรือยาก ซ่ึงประกอบดวยปจจัยทางทะเล ไดแก ระดับความลึก
ของน้ํา อาวจอดเรือที่มีกําบังคลื่นลม และปจจัยทางบก ไดแก พ้ืนที่แนวหลัง 

• การขออนุญาตยุงยาก ทั้งในดานการกอสรางและสิ่งแวดลอม 

• รัฐบาลไมใหการสนับสนนุกจิการของทาเรือเอกชน 

• ตองเผชิญกับความเสี่ยงจาก การเมือง การตลาด คาภาระ โดยใชอัตราคาภาระ
ทาเรือของรัฐ เชน ทาเรือแหลมฉบังเปนเกณฑ และอัตราแลกเปลี่ยน 

อยางไรก็ตามทาเรือเอกชนยังมีจํานวนมากกวาทาเรือของรัฐ ทั้งน้ีเปนเพราะทาเรือ
ของรัฐมีไมเพียงพอกับปริมาณสินคา จึงทําใหเอกชนจําเปนตองกอสรางทาเรือเพ่ือสนับสนุน
กิจการของตนเอง แตดังที่กลาวมาขางตนทาเรือเอกชนสวนใหญเปนทาเรือขนาดเล็กเพื่อสนอง
ความตองการและการใชงานของธุรกิจของตนเอง 

ปญหาของทาเรือเอกชน 

1. ขาดบทบัญญัติในการอางความรับผิดของทาเรือ ปจจุบันหากเกิดปญหาในดานขอ
กฎหมาย จะปรับกฎหมายในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยในเรื่องของความรับผิด 
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2. ขาดองคกรกลางและหนวยงานที่ทําหนาที่ในการสงเสริมกิจการทาเรือและพาณิชย
นาวี ปจจุบันกิจการทาเรือและพาณิชยนาวีอยูในความดูแลของกรมเจาทา ซ่ึงเปนทั้งหนวยงาน
ที่ทําหนาที่กํากับและสงเสรมิในเวลาเดียวกัน ซ่ึงไมสามารถทําไดในทางปฏิบัติ1 

3. การแขงขันที่ไมเปนธรรม โดยเฉพาะอยางยิ่งการขนถายกลางน้ําที่เกาะสีชัง 
เพราะรัฐเกบ็คาใชจายในการจอดเรือและขนถายนอยมาก นอกจากนี้ยังไมมีการควบคุม ทําให
เกิดมลภาวะและเกิดการขนถายอยางเสรี ในขณะทีท่าเรือเอกชนไดรับการเขมงวดกวดขันใน
เรื่องการรักษาสิ่งแวดลอม ซ่ึงตองเสียคาใชจายสูง บวกกับคาใชจายในการดําเนินงาน จึงทําให
ตนทุนของทาเรือเอกชนสูงกวาการขนถายกลางน้ําที่เกาะสีชังเปนจํานวนมาก 

4. กฎระเบยีบเง่ือนไขและวิธปีฏิบัติดานภาษีของกรมสรรพากรที่ไมชดัเจน สราง
ความสับสนในการปฏิบัตใิหแกทาเรือเอกชน 

5. ขาดความรูความเขาใจถึงความสําคัญของทาเรือ จะเห็นไดจากการแตงตั้ง
คณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาว ี ตามพระราชบัญญัติสงเสริมการพาณิชยนาวี (ฉบบัที่ 
2) พ.ศ.2548 ที่กําหนดใหนายกรัฐมนตรีเปนประธาน รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมเปน
รองประธานและมีกรรมการจากภาครัฐและเอกชน โดยมีอธิบดีกรมการขนสงทางน้ําและ
พาณิชยนาวีเปนกรรมการและเลขานุการ เม่ือไดมีการประชุมคณะกรรมการดังกลาวฯ 
นายกรัฐมนตรีไมสามารถเขารวมการประชุมและไดมอบหมายใหรัฐมนตรีวาการกระทรวง
คมนาคมเปนประธานในการประชุมแทน และใหทําหนาที่ประธานอยางตอเน่ือง สะทอนใหเห็น
วา รัฐยังไมเห็นความสําคัญของกิจกรรมพาณิชยนาวีอยางแทจริง2  

6. ขาดการสนับสนุนดานโครงสรางพื้นฐาน ตัวอยางเชน ถนนที่เชื่อมตอเขายังทาเรือ
ศรีราชาฮารเบอร ซ่ึงตัดแยกจากถนนสุขุมวิท ไมมีไฟสัญญานจราจร รถบรรทุกสินคาที่เขาออก

                                          
1
  แตเดิมการสงเสริมกิจการพาณิชยนาวี อยูในความรับผิดชอบของสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการ
พาณิชยนาวี ในป 2547 ไดมีการปฏิรูปราชการ สํานักงานถูกยุบรวมกับกรมเจาทาซึ่งทําหนาที่ในการกํากับ 
และเปล่ียนชื่อใหมเปน กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 
2
 แตเดิมพระราชบัญญัติสงเสริมพาณิชยนาวี พ.ศ 2521 ไดแตงตั้งคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวี 
โดยมีรัฐมนตรีกระทรวงคมนาคมเปนประธาน แตไมประสบผลสําเร็จในทางปฏิบัติ เนื่องจากองคประกอบ
ของคณะกรรมการ ฯ ยังไมเหมาะสมกับการสงเสริมการพาณิชยนาวี ในสวนของการเสนอนโยบายและ
แผนการพัฒนาการพาณิชยนาวี แผนการจัดระบบการขนสงที่เชื่อมโยงกับการขนสงทางทะเล การกําหนด
บริเวณหรือทําเลในการตั้งทาเรือ สมควรปรับปรุงองคประกอบและคุณสมบัติของคณะกรรมการสงเสริมการ
พาณิชยนาวีใหเหมาะสมยิ่งขึ้น จึงจําเปนตองตราพระราชบัญญัติสงเสริมพาณิชยนาวี (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2548 
ขึ้น [ที่มา : สํานักเลขาธิการรัฐมนตรี, “พระราชบัญญัติสงเสริมการพาณิชยนาวี (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2548” ราช
กิจจานุเบกษาเลม 122 ตอนที่ 109 ก (17 พฤศจิกายน 2548) : หนา 5.)] 
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มีขนาดใหญและมีจํานวนไมนอย (เน่ืองจากในบริเวณดังกลาวนอกจากเปนที่ตั้งของทาเรือศรี
ราชาฮารเบอรแลว ยังเปนที่ตั้งของทาเรอืฟวเจอร พอรต ฟวชั่น) ทาํใหเกิดอุบัติเหตุไดบอยครัง้ 
จึงไดเสนอเรื่องขอใหติดตั้งไฟสัญญาณจราจรที่บริเวณดังกลาวไปยังกระทรวงคมนาคม ไดรับ
คําตอบวา ไมมีงบประมาณ ทาเรือจึงเสนอเรื่องดังกลาวไปยังจังหวัดโดยบริษัทฯ จะรับผิดชอบ
คาใชจายในการติดตั้ง ก็ไมไดรับอนุมัติ โดยใหเหตุผลวาถนนในชวงดังกลาวมีไฟสัญญาณ
จราจรอยูมากแลว ทาเรือตองทําเรื่องขออนุมัติอยูหลายครั้งจึงไดรับอนุมัติ 
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วัน เดือน ป  28 กรกฎาคม 2551 เวลา 13.00 – 15.00 น. 

สถานที ่ สํานักบริหารที่ราชพัสดุ 2 กรมธนารักษ   
ซอยอารีสัมพันธ ถนนพระราม 6 สามเสนใน เขตพญาไท กรุงเทพ 10400 

ผูใหขอมูล คุณพิทักษ ดิเรกสุนทร ตําแหนง ผูอํานวยการสํานกับริหารที่ราชพัสดุ 2 

เรื่อง ทาเรือของกรมธนารักษ     

ทาเรือที่อยูภายใตการดูแลของกรมธนารักษ เกิดจากการกอสรางทาเรือในที่ดินของ
กรมธนารักษ หรือที่ดินอ่ืน ๆ ที่มีการกอสรางทาเรือโดยใชงบประมาณแผนดิน ซ่ึงกรมเจาทา
เปนหนวยงานในการของบประมาณในการกอสรางทาเรือ และเม่ือทาเรือกอสรางแลวเสร็จก็สง
มอบทาเรือดังกลาวใหกบักรมธนารักษดูแลและจัดหาผลประโยชนตอไป เม่ือนโยบายของรัฐให
มีการกระจายอํานาจใหแกทองถิ่น สงผลใหกรมธนารกัษไดมอบใหองคการบริหารสวนทองถิ่น 
ไดแก องคการบริหารสวนจังหวัด เทศบาล หรือองคการบริหารสวนตําบล เปนผูบริหารและ
จัดการทาเรือน้ัน ๆ ตอไป หากทาเรือน้ันสรางขึ้นเพ่ือใหบริการเปนทาเรือสาธารณะ กรมธนา
รักษจะไมเรียกเก็บผลประโยชนจากผูบรหิารทาเรือ เชน ทาเทียบเรอืโดยสาร 

กรมธนารักษไดกําหนดวิธกีารใหเชาหาผลประโยชนจากทาเรือที่อยูในความดูแล ตาม
กฎกระทรวง วาดวย หลกัเกณฑและวธิีการปกครอง ดูแล บํารุงรักษาผลประโยชนเกี่ยวกับที่
ราชพัสดุ พ.ศ.2545  ในหมวดที่ 3 การจดัหาประโยชนในที่ราชพัสดุ ขอ 23 โดยกําหนดเกณฑ
ในการกําหนดอัตราคาเชา1  ทาเรือในการดูแลของกรมธนารักษ แบงออกเปน 

ก.  ทาเรือระหวางประเทศ บริหารและจัดการโดยวิธีเปดประมูลทัว่ไปใหเอกชนบริหาร
จัดการ โดยมีเง่ือนไขในการจายผลประโยชนใหกระทรวงการคลัง เชน ทาเรือสงขลา 

ข.  ทาเรือชายฝง แบงเปน 2 กลุม คือ 

• ทาเรือสาธารณะ กรมธนารักษจะพิจารณาใหสวนราชการหรือองคการบริหาร
สวนทองถิ่นเปนผูดูแลการใชประโยชนโดยไมใหเรียกเก็บคาบริการการใชทาเรือ และใหกรม
เจาทาเปนผูซอมแซมทาเรือในกรณีที่เกิดความเสียหายหรือหมดสภาพการใชงาน  

• ทาเรือพาณิชย ใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นเปนผูบริหารจัดการและหา
ผลประโยชน โดยกําหนดหลักเกณฑในการชําระคาผลประโยชนใหแกทาเรือ ดังน้ี 

                                          
1 คําส่ังกรมธนารักษ ที่ 204/2547 เรื่อง หลักเกณฑการกําหนดอัตราคาเชา คาธรรมเนียมที่ราชพัสดุ 
ความหมายของการทําไร ทํานา ปลูกพืชสวน พืชผัก เล้ียงสัตว การเกษตรอื่น ๆ และการกําหนดเวลาให
ผลผลิตของพืชสวน  
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- กรณีที่องคกรปกครองสวนทองถิ่นดําเนินงาน ใหเรียกเก็บคาเชาจากองคกร
ปกครองสวนทองถิ่น 50% ของรายไดจากการบริหารจัดการกอนหักคาใชจาย เชน กรณีทาเรือ
กันตังที่บริหารและจัดการโดยเทศบาลกนัตัง 

- กรณีที่องคกรปกครองสวนทองถิ่นนําไปเปดประมูลใหเอกชนเชา ใหเรียกเก็บ
คาเชาจากองคกรปกครองสวนทองถิ่น 50% ของคาเชาที่เรียกเกบ็จากผูประกอบการเอกชน 

ปญหาที่พบ คือ 

1) การกอสรางทาเรือโดยกรมเจาทาขาดการประสานงานกับกรมธนารักษ ตั้งแต
การศึกษาเพือ่กอสรางทาเรือ แตจําเปนตองรับมอบทาเรือเม่ือกอสรางเสร็จ ทําใหกรมธนารักษ
ตองดูแลทาเรอืโดยที่ไมมีความรูความเขาใจในกิจกรรมของทาเรือเพียงพอที่จะกําหนด
กฎเกณฑที่จะดูแลและบริหารจัดการทาเรือโดยเฉพาะได 

2) การกําหนดระยะเวลาสัมปทานทาเรือที่สั้น เชน 3 ป เปนผลจากการที่ไมตองการ
ใหการลงทุนในกิจการทาเรือเขาเงื่อนไข มาตรา 13   พระราชบัญญัติวาดวยการใหเอกชนเขา
รวมงานหรือดําเนินการในกจิการของรัฐ พ.ศ.2535 ทัง้น้ีเพราะในกรณีของการกอสรางทาเรือ/
ที่ดิน/สิ่งปลูกสราง มูลคาตั้งแต 1,000 ลานบาท จะตองเปนไปตามขั้นตอนของกฎหมายที่
ซับซอนมากขึ้น ขั้นตอนการประมูลสัมปทานจะตองใหรัฐมนตรีเห็นชอบ อีกทั้งจะตองมีการ
จัดตั้งคณะกรรมการดําเนินการโครงการ ซ่ึงจะประกอบดวยตัวแทนจากหนวยงานหลาย
หนวยงานเพือ่การดูแล  
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ภำคผนวก ภำคผนวก ภำคผนวก งงง      

รำยชื่อท่ำเรือรำยชื่อท่ำเรือรำยชื่อท่ำเรือ/ท่ำเทียบเรือ/ท่ำเทียบเรือ/ท่ำเทียบเรือและและและ
รำยนำมผู้ให้สัมภำษณ์รำยนำมผู้ให้สัมภำษณ์รำยนำมผู้ให้สัมภำษณ์      
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ชมรมท่ำเรือเอกชน กรมธนำรักษ ์   

 

ภำคผนวก ภำคผนวก ภำคผนวก งงง      

รำยชื่อท่ำเรือรำยชื่อท่ำเรือรำยชื่อท่ำเรือ/ท่ำเทียบเรือ/ท่ำเทียบเรือ/ท่ำเทียบเรือและและและ
รำยนำมผู้ให้สัมภำษณ์รำยนำมผู้ให้สัมภำษณ์รำยนำมผู้ให้สัมภำษณ์      
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รายชื่อทาเรือ/ทาเทียบเรือและรายนามผูใหสัมภาษณ 

ลําดับ วัน เดือน  ป เวลา ทาเทียบเรือ ชื่อหนวยงาน ประเภทหนวยงาน ชื่อบุคคลที่สัมภาษณ ตําแหนง 

1. 27  พย 50 09.30 – 11.30 ทาเทียบเรือ 1C  บริษัท บีเอ็มที แปซิฟค จํากัด ผูบริหาร/ประกอบการ คุณปฐพร  เนียมธรรม MC Officer 

2. 27 พย 50 14.00 – 16.00 ทาเทียบเรือ 7 บริษัท บี ดี เอส เทอรมินัล จํากัด ผูบริหาร/ประกอบการ คุณธนัส  สอนภู ผูจัดการฝายการตลาด 

3. 28 พย 50 09.30 – 11.30 ทาเทียบเรือ 10  บริษัท ไทยพรอสเพอริตี 
เทอรมินอล จํากัด 

ผูบริหาร/ประกอบการ คุณวันเพ็ญ วรพัฒนะไพบูลย  ผูจัดการสวนการตลาด 

4. 28 พย 50 14.00 – 16.00 ทาเทียบเรือ 2E  บริษัท ยูไนเต็ดไทยชิปปง จํากัด ผูบริหาร/ประกอบการ คุณวโรดม  ธํารงธญัวงศ Deputy Terminal Manager 

5. 3 ธค 50 14.00 – 16.00 - ชมรมผูประกอบกิจการทาเรือ
เอกชน 

หนวยงานที่เกี่ยวของ พลเรือโท ทนง ศิริรังษี ประธารชมรม 

6. 6 ธค 50 09.30 – 11.30 ศรีราชาฮารเบอร บริษัท ศรีราชาฮารเบอร จํากัด 
(มหาชน) 

ผูบริหาร/ประกอบการ คุณประพันธ  ปทวันวิเวก ผูจัดการฝายการตลาด 

7. 6 ธค 50 13.00 – 15.00 ฟวเจอร พอรท ฟวชั่น บริษัท ฟวเจอร พอรท ฟวชั่น  
จํากัด 

ผูบริหาร/ประกอบการ คุณอภิรักษ  นิลทุย Chief Operation Officer 

8. 13 ธค 50 09.30 – 11.30 แหลมฉบัง สํานักงานทาเรือแหลมฉบัง ผูบริหารทาเรือ คุณอรชุน ศรีพาเพลิน Chief of Marketing & Public Relation 
Section 

9. 18 ธค 50 09.00 – 11.00 มาบตาพุด – TPT  บริษัท ไทยพรอสเพอริตี 
เทอรมินอล จํากัด 

ผูประกอบการ คุณกิตติพงศ  ทองมาลีวรรณ ผูจัดการทาเรือ 

10. 18 ธค 50 14.00 – 16.00 มาบตาพุด – Glow  
SPP3 

บริษัท โกลว เอสพีพี 3 จํากัด  ผูประกอบการ คุณณัฐพล  ศิลาคปุต Government Affairs Officer - 
Government and Public Affairs 

11. 19 ธค 50 09.00 – 11.00 มาบตาพุด – RBT/NFC บริษัท เอสซี แมนเนจเมนท จํากัด  ผูประกอบการ คุณประเสริฐ  เสนาะสนธิ์ ผูจัดการทาเรือ 

12. 19 ธค 50 14.00 – 16.00 มาบตาพุด – MTT บริษัท มาบตาพุดแทงคเทอรมินัล 
จํากัด  

ผูประกอบการ คุณสุวิทย วิสิทธิ์วรณัฐ Operation Department Manager 

13. 21 ธค 50 09.00 – 11.00 มาบตาพุด สํานักงานทาเรือมาบตาพุด ผูบริหารทาเรือ คุณวิฑูรย  อยูทิม ผูอํานวยการ 

14. 21 ธค 50 14.00 – 16.00 IRPC บริษัท ไอ อาร พี ซี จํากัด 
(มหาชน) 

ผูบริหาร/ประกอบการ นาวาโทวิรัติ  ไสยวรรณ  
คุณเอี่ยมสิน  เตาทองนันตสิน 

Port Division 
ผูจัดการฝายทาเรือและการตลาด 
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รายชื่อทาเรือ/ทาเทียบเรือและรายนามผูใหสัมภาษณ 

ลําดับ วัน เดือน  ป เวลา ทาเทียบเรือ ชื่อหนวยงาน ประเภทหนวยงาน ชื่อบุคคลที่สัมภาษณ ตําแหนง 

16. 25 ธค 50 09.00 – 11.00 มาบตาพุด – ARC บริษัท อัลลายแอนซรีไฟนนิ่ง 
จํากัด  

ผูประกอบการ คุณธีรพล  ประภากร Waterfront Coordinator and Port 
Facility Security Officer 

15. 25 ธค 50 14.00 – 16.00 มาบตาพุด – TTT บริษัท ไทยแทงคเทอรมินัล จํากัด 
(มหาชน) 

ผูประกอบการ คุณบุญเหลือ  สุวรรณเขตร Admistrative Manager 

17. 14 มค 51 09.00 – 11.00 ทาทอง บริษัท ไทยปโตรเลียมเซอรวิส 
จํากัด 

ผูประกอบการ คุณสมชาย  จิตตประเสริฐสุข ผูจัดการทาเรือ 

18. 14 มค 51 14.00 – 16.00 ขนอม บริษัท ทาเรือขนอม จํากัด ผูบริหาร/ประกอบการ คุณฉัตร แสงจันทร Port Captain บริษัท เพิรลชิปปงจํากัด 

19. 15 มค 51 10.00 – 12.00 ระนอง การทาเรือแหงประเทศไทย  ผูประกอบการ คุณณิวรรษณ  ทัพวงศ ผูจัดการทาเรือ 

20 18 มค 51 13.30 – 15.30 สงขลา บริษัท เจาพระยาทาเรือสากล 
จํากัด 

ผูประกอบการ คุณวัฒนชัย เรืองเลิศปญญากุล รองผูอํานวยการทาเรือ  

21. 21 มค 51 13.00 – 16.00 ทาเรือกรุงเทพ การทาเรือแหงประเทศไทย ผูบริหาร/ประกอบการ คุณสุชาติ  วองไว Technical Officer 

22. 21 มค 51 13.30 – 15.00 กันตัง เทศบาลเมืองกันตงั ผูบริหารทาเรือ คุณโสภิต เพิ่มทรัพย ผูอํานวยการกองคลัง 

23. 21 มค 51 15.30 – 16.00 - เจาทาภูมิภาคที่ 5 กรมเจาทา หนวยงานที่เกี่ยวของ เรือเอกธงชัย มาบางยาง เจาพนักงานตรวจทา 

24. 21 มค 51 16.15 – 16.30 - ดานศุลกากรกันตัง หนวยงานที่เกี่ยวของ   นายดานศุลกากรกนัตัง 

25. 28 มค 51 09.30 – 11.30 แหลมฉบัง – B5/C3 บริษัท แหลมฉบัง อินเตอรเนชั่น
แนล เทอรมินอล จํากัด 

ผูประกอบการ คุณพงศพัฒน  วนิชจักรวงศ 
คุณสุชีรา  กาวิละ 

Deputy Chief Executive Officer 
Custom Service Supervisor 

26. 28 มค 51 14.00 – 16.00 มาบตาพุด - BLCD บริษัท บีแอลซีพี เพาเวอร จํากัด ผูประกอบการ คุณสัจจะ  วิบูลยลกัษณากุล ผูจัดการขนถายวัสดุและเชื้อเพลิง 

27. 29 มค 51 9.00 – 11.00 แหลมฉบัง – A4 บริษัท อาวไทย คลังสินคา จํากัด ผูประกอบการ คุณจํานง  กุสวิโร ฝายปฏิบัติการทาเรือ 

28. 29 มค 51 14.00 – 16.00 ไทยพับลิคพอรต บริษัท ไทยพับลิคพอรต จํากัด  ผูบริหาร/ประกอบการ น.อ.(พ.) ชาญ เพิ่มโภคา รน.  
น.อ.วิรัช  เผือกใจแผว 

ผูจัดการฝายปฏิบัติการทาเรือ 
Advisor to Operation 

29. 30 มค 51 09.30 – 11.30 แหลมฉบัง – A0/B1 บริษัท แอลซีบี คอนเทนเนอร 
เทอรมินัล 1 จํากัด 

ผูประกอบการ คุณเพ็ญนภา  ลีฬหสกุลชัย  Assistant CRM Manager 

30. 6 กพ 51 10.00 – 12.00 แหลมฉบัง – B4  บริษัท ทีไอพีเอส จํากัด ผูประกอบการ คุณชัชวาล  เกตุทะเล ผูจัดการทาเรือ 
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รายชื่อทาเรือ/ทาเทียบเรือและรายนามผูใหสัมภาษณ 

ลําดับ วัน เดือน  ป เวลา ทาเทียบเรือ ชื่อหนวยงาน ประเภทหนวยงาน ชื่อบุคคลที่สัมภาษณ ตําแหนง 

31 13 กพ 51 10.00 – 12.00 ประจวบ บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด ผูบริหาร/ประกอบการ คุณมานพ เหลืองไพโรจน ผูชวยผูจัดการทาเรือ 

32. 2 พค 51 13.00 – 15.00 ภูเก็ต บริษัท เจาพระยาทาเรือสากล 
จํากัด 

ผูประกอบการ คุณอาซิ่นอรามเมธาพงศา ผูจัดการทาเรือ 

33. 7 พค 51 10.30 – 12.00  - เทศบาลเกาะสีชัง หนวยงานที่เกี่ยวของ คุณดํารง เภตรา นายกเทศบาลเกาะสีชัง 

34. 28 กค 51 13.00 – 15.00 - กรมธนารักษ หนวยงานที่เกี่ยวของ คุณพิทักษ ดิเรกสุนทร ผูอํานวยการสํานักบริหารที่ราชพัสดุ 2 

35. 12 มค 52 10.00 – 12.00 สงขลา บริษัท เจาพระยาทาเรือสากล 
จํากัด 

ผูประกอบการ คุณวัฒนชัย เรืองเลิศปญญากุล รองผูอํานวยการทาเรือ  

36. 14 มค 52 9.00 – 11.00 กันตัง – 2  บริษัท กันตัง คอนเทนเนอร เดโพ 
จํากัด 

ผูประกอบการ คุณปยะพร วิจิตรศิลป กรรมการผูจัดการ 

37. 14 มค 52 9.00 – 11.00 กันตัง – 3  บริษัท ศรีตรัง ลอจิสติกส จํากัด ผูประกอบการ คุณชัยวุฒิ สวัสดิรักษ กรรมการผูจัดการ 

38. 14 มค 52 14.00 – 15.00 กันตัง เทศบาลเมืองกันตงั ผูบริหารทาเรือ คุณสมเกียรติ ภาษีทวีเกียรติ
,ประพันธ ไตรทิยพงศ 

นายกเทศมนตรี 
หัวหนาสํานักปลัดเทศบาล 

39. 15 มค 52 8.30 – 10.00 เซาเทิรน พอรท บริษัท เซาเทิรน พอรท จํากัด  ผูบริหาร/ประกอบการ คุณเสรี หาญมงคลศิลป ผูจัดการทาเรือ 

40. 15 มค 52 10.30 – 12.00 เจียรวานิช บริษัท เจียรวานิชการขนสง จํากัด  ผูบริหาร/ประกอบการ คุณพูลศักดิ์ ลีนะนิธิกุล ผูจัดการอาวุโส 

 



 



 



  
 




