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บทคัดย่อ
	 การรบัรูร้ายได้ทางการบญัชขีองธรุกิจการขนส่งและโลจสิตกิส์เป็นส่ิงส�ำคัญต่อผู้บริหารและ

ผูใ้ช้งบการเงนิ เนือ่งจากผลการรายงานทางการบญัชดีงักล่าวกระทบต่อผลการด�ำเนนิงานของกจิการ 

บทความนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อชี้ให้เห็นหลักการทางการบัญชีที่ส�ำคัญของการรับรู้รายได้ของธุรกิจการ

ขนส่งและโลจิสติกส์ ซึ่งประกอบด้วย 1) ความเสี่ยงได้โอนจากผู้ให้บริการไปยังผู้รับบริการแล้ว 2) มี

ความเป็นไปได้ค่อนข้างแน่ว่ารายการดังกล่าวจะเกิดประโยชน์ทางเศรษฐกิจในอนาคตแก่กิจการ  3) 

ราคาการให้บริการสามารถระบุได้อย่างชัดเจน รวมทั้งสามารถระบุและประมาณการต้นทุนรวม ทั้ง

ที่เกิดขึ้นแล้วและที่จะเกิดขึ้นจนงานแล้วเสร็จได้อย่างชัดเจนและน่าเช่ือถือ 4) มีความเป็นไปได้สูงที่

จะได้รับเงินจากผู้รับบริการ ซึ่งหลักเกณฑ์ดังกล่าวน�ำไปสู่การบันทึกบัญชีอย่างหลากหลาย นอกจาก

นีบ้ทความนีไ้ด้รวบรวมวธิกีารรบัรูร้ายได้จากบรษิทัจดทะเบยีนในตลาดหลกัทรพัย์ในหมวดธรุกจิการ

ขนส่งและโลจสิตกิส์ เพือ่แสดงให้เหน็แนวทางปฏบิตัทิางการบัญชขีองบรษิทัจดทะเบยีนดงักล่าว การ

รวบรวมข้อมูลสรุปได้ว่ามีความหลากหลายของวิธีการรับรู้รายได้โดยขึ้นอยู่กับลักษณะการประกอบ

กิจการ ซึ่งอาจส่งผลให้งบการเงินไม่สามารถเปรียบเทียบกันได้ ผู้ใช้งบการเงินควรได้ศึกษาวิธีการรับ

รู้รายได้ของธุรกิจด้วยความเข้าใจ

ค�ำส�ำคัญ:  การรับรู้รายได้ การขนส่งและโลจิสติกส์ การบัญชี  
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ABSTRACT
	 Revenue recognition in accounting of transportation and logistics businesses 

is vital for management and users of financial statements.   This is because such 

accounting reports have an effect on the entity’s operation results.  This article aims 

to review the principles of revenue recognition in accounting comprising   1) Risk is 

transferred from service providers to clients; 2) It is probable that future economic 

benefit of the transaction will flow to the entity; 3) The price is fixed or determinable 

and the costs (both incurred and costs to complete the transaction) are identified 

and can be measured reliably; and 4) Collectability is reasonably assured. These 

accounting principles cause various accounting records.  In addition, this article lists 

up revenue recognition methods of listed companies in order to show the practices 

of these companies.  The analysis points out that many revenue recognition methods 

have been adopted in different ways depending on business operations.   These 

characteristics make financial statements of entities incomparable.  Therefore, users 

of financial statements are recommended to clearly comprehend revenue recognition 

methods of businesses.

KEYWORDS: Revenue recognition, Transportation, Logistics  

บทน�ำ
	 ธรุกจิการขนส่งและโลจสิตกิส์มพีืน้ฐานมาจากความสามารถของการจดัการของกจิการของ

ธรุกิจ โดยท่ัวไปผู้รบับรกิาร (ลกูค้า) จ่ายเงนิส�ำหรบัการขนส่งสินค้าระหว่างจดุ 2 จดุ หรอืมากกว่า รวม

ทัง้การใช้คลงัสนิค้าและบรกิารเกีย่วเนือ่งอืน่ เช่น การยกสนิค้า การบรรจสุนิค้า เป็นต้น ผูป้ระกอบการ

ส่วนใหญ่มีก�ำไรจากการด�ำเนินการไม่มากจากการให้บริการขนส่ง จึงมักเพิ่มรายได้โดยการให้บริการ

อื่นร่วมด้วย (Multiple elements) นอกจากนั้น ผู้ประกอบการหลักอาจจ้างผู้ประกอบการรายอื่น

เข้าร่วมการให้บรกิารเพือ่การบริการทีค่รบวงจร การให้บรกิารด้วยโครงสร้างการด�ำเนนิการทีม่หีลาย

ลกัษณะ และการมผีูป้ระกอบการหลายรายร่วมประกอบการในงานเดยีวกนั จงึเป็นเหตทุ�ำให้การแบ่ง

รายได้ให้แต่ละงาน และแต่ละผู้ประกอบการมีความสลับซับซ้อน คณะกรรมการมาตรฐานการบัญชี

ระหว่างประเทศ (The International Accounting Standard Board: IASB) และ US Financial 

Accounting Standard Board (FASB) ได้ก�ำหนดวิธีการในการรับรู้รายได้ของธุรกิจการขนส่ง และ
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โลจิสติกส์ ประเทศไทยเป็นสมาชิกของสหพันธ์การบัญชีระหว่างประเทศซึ่งก�ำกับคณะกรรมการ

มาตรฐานการบญัชรีะหว่างประเทศได้ปฏบิตัติามมาตรฐานการบญัชดีงักล่าว เพือ่ให้งบการเงนิเป็นไป

ตามข้อก�ำหนด ซึง่จะน�ำไปสูก่ารยอมรบัของผู้ใช้งบการเงนิในประเทศทัง้ในและต่างประเทศ บทความ

นีม้วีตัถปุระสงค์เพ่ือแสดงให้เหน็แนวทางปฏบิตัทิางการบญัชีในการรบัรูร้ายได้ของธรุกจิการขนส่งและ

โลจิสติกส์ 

หลักการพื้นฐานของการรับรู้รายได้

	 มาตรฐานการรายงานทางการเงนิก�ำหนดให้กจิการการขนส่งและโลจสิตกิส์สามารถรบัรูร้าย

ได้เมื่อเข้าเงื่อนไขดังนี้

1.	 ความเสี่ยงได้โอนจากผู้ให้บริการไปยังผู้รับบริการแล้ว

2.	 มคีวามเป็นไปได้ค่อนข้างแน่ว่ารายการดงักล่าวจะเกดิประโยชน์ทางเศรษฐกจิในอนาคต

แก่กิจการ

3.	 ราคาการให้บริการสามารถระบุได้อย่างชัดเจน รวมทั้งสามารถระบุและประมาณการ

ต้นทนุรวม ทัง้ทีเ่กดิข้ึนแล้วและทีจ่ะเกดิขึน้จนงานแล้วเสรจ็ได้อย่างชดัเจนและน่าเชือ่

ถือ

4.	 มีความเป็นไปได้สูงที่จะได้รับเงินจากผู้ใช้บริการ (สภาวิชาชีพบัญชี, 2558)

	 จากเงือ่นไขทีส่�ำคญั 4 ประการข้างต้น น�ำไปสูก่ารบนัทกึรายได้หรอืการรับรูร้ายได้ ได้หลาย

วิธี ได้แก่ 

1.	 การรับรู้รายได้ตามเกณฑ์เงินสด 

2.	 การรับรู้รายได้ตามขั้นความส�ำเร็จของงาน (Percentage of completion) 

3.	 การรับรู้รายได้ตามวิธีเส้นตรง 

4.	 การรับรู้รายได้เมื่องานแล้วเสร็จ (Completion method) 

	 นอกจากจะปฏิบัติตามวิธีการบันทึกบัญชีข้างต้นแล้ว กิจการต้องเปิดเผยนโยบายการรับรู้

รายได้ รวมทัง้วธิกีารประมาณการรบัรู้รายได้ในหมายเหตปุระกอบ ซึง่รวมอยูใ่นงบการเงนิซึง่ประกอบ

ด้วยงบแสดงฐานะการเงนิ งบก�ำไรขาดทนุเบด็เสร็จ งบแสดงการเปล่ียนแปลงส่วนของผูถ้อืหุน้ และงบ

กระแสเงินสด 

ตัวอย่างการรับรู้รายได้

	 เพื่อท�ำให้ง่ายแก่ความเข้าใจ ตัวอย่างต่อไปนี้จะอธิบายวิธีการรับรู้รายได้แต่ละวิธี

	 ณ วันท่ี 20 ธันวาคม 25X1 กิจการแห่งหนึ่งได้รับการว่าจ้างจากผู้ใช้บริการให้บรรทุกตู้

สินค้า ซึ่งรวมถึงการขนส่งตู้สินค้า การยกของจากเรือบรรทุกสินค้า การเก็บสินค้าในคลังสินค้า การ
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ออกสนิค้าจากด่านศลุกากร และการน�ำส่งไปยงักจิการผู้รบับรกิาร รวมราคาตกลงตามสัญญา 50,000 

บาท สัญญาไม่สามารถยกเลิกได้ โดยระหว่างปี 25X1 กิจการให้บริการแล้วเสร็จถึงรายการที่ 2 หลัง

จากนั้นให้บริการในปี 25X2 โดยใช้เวลาการให้บริการทั้งสิ้น 25 วัน กิจการประมาณต้นทุนรวมจาก

การให้บริการ ดังนี้

1. การขนส่งตู้สินค้า

2. การยกของจากเรือบรรทุกสินค้า

3. การเก็บสินค้าในคลังสินค้า

4. การออกสินค้าจากด่านศุลกากร

5. การน�ำส่งสินค้าไปยังกิจการผู้รับบริการ

     รวม

หน่วย: บาท

30,000

3,000

5,000

3,000

3,000

44,000

การรับรู้รายได้ตามเกณฑ์เงินสด

	 ในปี 25X1 กิจการผู้ให้บริการสามารถรายงานรายได้เต็มจ�ำนวน 50,000 บาท

การรับรู้รายได้ตามขั้นความส�ำเร็จของงาน

	 ในปี 25X1 กจิการสามารถรายงานรายได้ในงบก�ำไรขาดทนุดงันี ้33,000/44,000 X 50,000 

= 37,500 บาท และในปี 25X2 เท่ากับ 12,500 บาท

การรับรู้รายได้ตามวิธีเส้นตรง 

	 ในปี 25X1 กิจการให้บริการรวมทั้งสิ้น 11 วัน (20 – 31 ธันวาคม) กิจการสามารถรายงาน

รายได้ในงบก�ำไรขาดทุนดังนี้ 11/25 X 50,000 = 22,000 บาท และในปี 25X2 เท่ากับ 28,000 บาท

การรับรู้รายได้เมื่องานแล้วเสร็จ 

	 ในปี 25X1 กิจการยังไม่เกิดรายได้ ในปี 25X2 กิจการสามารถรายงานรายได้เต็มจ�ำนวน 

50,000 บาท 	

	 จากวธิกีารรบัรูร้ายได้ทัง้ 4 วธิข้ีางต้น ชีใ้ห้เหน็ว่ามคีวามแตกต่างของการรบัรูร้ายได้จากการ

ให้บริการในแต่ละวิธี ดังนี้
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	 วธิทีี ่1 รบัรูร้ายได้ ณ รอบระยะเวลาทีใ่ห้บรกิาร อย่างไรกต็าม หากการให้บรกิารครอบคลุม

เกนิ 1 รอบระยะเวลาบญัช ีการแสดงรายได้ในปีที ่1 เพยีงปีเดยีวอาจท�ำให้การรบัรู้รายได้ไม่สอดคล้อง

กับข้อเท็จจริง เนื่องจากผู้รับบริการยังไม่รับมอบงาน ถึงแม้ว่าสัญญาจะไม่สามารถยกเลิกได้

	 วิธีที่ 2 มีจุดแข็งที่ว่าการรับรู้รายได้ท�ำตามต้นทุนที่เกิดขึ้น ซึ่งหมายความว่าต้นทุนเกิดขึ้น

ตามปริมาณงานที่แล้วเสร็จ จุดอ่อนที่ว่าการรับรู้รายได้ตามวิธีนี้ คือ ผู้รับบริการยังไม่รับมอบงาน ถึง

แม้ว่าสัญญาจะไม่สามารถยกเลิกได้

 	 วิธีที่ 3 รับรู้รายได้ตามระยะเวลาที่ก�ำหนด โดยมีข้อสมมติว่างานทั้งหมดเป็น 1 ชิ้นงาน 

ความส�ำเร็จของงานเกิดขึ้นเมื่อระยะเวลาผ่านไป จุดอ่อนที่ส�ำคัญของวิธีนี้ คือ ลักษณะการให้บริการ

มีความแตกต่าง ความยากง่ายในเนื้องานแต่ละชิ้น รวมทั้งผู้รับบริการยังไม่รับมอบงาน

	 วิธีที่ 4 มีจุดแข็ง คือ การรับรู้รายได้เมื่องานแล้วเสร็จ และกิจการได้โอนความเสี่ยงไปยัง

ผู้รับบริการแล้ว จุดอ่อนประการส�ำคัญ คือ ในปีที่เริ่มให้บริการ กิจการไม่สามารถรับรู้รายได้ได้เลย

ถึงแม้ว่ากิจการจะให้บริการไปบางส่วนแล้ว ต้องรอจนกระทั่งงานแล้วเสร็จ

	 หากจะยึดตามหลักการบัญชีโดยเคร่งครัด วิธีที่ 4 เป็นวิธีที่เหมาะสมที่สุด เนื่องจากกิจการ

ผู้ให้บริการได้โอนความเสี่ยงไปยังผู้รับบริการเรียบร้อยแล้ว ซึ่งหมายถึงไม่มีข้อโต้แย้งของผู้รับบริการ

ใดๆ อีกแล้ว อย่างไรก็ตามการรับรู้รายได้ของวิธีที่เหลือ ซึ่งเป็นการรับรู้รายได้ก่อนการส่งมอบงาน 

อาจมีปัญหาจากการไม่สามารถโอนความเสี่ยงหรือส่งมอบงานไปยังผู้รับบริการในท้ายที่สุด จึงอาจ

ท�ำให้การรับรู้รายได้ที่ได้บันทึกไว้ในงวดก่อนผิดจากข้อเท็จจริง

การเปิดเผยข้อมูลการรับรู้รายได้ของธุรกิจการขนส่งและโลจิสติกส์

	 วิธีการรับรู ้รายได้ของธุรกิจขนส่งและโลจิสติกส์ในประเทศไทยยังมีความหลากหลาย 

กิจการที่บันทึกบัญชีตามมาตรฐานการบัญชีส่วนใหญ่เป็นบริษัทจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย์แห่ง

ประเทศไทย บทความนีไ้ด้รวบรวมวธิกีารรบัรูร้ายได้ทีก่จิการเปิดเผยในหมายเหตปุระกอบงบการเงนิ 

ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2557 ของแต่ละกิจการในธุรกิจขนส่งและโลจิสติกส์ ดังนี้
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บจม. กรุงเทพโสภณ

บจม. บางปะกง เทอร์มินอล

บจม. การบินกรุงเทพ

บจม. เอเชียน มารีน เซอร์วิสส์

1.	 รายได้จากการขายสินค้า รบัรูร้ายได้เมือ่ได้โอนความเส่ียงและ

ผลตอบแทนที่เป็นสาระส�ำคัญของความเป็นเจ้าของสินค้าให้

กบัผูซ้ือ้แล้ว รายได้จากการขายแสดงมลูค่าตามใบก�ำกบัสนิค้า

โดยไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม ส�ำหรับสินค้าที่ได้ส่งมอบแล้ว

2.	 รายได้ค่าเช่า รับรู้รายได้ตามระยะเวลาของการให้เช่า

3.	 รายได้ค่าบริการ รับรู้รายได้ตามระยะเวลาของการให้บริการ 

1.	 รายได้ที่รับรู้ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่มและแสดงสุทธิจากส่วนลด

การค้า

2.	 รายได้จากการให้บริการรับรู้เมื่อมีการให้บริการแล้วเสร็จ

1.	 รายได้จากการจ�ำหน่ายบตัรโดยสาร รบัรูเ้ป็นรายได้ในส่วนของ

ก�ำไรหรอืขาดทนุเม่ือมผีูโ้ดยสารน�ำบตัรโดยสารมาใช้บรกิารกบั

สายการบิน

2.	 บริษัทฯ ได้จัดให้มีโปรแกรมสิทธิพิเศษแก่ลูกค้า โดยจะให้

คะแนนสะสมแก่ลูกค้าทีซ่ือ้บตัรโดยสารกบับรษิทัฯ ซึง่สามารถ

น�ำไปแลกเป็นบัตรโดยสาร ที่พัก หรือของรางวัลตามเงื่อนไข

ที่ระบุไว้ของบริษัทฯ บริษัทฯ ปันส่วนมูลค่าของบัตรโดยสาร

และต้นทนุในการแลกของรางวลัให้กบัคะแนนสะสมด้วยมลูค่า

ยุติธรรมของคะแนนสะสมดังกล่าว และทยอยรับรู้เป็นรายได้

เม่ือลูกค้ามาใช้สิทธิและบริษัทฯ ได้ปฏิบัติตามสัญญาภาระ

ผูกพันที่จะจัดหารางวัลนั้น

3.	 รายได้จากการให้บริการขนส่งผู้โดยสาร ค่าระวาง และรายได้

ค่าใช้บริการสนามบิน รับรู้ในส่วนของก�ำไรหรือขาดทุนเมื่อได้

ให้บริการแล้ว

4.	 รายได้จากการให้เช่าเครื่องบิน รับรู ้ในส่วนของก�ำไรหรือ

ขาดทุน ตามระยะเวลาของการให้เช่า

บริษัทฯ รับรู้รายได้จากการให้บริการตามสัญญาด้วยวิธีอัตราส่วน

ของงานที่ท�ำเสร็จ โดยใช้วิธีการส�ำรวจและประเมินผลงานที่

ท�ำเสร็จโดยวิศวกรของบริษัทฯ และจะตั้งส�ำรองเผื่อผลขาดทุน

ส�ำหรับโครงการต่อเรือและการซ่อมเรือทั้งจ�ำนวนเมื่อทราบแน่ชัด

ชื่อบริษัท วิธีการรับรู้รายได้
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ว่าโครงการน้ันจะประสบผลขาดทุน รายได้ที่รับรู้แล้วแต่ยังไม่ถึง

ก�ำหนดเรยีกช�ำระตามสญัญาได้แสดงไว้เป็น “รายได้ทีย่งัไม่ได้เรยีก

ช�ำระ” ในงบแสดงฐานะการเงิน

บริษัทย่อยรับรู้รายได้จากค่าเทียบท่าเรือตามเกณฑ์คงค้าง และ

รับรู้รายได้ค่าบริการเมื่อได้ให้บริการแล้วโดยพิจารณาถึงขั้นความ

ส�ำเร็จของงาน 

ต้นทุนในการรับจ้าง

ต้นทนุในการรบัจ้างตามสญัญาประกอบด้วยต้นทนุวตัถดุบิ ค่าแรง

และค่าใช้จ่ายและรับรู้เป็น ต้นทุนในการรับจ้างในงบก�ำไรขาดทุน

ตามวิธีอัตราส่วนของงานที่ท�ำเสร็จ ต้นทุนในการรับจ้างที่จัดสรร

เป็นต้นทุนแล้ว แต่ยังไม่ได้ถูกเรียกเก็บได้แสดงไว้เป็น “ต้นทุน

งานก่อสร้างค้างจ่าย” ในงบแสดงฐานะการเงิน กรณีต้นทุนใน

การรับจ้างตามวิธีอัตราส่วนของงานที่ท�ำเสร็จต�่ำกว่าต้นทุนในการ

รบัจ้างทีเ่กดิขึน้ได้แสดงไว้เป็น “งานระหว่างท�ำ” ภายใต้บญัชีสินค้า

คงเหลือในงบแสดงฐานะการเงิน

รายได้จากการให้บริการ ประกอบด้วย รายได้ค่าจ้างเหมาเรือเป็น

ระยะเวลา (Charter hire)   ซ่ึงเกิดจากการให้บริการ   เรือแบบ

จ้างเหมาเป็นระยะเวลา (Time charter) และรายได้ค่าระวางเรือ   

(Freight income)   ซึง่เกดิจากการรบัขนส่งเป็นรายเทีย่ว (Voyage 

charter) บรษิทัฯ รบัรูร้ายได้ค่าจ้างเหมาเรอืเป็นระยะเวลาและค่า

ใช้จ่ายที่เกี่ยวข้องตามเกณฑ์คงค้าง ซึ่งหมายถึงเกณฑ์สิทธิที่บริษัท

ได้ส่งมอบการบริการให้กับผู้รับบริการแล้ว โดยไม่ค�ำนึงการรับเงิน

จากการให้บรกิาร และรบัรูร้ายได้ค่าระวางเรอืเมือ่การให้บรกิารได้

สิ้นสุดลงแล้ว

รายได้ทีร่บัรูไ้ม่รวมภาษมีลูค่าเพิม่หรอืภาษขีายอืน่ๆ แสดงสทุธจิาก

ส่วนลดการค้า มีนโยบายดังนี้

1.	 รายได้จากการขายสินค้ารับรู้ในงบก�ำไรขาดทุนเมื่อได้โอน

ความเส่ียงและผลตอบแทนของความเป็นเจ้าของสนิค้าทีม่นียั

ส�ำคัญไปให้กับผู้ซื้อแล้ว และจะไม่รับรู้รายได้หากฝ่ายบริหาร

บจม. จุฑานาวี

บจม.ไทยชูการ์ เทอร์มิเนิ้ล 

ชื่อบริษัท วิธีการรับรู้รายได้
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ยงัมกีารควบคมุหรอืบริหารสนิค้าทีข่ายไปแล้วนัน้หรอืมคีวาม

ไม่แน่นอนทีม่นียัส�ำคญัในการได้รบัประโยชน์เชงิเศรษฐกจิจาก

การขายสินค้านั้นหรือไม่อาจวัดมูลค่าของจ�ำนวนรายได้และ

ต้นทุนที่เกิดข้ึนได้อย่างน่าเชื่อถือหรือมีความเป็นไปได้ค่อน

ข้างแน่ที่จะต้องรับคืนสินค้า

2.	 รายได้จากการขนถ่ายสินค้า รายได้ค่าฝากสินค้าและบริการ

อื่นๆ รับรู้เมื่อมีการให้บริการแล้วเสร็จ

3.	 รายได้ค่าเช่าและบรกิารรบัรูร้ายได้ตามเกณฑ์คงค้างตามอตัรา

ที่ระบุในสัญญาตามวิธีเส้นตรงในแต่ละสัญญาบริการ

รายได้จากการเดินเรือจะถือเป็นรายได้เมื่อได้ให้บริการแล้ว โดย

พิจารณาถึงขั้นความส�ำเร็จของงาน

1.	 รายรับจากการจ�ำหน่ายบัตรโดยสารและใบส่ังบริการ  

(Service Order) รับรู ้เป็นรายได้เม่ือมีผู้โดยสารน�ำบัตร

โดยสารมาใช้บริการกับสายการบินของบริษัทฯ   ในส่วนท่ีผู้

โดยสารไปใช้บริการกับสายการบินอื่น จะรับรู้ส่วนต่างราคา

ขายกับยอดท่ีสายการบินเรียกเก็บเป็นรายได้เม่ือสายการบิน

นั้นเรียกเก็บเงินมา

2.	 บตัรโดยสารและใบส่ังบรกิาร (Service Order) ทีจ่�ำหน่ายแล้ว

แต่ยงัไม่ได้ใช้บรกิาร รบัรูเ้ป็นรายได้เมือ่บตัรโดยสารและใบส่ัง

บริการนั้นมีอายุเกินกว่า  2  ปีขึ้นไป

3.	 รายได้ค่าระวางขนส่ง รับรู ้เม่ือได้ให้บริการขนส่งสินค้า

และพัสดุภัณฑ์ และออกใบรับส่งสินค้าและพัสดุภัณฑ์ (Air 

Waybill) ส�ำหรับพัสดุภัณฑ์ที่ขนส่งโดยสายการบินอื่น จะรับ

รู้ส่วนต่างราคาขายกับยอดท่ีสายการบินอื่นเรียกเก็บเป็นราย

ได้เมื่อสายการบินนั้นเรียกเก็บเงินมา

4.	 พัสดุภัณฑ์ที่บริษัทออกใบรับส่งสินค้าและพัสดุภัณฑ์แล้ว แต่

ขนส่งโดยสายการบินอื่นจะรับรู้เป็นรายได้เมื่อสายการบิน

ที่ท�ำการขนส่งไม่เรียกเก็บเงินมาภายในระยะเวลา 1 ปี

5.	 บริษัทฯ ได้น�ำโครงการสะสมระยะทาง (Royal Orchid Plus) 

มาใช้ส่งเสริมการขาย ตั้งแต่ปี 2536 โดยให้สิทธิพิเศษแก่

ชื่อบริษัท วิธีการรับรู้รายได้

บจม. อาร์ ซี แอล 

บจม. การบินไทย
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สมาชิก ทีเ่ข้าโครงการน�ำระยะทางทีส่ะสมตามเกณฑ์ทีก่�ำหนด

มาใช้บริการ ในอนาคต บริษัทฯ ค�ำนวณมูลค่ายุติธรรมต่อ

ไมล์โดยใช้ค่าเฉล่ียของมูลค่ายุติธรรมของการแลกรางวัลบัตร

โดยสาร และมูลค่ายุติธรรมของการแลกรางวัลอื่น ๆ ถ่วงน�้ำ

หนักด้วยจ�ำนวนการแลกรางวัลทั้งหมด ทั้งน้ีวิธีการค�ำนวณ

มูลค่ายุติธรรมของการแลกรางวัลทั้งสองประเภท ใช้หลักการ

เดยีวกนั กล่าวคือในส่วนของมลูค่ายตุธิรรมของการแลกรางวลั

บัตรโดยสาร ใช้ค่าโดยสารเฉลี่ยในแต่ละเส้นทางบินที่สมาชิก

สามารถขอใช้สิทธิแลกบัตรโดยสาร หารด้วยจ�ำนวนไมล์ที่จะ

ต้องใช้ในการขอใช้สิทธขิองแต่ละเขตพืน้ทีก่ารบนิ ถวัเฉล่ียถ่วง

น�้ำหนักด้วยการใช้สิทธิในแต่ละเขตพื้นที่การบิน และในส่วน

ของมูลค่ายุติธรรมของการแลกรางวัลอื่น ๆ หารด้วย จ�ำนวน

ไมล์ที่จะต้องใช้ในการขอใช้สิทธิแลกรางวัลอื่น ๆ  ถัวเฉลี่ยถ่วง

น�ำ้หนกัด้วยการใช้สิทธแิลกรางวลัอืน่ ๆ  เป็นมูลค่าต่อไมล์ของ

โครงการสะสมระยะทาง จากนั้นบันทึกบัญชีมูลค่าไมล์สะสม

ตามประมาณการใช้สิทธิของสมาชิก โดยน�ำไปลดรายได้ค่า

โดยสารคู่กับรายรับด้านขนส่งที่ยังไม่ถือเป็นรายได้ (ด้านหนี้

สิน) เมื่อสมาชิกน�ำสิทธิมาใช้บริการจึงรับรู้เป็นรายได้ 

6.	 ไมล์สะสมของสมาชิกที่ไม่น�ำสิทธิมาใช้บริการรับรู้เป็นรายได้

เมื่อไมล์สะสมนั้นมีอายุเกินกว่า 3 ปีขึ้นไป

7.	 การสะสมไมล์และการใช้ไมล์สะสมขอแลกรางวัลร่วมกับกลุ่ม

พันธมิตรการบิน สายการบินและธุรกิจคู่สัญญาจะเรียกเก็บ

เงินระหว่างกันตามจ�ำนวนไมล์สะสมที่สมาชิกได้รับหรือตาม

จ�ำนวนไมล์ทีส่มาชกิใช้  แลกรางวลัตามอตัราราคาต่อไมล์ ตาม

ข้อตกลงของคู่สัญญาแต่ละรายและจะรับรู้เป็นรายได้เม่ือน�ำ

สิทธิมาใช้บริการ

8.	 บริษัทฯ มีการขายไมล์ให้กับสมาชิกเพื่อให้สามารถใช้สิทธิใน

การแลกรางวัลเร็วขึ้น จะรับรู้รายได้ในผลต่างราคาขายกับ

มูลค่าต่อไมล์

ชื่อบริษัท วิธีการรับรู้รายได้
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9.	 รายได้จากกิจการอื่นของหน่วยธุรกิจ ได้แก่ การบริการซ่อม

บ�ำรงุอากาศยาน การบรกิารลกูค้าภาคพ้ืน การบรกิารลานจอด

และอุปกรณ์ภาคพื้น การบริการคลังสินค้าจะรับรู้เป็นรายได้

เมือ่ให้บรกิาร ส่วนรายได้จากธุรกจิครวัการบนิจะรบัรูเ้ป็นราย

ได้เมื่อขาย ส่วนรายได้จากกิจการสนับสนุนการขนส่ง ได้แก่ 

การจ�ำหน่ายสินค้าปลอดภาษีบนเครื่องบิน และการจ�ำหน่าย

สนิค้าทีร่ะลกึจะรบัรูเ้ป็นรายได้เมือ่ขาย ส่วนรายได้จากบรกิาร

อ�ำนวยการบินจะรับรู้เป็นรายได้เมื่อให้บริการ

1.	 รายได้จากการให้บรกิารจัดหารถไฟฟ้าภายใต้สัญญาสัมปทาน

รับรู้เมื่อได้ให้บริการแล้วโดยพิจารณาถึงข้ันความส�ำเร็จของ

งาน

2.	 รายได้จากการให้บริการเดินรถรับรู้เมื่อได้ให้บริการแล้วโดย

พิจารณาถึงขั้นความส�ำเร็จของงาน โดยไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม 

ซึ่งเป็นไปตามอัตราค่าบริการที่ก�ำหนดในสัญญา

รายได้จากการเดินเรือ (ประกอบด้วย รายได้ค่าเช่าเรือ (Hire 

income) ซึ่งเกิดจากการเช่าเป็นระยะเวลา (Time charter) และ

รายได้ค่าระวางเรือ (Freight income) ซึ่งเกิดจากการเช่าเป็นราย

เทีย่ว (Voyage charter)) และค่าใช้จ่ายทีเ่กีย่วข้องบนัทกึบญัชตีาม

เกณฑ์คงค้าง รายได้จากการให้บรกิารรับรูเ้มือ่ได้ให้บรกิารแล้วโดย

พิจารณาถึงขั้นความส�ำเร็จของงาน

รายได้จากการให้บรกิารรบัรูเ้ม่ือได้ให้บรกิารแล้ว รายได้ทีร่บัรูแ้ล้ว

แต่ยงัไม่ออกใบแจ้งหนีแ้สดงไว้เป็น “รายได้ทีย่งัไม่เรยีกช�ำระ” ราย

ได้ค่าบริการแสดงมูลค่าตามใบแจ้งหนี้ โดยไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม

หลังจากหักส่วนลดแล้ว

1.	 รายได้รับรู้ในก�ำไรหรือขาดทุนเมื่อได้โอนความเสี่ยงและผล

ตอบแทนของความเป็นเจ้าของสินค้าท่ีมีนัยส�ำคัญไปให้กับผู้

ซื้อแล้ว   และจะไม่รับรู้รายได้ถ้าฝ่ายบริหารยังมีการควบคุม

หรือบริหารสินค้าที่ขายไปแล้วนั้น หรือมีความไม่แน่นอนที่

มีนัยส�ำคัญในการได้รับประโยชน์เชิงเศรษฐกิจจากการขาย

บจม. บีทีเอส กรุ๊ป โฮลดิ้งส์

บจม. พรีเชียส ชิพปิ้ง

บจม. นามยง เทอร์มินัล

บจม. เจดับเบิ้ลยูดี

อินโฟโลจิสติกส์

ชื่อบริษัท วิธีการรับรู้รายได้
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สินค้าหรือให้บริการน้ันจนไม่อาจวัดมูลค่าของจ�ำนวนราย

ได้และต้นทุนที่เกิดขึ้นได้อย่างน่าเชื่อถือ หรือมีความเป็นไป

ได้ค่อนข้างแน่นอนที่จะต้องรับคืนสินค้า   รายได้จากการให้

บริการรับรู้เมื่อมีการให้บริการ

2.	 รายได้ทีเ่กีย่วข้องกบัการก่อสร้างหรอืการยกระดบัการบรกิาร

ภายใต้ข้อตกลงสมัปทานบรกิารจะรบัรูต้ามขัน้ความส�ำเรจ็ของ

งาน ซึง่สอดคล้องกบันโยบายการบญัชขีองบรษิทั เกีย่วกบัการ

รับรู้รายได้ตามสัญญาก่อสร้าง รายได้จากการด�ำเนินงานหรือ

ให้บริการจะรับรู้ในงวดบัญชีท่ีบริษัทให้บริการ เมื่อบริษัทให้

บริการตามข้อตกลงสัมปทานบริการมากกว่าหนึ่งบริการ ส่ิง

ตอบแทนที่ได้รับจะถูกปันส่วนโดยอ้างอิงจากมูลค่ายุติธรรม

ของบริการที่ส่งมอบ

1.	 กลุม่บรษิทัรบัรูค่้าระวางเรอืแต่ละเทีย่วเป็นรายได้เมือ่เทีย่วเรอื

สิน้สดุลงและรบัรูร้ายได้ค่าระวางเรอืของเทีย่วทีย่งัอยูร่ะหว่าง

การเดินทาง ณ วันที่ในงบแสดงฐานะการเงิน โดยกลุ่มบริษัท

จะรบัรูร้ายได้ตามสดัส่วนของระยะเวลาทีเ่รอืได้เดนิทางไปแล้ว 

เทยีบกบัระยะเวลาทีต้่องใช้ในการเดนิเรอืทัง้หมดของเทีย่วเรอื

นัน้ ค่าระวางทีแ่สดงอยูใ่นงบก�ำไรขาดทนุเป็นยอดสุทธหิลังหกั

ค่านายหน้าที่เกี่ยวข้อง

2.	 กลุ่มบริษัทรับรู้รายได้จากการให้บริการนอกชายฝั่งแก่ลูกค้า

เมื่อได้ให้บริการโดยอ้างอิงตาม (ก) อัตราค่าบริการรายวัน

ตามสัญญา และจ�ำนวนวันที่ด�ำเนินงานในระหว่างงวด หรือ 

(ข) อัตราค่าบริการที่ตกลงกันตามสัญญา

3.	 กิจกรรมการเคลื่อนย้ายอุปกรณ์เกี่ยวกับเรือขุดเจาะ เป็นการ

เคลื่อนย้ายเรือขุดเจาะจากสถานที่หน่ึงไปยังอีกสถานที่หน่ึง

ภายใต้สัญญาบริการ สัญญาบริการบางสัญญาได้รวมค่า

ธรรมเนียมการเคลื่อนย้ายอุปกรณ์เกี่ยวกับเรือขุดเจาะซึ่งจะ

มีการจ่าย ณ วันเริ่มต้นสัญญา ในกรณีที่ค่าธรรมเนียมการ

เคลื่อนย้ายอุปกรณ์เรือขุดเจาะรวมถึงค่าปรับปรุงโดยท่ัวไป

บจม.โทรีเซนไทย เอเยนต์ซีส์

ชื่อบริษัท วิธีการรับรู้รายได้
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หรอืเจาะจงส�ำหรบัเรอืขดุเจาะหรอือปุกรณ์เพือ่ให้เป็นไปตาม

ทีผู่ร้บับรกิารต้องการ ค่าธรรมเนยีมดงักล่าวจะรบัรูเ้ป็นรายได้

ตามความส�ำเร็จของงานตลอดอายุของสัญญา ในกรณีที่ค่า

ธรรมเนียมการเคล่ือนย้ายอุปกรณ์เรือขุดเจาะรวมค่าใช้จ่าย

ในการเริ่มด�ำเนินงาน ณ วันเริ่มต้นของสัญญา ค่าธรรมเนียม

ดังกล่าวจะรับรู้เป็นรายได้ในงวดเดียวกันกับที่เกิดค่าใช้จ่าย

รายได้จากการให้บรกิารรบัรูเ้มือ่บรษิทัฯและบรษิทัย่อยได้ให้บรกิาร

แก่ลูกค้าแล้ว

รายได้ค่าธรรมเนียมสนามบิน ค่าธรรมเนียมการใช้สนามบิน ค่า

เครือ่งอ�ำนวยความสะดวก  และรายได้เกีย่วกบับรกิารรบัรู้เป็นราย

ได้เมื่อมีการให้บริการ

รายได้ค่าโดยสารและการบริการอื่นที่เกี่ยวข้องกับการโดยสาร

เครื่องบิน เช่น ค่าน�้ำหนักสัมภาระ ค่าธรรมเนียมการเลือกที่นั่ง ค่า

ธรรมเนียมการยกเลิกและการเปล่ียนแปลงข้อมูลในบัตรโดยสาร 

รับรู้เมื่อได้ให้บริการแก่ลูกค้าแล้ว มูลค่าการขายที่นั่งซึ่งยังไม่ได้ให้

บริการได้ถูกบันทึกรวมไว้ในรายได้รับล่วงหน้า

ชื่อบริษัท วิธีการรับรู้รายได้

บจม. ไวส์เฟรทเซอร์วิสเซส

(ประเทศไทย) 

บจม. ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด 

(30 กันยายน 2558)

บจม. บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น 

	 จากการเกบ็รวบรวมข้อมลูข้างต้นจะเหน็ได้ว่าการรบัรู้รายได้ของการขนส่งและโลจสิตกิส์ยงั

มีความหลากหลาย ความแตกต่างน้ีท�ำให้ไม่สามารถเปรียบเทียบผลการด�ำเนินงานของแต่ละกิจการ 

ประกอบกับความหลากหลายของลักษณะการให้บริการของกิจการดังกล่าว จึงท�ำให้ผู้ใช้งบการเงิน

จ�ำเป็นต้องมีความรู้ในการวิเคราะห์ข้อมูลทางบัญชี โดยเฉพาะอย่างยิ่งการรับรู้รายได้ เนื่องจากราย

ได้เป็นปัจจัยส�ำคัญของความสามารถในการท�ำก�ำไรของกิจการ อย่างไรก็ตามมีแนวโน้มการรับรู้ราย

ได้ของธุรกิจการขนส่งและโลจิสติกส์ โดยเฉพาะธุรกิจหลักซึ่งได้แก่การขนส่งสินค้า จะต้องรับรู้รายได้

เมื่องานแล้วเสร็จ มิใช่ตามขั้นความส�ำเร็จของงาน เนื่องจากหากผู้รับบริการไม่พึงพอใจการให้บริการ

ในภาพรวมแล้ว และน�ำไปสู่ความไม่สามารถส่งมอบงานของผู้ให้บริการไปยังผู้รับบริการได้ การรับรู้

รายได้ตามขั้นความส�ำเร็จของงานอาจส่งผลกระทบต่อการรายงานรายได้การให้บริการในงวดบัญชี

ก่อนได้ (PricewaterhouseCoopers, 2014) 
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	 นอกจากปัญหาการรับรู้รายได้ของธุรกิจการขนส่งและโลจิสติกส์แล้ว ยังมีปัญหาที่ต้อง

พิจารณาต่อไปอีกว่า กิจการมีหลักการรับรู้ค่าใช้จ่ายอย่างไร กิจการควรรับรู้ค่าใช้จ่ายให้สอดคล้อง

กับการรับรู้รายได้ ดังตัวอย่างที่ดีของ บจม. เอเชียน มารีน เซอร์วิสส์ ซึ่งจากการเปิดเผยในหมายเหตุ

ประกอบงบการเงิน ท�ำให้ทราบว่ากิจการมีการรับรู้รายได้และค่าใช้จ่ายสอดคล้องตามหลักเกณฑ์

ทางการบัญชี การจับคู่รายได้และค่าใช้จ่าย (Matching) หลักการนี้แม้จะถูกยกเลิกในแนวความคิด

ทางการบญัชีแล้ว แต่ยงัสามารถใช้เป็นประโยชน์ในการเปรยีบเทียบรายได้และค่าใช้จ่ายให้อยูใ่นรอบ

ระยะเวลาบัญชีเดียวกัน ซ่ึงจะน�ำไปสู่คุณภาพของงบก�ำไรขาดทุนของกิจการ (KPMG, 2012) หลัก

เกณฑ์ทางการบัญชีการจับคู่รายได้และค่าใช้จ่ายนับว่าเป็นวิธีการที่เหมาะสมอย่างยิ่งส�ำหรับกิจการ

ให้บริการ เน่ืองจากท�ำให้กิจการได้ทราบถึงผลการด�ำเนินงานที่แท้จริงว่ากิจการมีผลการด�ำเนินงาน

เป็นอย่างไร ในงวดที่มีการรายงาน หากกิจการรับรู้รายได้ในงวดบัญชีหนึ่ง แต่รับรู้ค่าใช้จ่ายในอีกงวด

บัญชีหนึ่งแล้ว หรือในทางกลับกัน อาจท�ำให้กิจการไม่สามารถทราบผลการด�ำเนินงานที่แท้จริง รวม

ทั้งการแสดงข้อมูลดังกล่าวไม่แสดงถึงการมีคุณภาพของรายงานการเงิน
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